
Вопросы по аттестации по ПТЭ №250 2022 год 

Тема Код Вопрос Комментарий 

ПТЭ №250 9946 Для чего служат сигналы на железнодорожном транспорте? ПТЭ, раздел VI, п.71: Сигнальные приборы железнодорожного транспорта (далее – сигналы) 
предназначены для обеспечения безопасности движения и эксплуатации железнодорожного 
транспорта, для четкой организации движения поездов и маневровой работы. 

ПТЭ №251 10078 Что является обязательным для всех работников 
железнодорожного транспорта? 

ПТЭ раздел 1, пункт 2: Правила и приложения к ним обязательны для выполнения всеми 
организациями и индивидуальными предпринимателями, выполняющими работы 
(оказывающие услуги) для пользователей услугами железнодорожного транспорта6, 
связанные с организацией и (или) осуществлением перевозочного процесса7, работы (услуги), 
связанные с техническим обслуживанием и ремонтом железнодорожных путей, сооружений и 
устройств инфраструктуры, железнодорожных путей необщего пользования и находящихся на 
них сооружений и устройств, железнодорожного подвижного состава и технических средств, 
используемых на железнодорожном транспорте, охраной объектов железнодорожного 
транспорта и грузов, и работниками железнодорожного транспорта 

ПТЭ №252 10089 Укажите обязанности работников железнодорожного 
транспорта в случаях, угрожающих жизни и здоровью людей 
или безопасности движения? 

ПТЭ раздел II, пункт 8: В случаях обнаружения неисправностей, угрожающих жизни и 
здоровью людей или безопасности движения, а также при проследовании поезда без 
установленных в приложении N 1 к Правилам поездных сигналов, работники 
железнодорожного транспорта, обнаружившие такую неисправность или отсутствие 
установленных в приложении N 1 к Правилам поездных сигналов, обязаны подавать сигнал 
остановки поезду, маневрирующему составу или отдельно идущему локомотиву в 
соответствии с приложением N 1 к Правилам, принимать незамедлительные меры к его 
остановке, устранению неисправности и (или) к ограждению опасного места в соответствии с 
приложением N 1 к Правилам и (или) сообщить дежурному по ближайшей железнодорожной 
станции 17. 

ПТЭ №253 10090 Обязаны ли работники железнодорожного транспорта 
проходить предрейсовые или предсменные медицинские 
осмотры? 

ПТЭ раздел II п.10: Работники железнодорожного транспорта, которые осуществляют 
производственную деятельность, непосредственно связанную с движением поездов и 
маневровой работой проходят обязательные предрейсовые или предсменные медицинские 
осмотры, а также по требованию работодателей медицинское освидетельствование на 
состояние опьянения (алкогольного, наркотического или иного токсического опьянения) 27. 



ПТЭ №254 10091 Кто имеет право управлять подвижными единицами, 
сигналами, аппаратами, механизмами, другими устройствами, 
связанными с обеспечением безопасности движения и 
эксплуатации железнодорожного транспорта, а также 
переводить стрелки? 

ПТЭ Раздел II п 9: Доступ на локомотивы, в кабины управления мотор-вагонного подвижного 
состава 18, к специальному самоходному подвижному составу 19, к сигналам, 
железнодорожным стрелкам 20 (далее - стрелка), аппаратам, механизмам и другим 
устройствам, связанным с обеспечением безопасности движения и эксплуатации 
железнодорожного транспорта, в помещения, из которых производится управление сигналами 
и указанными устройствами, имеют работники железнодорожного транспорта, в случае, если 
нахождение работников железнодорожного транспорта на указанных объектах предусмотрено 
их должностными обязанностями. Запрещается доступ посторонних лиц на указанные в 
настоящем пункте объекты. -------------------------------- 

ПТЭ №255 10092 Какие меры (в соответствии с ПТЭ) применяются к работникам 
железнодорожного транспорта, находящимся при исполнении 
служебных обязанностей в состоянии алкогольного, 
токсического или наркотического опьянения? 

ПТЭ, раздел II, п.10: В соответствии с требованиями абзаца второго части первой статьи 76 
Трудового кодекса Российской Федерации работники железнодорожного транспорта, 
находящиеся в состоянии алкогольного, токсического или наркотического опьянения, 
отстраняются от работы. 

ПТЭ №256 10093 Работники железнодорожного транспорта общего 
пользования, которые осуществляют производственную 
деятельность, непосредственно связанную с движением 
поездов и маневровой работой, подлежат: 

ПТЭ, раздел II, п.10: Работники железнодорожного транспорта, которые осуществляют 
производственную деятельность, непосредственно связанную с движением поездов и 
маневровой работой проходят обязательные предрейсовые или предсменные медицинские 
осмотры, а также по требованию работодателей медицинское освидетельствование на 
состояние опьянения (алкогольного, наркотического или иного токсического опьянения). 

ПТЭ №257 10094 Что должны обеспечивать сооружения и устройства 
инфраструктуры железных дорог в отношении пропуска 
пассажирских поездов? 

ПТЭ, раздел 3, п.15: Сооружения и устройства инфраструктуры должны содержаться в 
техническом состоянии, обеспечивающем пропуск поездов с допустимой скоростью движения 
37, но не более конструкционной скорости 38.   На железнодорожных путях общего 
пользования, отнесенных к малоинтенсивным линиям (участкам) в соответствии с Критериями 
отнесения железнодорожных путей общего пользования к малоинтенсивным линиям 
(участкам), утвержденными постановлением Правительства Российской Федерации от 27 
марта 2018 г. N 330 39, сооружения и устройства инфраструктуры должны обеспечивать 
пропуск поездов и скоростями, установленными локальными нормативными актами владельца 
инфраструктуры, но не более указанных в настоящем пункте. 

ПТЭ №258 10095 Требованиям какого габарита должны удовлетворять 
сооружения и устройства железнодорожного транспорта? 

ПТЭ раздел III п.16: Сооружения и устройства железнодорожного транспорта должны 
удовлетворять требованиям габаритов приближения строений С, Сп , С250, 1-СМ 



ПТЭ №259 10097 Какое расстояние должно быть между осями 
железнодорожных путей на перегонах двухпутных 
железнодорожных линий на прямых участках? 

ПТЭ III п.17: На прямых участках перегонов расстояние между осями первого и второго 
главных путей, а также третьего и четвертого главных путей должно быть не менее 4100 мм. 
Расстояние между осями второго и третьего главных железнодорожных путей на прямых 
участках перегонов должно быть не менее 10000 мм - при скорости движения по любому из 
смежных путей свыше 140 км/ч, не менее 8000 мм - при скорости движения не выше 140 км/ч, 
а в сложных топографических, инженерно-геологических, планировочных и других местных 
условиях, когда применение основных норм проектирования вызывает значительное 
увеличение объема строительно-монтажных работ на существующих линиях необходимость 
переустройства земляного полотна, станционных железнодорожных путей и искусственных 
сооружений, сноса капитальных строений (далее - трудные условия) - не менее 6000 мм с 
соответствующим снижением скорости до 90 км/ч и менее. 

ПТЭ №260 10098 Расстояние между осями железнодорожных путей, 
предназначенных для непосредственной перегрузки грузов, 
контейнеров из вагона в вагон, может быть допущено: 

ПТЭ, раздел III, п.17: Расстояние между осями железнодорожных путей, предназначенных для 
непосредственной перегрузки грузов, контейнеров из вагона в вагон, может быть допущено не 
менее 3600 мм. 

ПТЭ №261 10099 Расстояние между осями смежных железнодорожных путей на 
железнодорожных станциях, прямых участках должно быть: 

ПТЭ, раздел III, п.17: Расстояние между осями смежных железнодорожных путей на 
железнодорожных станциях, прямых участках должно быть не менее 4800 мм, на 
второстепенных железнодорожных путях (железнодорожные пути стоянки железнодорожного 
подвижного состава, железнодорожные пути грузовых дворов) и железнодорожных путях 
грузовых районов – не менее 4500 мм. 

ПТЭ №262 10100 Какое расстояние между осями смежных железнодорожных 
путей на перегонах между осями второго и третьего пути, на 
прямом участке пути? 

ПТЭ, раздел III, п.17: До реконструкции железнодорожной линии допускается сохранять 
расстояние между осями второго и третьего главных железнодорожных путей не менее 5000 
мм с соответствующим снижением скорости до 90 км/ч и менее. 

ПТЭ №263 10101 На каком расстоянии от наружной грани головки крайнего 
рельса должны находиться грузы (кроме балласта, 
выгружаемого для путевых работ) при высоте более 1200 мм? 

ПТЭ, раздел III, п. 22: Грузы, выгруженные из вагонов или контейнеров либо подготовленные к 
погрузке в вагоны или контейнеры около железнодорожного пути, размещаются так, чтобы 
габарит приближения строений не нарушался, и закрепляются от самопроизвольного 
перемещения. Грузы (кроме балласта, выгружаемого для путевых работ) при высоте до 1,2 м 
должны находиться не ближе 2 м от наружной грани головки крайнего рельса, а при большей 
высоте - не ближе 2,5 м. 

ПТЭ №264 10102 На каком расстоянии от наружной грани головки крайнего 
рельса должны находиться грузы (кроме балласта, 
выгружаемого для путевых работ) при высоте до 1200 мм? 

ПТЭ, раздел III, п. 22: Грузы, выгруженные из вагонов или контейнеров либо подготовленные к 
погрузке в вагоны или контейнеры около железнодорожного пути, размещаются так, чтобы 
габарит приближения строений не нарушался, и закрепляются от самопроизвольного 
перемещения. Грузы (кроме балласта, выгружаемого для путевых работ) при высоте до 1,2 м 
должны находиться не ближе 2 м от наружной грани головки крайнего рельса, а при большей 
высоте - не ближе 2,5 м. 



ПТЭ №265 10103 На что не должно влиять наружное освещение станций? ПТЭ, раздел III, п. 25: Освещение осуществляется в целях обеспечения безопасности 
движения поездов и маневровых передвижений, безопасности пассажиров при посадке в 
вагоны и высадке из вагонов, бесперебойной и безопасной работы обслуживающего 
персонала, охраны грузов, багажа и грузобагажа. Наружное освещение не должно влиять на 
отчетливую видимость сигнальных огней. 

ПТЭ №266 10105 Какие пути не разрешается занимать подвижным составом? ПТЭ, раздел III, п. 40: Железнодорожные пути, определенные владельцем инфраструктуры 
(владельцем железнодорожных путей необщего пользования), для стоянки 
восстановительных и пожарных поездов, автомотрис и дрезин , предназначенных для ведения 
восстановительных работ, запрещается занимать другим железнодорожным подвижным 
составом. 

ПТЭ №267 10108 Какова допустимая ширина земляного полотна поверху на 
прямых участках на существующих железнодорожных линиях? 

ПТЭ раздел 5, п. 46: Ширина земляного полотна поверху на прямых участках 
железнодорожного пути общего и необщего пользования должна соответствовать верхнему 
строению железнодорожного пути. На существующих железнодорожных линиях до их 
реконструкции запрещается эксплуатация путей, на которых ширина земляного полотна на 
однопутных железнодорожных линиях менее 5,5 м, двухпутных - менее 9,6 м, а в скальных и 
дренирующих грунтах - на однопутных железнодорожных линиях - менее 5 м, двухпутных - 
менее 9,1 м. Минимальная ширина обочины земляного полотна поверху должна быть не 
менее 0,4 м с каждой стороны железнодорожного пути. 

ПТЭ №268 10109 Какова номинальная ширина колеи (с допусками по сужению и 
уширению) между внутренними гранями головок рельсов на 
прямых участках пути и на кривых радиусом 350 м и более? 

ПТЭ, раздел V, п.46: Номинальный размер ширины колеи на прямых участках 
железнодорожного пути и на кривых радиусом 350 м и более должен быть 1520 мм. 
Номинальный размер ширины колеи на более крутых кривых должен быть: при радиусе от 300 
до 350 м – 1530 мм; при радиусе менее 300 м – 1535 мм Величины отклонений от 
номинальных размеров ширины колеи, не требующие устранений на прямых и кривых 
участках железнодорожного пути, не должны превышать по уширению +8 мм, по сужению -4 
мм. 

ПТЭ №269 10110 Допустимая разница по высоте между верхними уровнями 
головок рельсов на прямых участках пути? 

ПТЭ, раздел V, п.48: Верх головок рельсов обеих нитей железнодорожного пути должен быть 
в одном уровне на прямых участках. На прямых участках железнодорожного пути допускается 
содержание одной рельсовой нити, по уровню верха головки рельса, не требующее 
устранений, на 6 мм выше другой. 



ПТЭ №270 10111 Стрелочные переводы на главных и приемо-отправочных 
железнодорожных путях, по которым происходит движение 
пассажирских поездов, должны быть не круче: 

ПТЭ, раздел V, п. 52: Стрелочные переводы на железнодорожных путях общего пользования 
должны иметь крестовины следующих марок: на главных и приемо-отправочных 
железнодорожных путях, по которым происходит движение пассажирских поездов, - не круче 
1/11; на перекрестных переводах и одиночных, являющихся продолжением перекрестных, - не 
круче 1/9; стрелочные переводы, по которым пассажирские поезда проходят только по 
прямому пути перевода, допускаются крестовины марки не круче 1/9, при этом допускается 
отклонение движения пассажирских поездов на боковой путь 106 по стрелочным переводам 
марки 1/9, если замена таких переводов на марку 1/11 вызывает переустройство стрелочных 
горловин, осуществить которое в данное время не представляется возможным; ---------------------
----------- 106 Подпункт 2.7.5 пункта 2 ГОСТ 34530-2019.   на приемо-отправочных 
железнодорожных путях грузового движения - не круче 1/9, симметричных крестовин - не 
круче 1/6; на прочих железнодорожных путях - не круче 1/8, симметричных крестовин - не 
круче 1/4,5. На железнодорожных путях необщего пользования допускается использование 
стрелочных переводов с крестовинами следующих марок: на главных и приемо-отправочных 
железнодорожных путях - не круче 1/9, симметричных крестовин - не круче 1/6; на прочих 
железнодорожных путях - не круче 1/7, симметричных крестовин - не круче 1/4,5; на 
подгорочных железнодорожных путях - не круче 1/9, симметричных - не круче 1/6.   На 
стрелочных переводах, глухих пересечениях и примыкающих к ним путям запрещается 
укладка рельсов разного типа. 

ПТЭ №271 10115 Что должна обеспечивать поездная радиосвязь? ПТЭ, раздел VII, п.103: Двусторонняя связь машинистов поездных локомотивов, мотор-
вагонного и специального самоходного подвижного состава устойчиво обеспечивается 
поездной радиосвязью: с диспетчером поездным в пределах всего диспетчерского участка; с 
дежурными по железнодорожным станциям, ограничивающими перегон; с машинистами 
встречных и вслед идущих локомотивов, мотор-вагонного и специального самоходного 
подвижного состава, находящихся на одном перегоне в пределах зоны радиопокрытия 
локомотивных радиостанций (при невозможности установления прямой связи между 
машинистами на одном перегоне связь осуществляется через дежурных по станциям или 
диспетчера поездного); с дежурными по железнодорожному переезду в пределах длины 
участков приближения к переезду; с начальником (механиком-бригадиром) пассажирского 
поезда и помощником машиниста при выходе его из кабины для ограждения поезда на 
расстояние в соответствии с пунктом 57 приложения № 1 к Правилам и при удалении его от 
оси пути следования поезда в пределах действия носимой радиостанции. 



ПТЭ №272 10116 Поездная радиосвязь должна обеспечивать: ПТЭ, раздел VII, п.103: Поездной радиосвязью оборудуются все участки железнодорожного 
пути, на которых обращаются поезда. Двусторонняя связь машинистов поездных 
локомотивов, мотор-вагонного и специального самоходного подвижного состава устойчиво 
обеспечивается поездной радиосвязью: с диспетчером поездным в пределах всего 
диспетчерского участка; с дежурными по железнодорожным станциям, ограничивающими 
перегон; с машинистами встречных и вслед идущих локомотивов, мотор-вагонного и 
специального самоходного подвижного состава, находящихся на одном перегоне в пределах 
зоны радиопокрытия локомотивных радиостанций (при невозможности установления прямой 
связи между машинистами на одном перегоне связь осуществляется через дежурных по 
станциям или диспетчера поездного); с дежурными по железнодорожному переезду в 
пределах длины участков приближения к переезду; 

ПТЭ №273 10117 Станционная радиосвязь должна обеспечивать: ПТЭ, раздел VII, п.104: Для двусторонней связи дежурного по железнодорожной станции, 
оператора сортировочной горки, диспетчеров маневровых железнодорожной станции, 
машинистов маневровых локомотивов и других работников, участвующих в приеме, 
отправлении, пропуске, формировании и расформировании поездов, закреплении составов и 
во всех маневровых передвижениях на железнодорожной станции в границах 
железнодорожной станции ими должна использоваться станционная радиосвязь. 

ПТЭ №274 10118 По каким вопросам допускается использование поездной 
диспетчерской, поездной межстанционной связи, поездной и 
станционной радиосвязи, стрелочной связи и двусторонней 
парковой связи технологической электросвязи? 

ПТЭ, раздел VII, п.107: Не допускается использование поездной диспетчерской, поездной 
межстанционной, стрелочной связи, поездной и станционной радиосвязи и двусторонней 
парковой связи технологической электросвязи для переговоров по вопросам, не связанным с 
движением поездов, за исключением экстренных случаев. 

ПТЭ №275 10121 Какие предметы не должны находиться в зоне видимости 
сигналов? 

ПТЭ раздел 6 пункт 79: В зоне видимости сигналов светофоров не должны находиться 
объекты и конструкции, в том числе огни всех цветов, мешающие восприятию сигналов и 
искажающие сигнальные показания. 

ПТЭ №276 10122 На каком минимальном расстоянии должны быть отчетливо 
различимы показания повторительных светофоров (в 
совокупности с основным)? 

ПТЭ раздел 6 пункт 77: Видимость сигнальных огней повторительных светофоров (в 
совокупности с основным) обеспечивается на расстоянии, установленном требованиями для 
данного типа светофоров (основного). 

ПТЭ №277 10123 Какое минимальное допускается расстояние, на котором 
должны быть отчетливо различимы показания проходных 
светофоров? 

ПТЭ, раздел VI, п.74: В кривых участках железнодорожного пути видимость показаний 
указанных светофоров и сигнальных полос на светофорах должна быть обеспечена на 
расстоянии не менее 400 м. В исключительных случаях, когда установка повторительных 
светофоров невозможна по условиям габарита или особенностей местности, допускается 
сокращение расстояния видимости огней перечисленных светофоров не менее 200 м. 



ПТЭ №278 10124 Сигнальные огни светофоров на кривых участках 
железнодорожного пути должны быть днем и ночью отчетливо 
различимы из кабины управления подвижной единицей на 
расстоянии не менее…? 

ПТЭ, раздел VI, п.74: В кривых участках железнодорожного пути видимость показаний 
указанных светофоров и сигнальных полос на светофорах должна быть обеспечена на 
расстоянии не менее 400 м. В исключительных случаях, когда установка повторительных 
светофоров невозможна по условиям габарита или особенностей местности, допускается 
сокращение расстояния видимости огней перечисленных светофоров не менее 200 м. 

ПТЭ №279 10125 На каком минимальном расстоянии должны быть отчетливо 
различимы показания пригласительных сигналов и 
маневровых светофоров? 

ПТЭ, раздел VI, п.76: Видимость сигнальных огней выходных и маршрутных светофоров 
главных железнодорожных путей составляет не менее 400 м, выходных и маршрутных 
светофоров главных железнодорожных путей в кривых, боковых железнодорожных путей, 
горочных светофоров, пригласительных сигналов и маневровых светофоров – не менее 200 
м, а показания маршрутных указателей – не менее 100 м. 

ПТЭ №280 10126 На каком минимальном расстоянии должны быть отчетливо 
различимы показания пригласительных сигналов и 
маневровых светофоров? 

ПТЭ, раздел VI, 76: Видимость сигнальных огней выходных и маршрутных светофоров 
главных железнодорожных путей составляет не менее 400 м, выходных и маршрутных 
светофоров главных железнодорожных путей в кривых, боковых железнодорожных путей, 
горочных светофоров, пригласительных сигналов и маневровых светофоров - не менее 200 м, 
а показания маршрутных указателей - не менее 100 м. 

ПТЭ №281 10127 Сигнальные огни светофоров на прямых участках 
железнодорожного пути должны быть днем и ночью отчетливо 
различимы из кабины управления подвижной единицей на 
расстоянии не менее…? 

ПТЭ, раздел VI, 74: Для красных, желтых и зеленых сигнальных огней входных, 
предупредительных, проходных, заградительных светофоров и светофоров прикрытия, в 
соответствии с приложением N 1 к Правилам на прямых участках железнодорожного пути 
общего пользования минимально допустимое расстояние видимости из кабины управления 
подвижной единицей составляет не менее 1000 м. 

ПТЭ №282 10128 Видимость показаний пригласительных сигналов и 
маневровых светофоров должна быть не менее … ? 

ПТЭ, раздел VI, п 76: Видимость сигнальных огней выходных и маршрутных светофоров 
главных железнодорожных путей составляет не менее 400 м, выходных и маршрутных 
светофоров главных железнодорожных путей в кривых, боковых железнодорожных путей, 
горочных светофоров, пригласительных сигналов и маневровых светофоров - не менее 200 м, 
а показания маршрутных указателей - не менее 100 м. 

ПТЭ №283 10131 Какое показание должен принимать предупредительный 
светофор при возникновении неисправности устройств 
управления основным? 

ПТЭ, раздел VI, п. 80: При возникновении неисправности устройств управления светофоры 
должны автоматически принимать запрещающее показание, а предупредительные светофоры 
- показание, соответствующее запрещающему показанию связанных с ними основных 
светофоров. При автоматической блокировке светофоры должны автоматически принимать 
запрещающее показание при входе поезда на ограждаемые ими блок-участки 130 или в 
случае неисправности рельсовых цепей этих участков или других технических средств, 
применяемых для контроля свободности блок-участка. 



ПТЭ №284 10134 Нормальным показанием для проходных, входных, выходных 
и маршрутных светофоров на участках, не оборудованных 
автоблокировкой, является? 

ПТЭ, раздел VI, 80: При возникновении неисправности устройств управления светофоры 
должны автоматически принимать запрещающее показание, а предупредительные светофоры 
- показание, соответствующее запрещающему показанию связанных с ними основных 
светофоров. При автоматической блокировке светофоры должны автоматически принимать 
запрещающее показание при входе поезда на ограждаемые ими блок-участки 130 или в 
случае неисправности рельсовых цепей этих участков или других технических средств, 
применяемых для контроля свободности блок-участка. 

ПТЭ №285 10140 От чего должно зависеть положение стрелок, входящих в 
маршруты приема и отправления поездов на станциях? 

ПТЭ, раздел VI, п 83: Железнодорожные станции оборудуются устройствами 
железнодорожной автоматики и телемеханики, оборудование стрелок, входящих в маршруты 
приема и отправления поездов, зависимостью с входными, выходными и маршрутными 
светофорами. 

ПТЭ №286 10143 Чем должны быть оборудованы перегоны и станции на 
скоростных и высокоскоростных линиях? 

ПТЭ, раздел VI, п. 87: Перегоны и железнодорожные станции на скоростных и 
высокоскоростных линиях оборудуются: автоматической блокировкой или автоматической 
локомотивной сигнализацией как самостоятельным средством интервального регулирования 
движения поездов как с фиксированными, так и с изменяемыми от скорости движения поезда 
(«подвижными») границами блок-участков; 

ПТЭ №287 10144 Что не должны допускать устройства автоматической и 
полуавтоматической блокировки, автоматической 
локомотивной сигнализации, применяемой как 
самостоятельное средство интервального регулирования 
движения поездов? 

ПТЭ, раздел VI, п. 83: Устройства автоматической133 и полуавтоматической блокировки134, 
автоматической локомотивной сигнализации, применяемой как самостоятельное средство 
интервального регулирования135 движения поездов, не должны допускать открытие 
выходного, проходного или локомотивного светофора до освобождения железнодорожным 
подвижным составом ограждаемого ими блок-участка или межстанционного (межпостового) 
перегона, а также самопроизвольное закрытие светофора в результате перехода питания с 
основных на резервные устройства, обеспечивающие электроснабжение железнодорожных 
потребителей. 

ПТЭ №288 10146 Какое показание должны принимать светофоры при 
автоматической блокировке в случае неисправности 
рельсовых цепей блок-участков? 

ПТЭ, раздел VI, п.80: При автоматической блокировке светофоры должны автоматически 
принимать запрещающее показание при входе поезда на ограждаемые ими блок-участки или в 
случае неисправности рельсовых цепей этих участков или других технических средств, 
применяемых для контроля свободности блок-участка. 

ПТЭ №289 10148 Как подаются сигналы локомотивными светофорами при 
движении только по показаниям этих светофоров? 

ПТЭ, раздел VI, п.83: Путевые устройства автоматической локомотивной сигнализации 
должны обеспечивать передачу на локомотив, мотор-вагонный подвижной состав, 
специальный самоходный подвижной состав информации о показаниях путевых светофоров, к 
которым приближается поезд, или информацию о занятости или свободности впереди 
лежащих блок-участков – при движении только по показаниям локомотивных светофоров. 



ПТЭ №290 10150 Напряжение на токоприёмнике электроподвижного состава 
при постоянном токе? 

ПТЭ, раздел VIII, п.118: "Напряжение на токоприемнике электроподвижного состава должно 
быть не менее 21 кВ и не более 29 кВ при переменном токе и не менее 2,7 кВ и не более 4 кВ 
? при постоянном токе.". 

ПТЭ №291 10151 Напряжение на токоприёмнике электроподвижного состава 
при переменном токе? 

ПТЭ, раздел VIII, п.118: "Напряжение на токоприемнике электроподвижного состава должно 
быть не менее 21 кВ и не более 29 кВ при переменном токе и не менее 2,7 кВ и не более 4 кВ 
? при постоянном токе.". 

ПТЭ №292 10153 Высота подвеса контактного провода над уровнем верха 
головки рельса на железнодорожных переездах? 

ПТЭ, раздел VIII, п.121: Высота подвеса контактного провода вне искусственных сооружений 
должна быть не менее: 6000 мм – на железнодорожных переездах. 

ПТЭ №293 10154 Расстояние от токонесущих элементов токоприемника и 
частей контактной сети, находящихся под напряжением, до 
заземленных частей сооружений и подвижного состава при 
постоянном токе в пределах искусственных сооружений? 

ПТЭ, раздел VIII, п.122:"В пределах искусственных сооружений расстояние от токоведущих 
элементов токоприемника и частей контактной сети, находящихся под напряжением, до 
заземленных частей сооружений и железнодорожного подвижного состава должно быть не 
менее 200 мм на линиях, электрифицированных на постоянном токе, и не менее 270 мм – на 
переменном токе." 

ПТЭ №294 10155 Минимальное расстояние оси крайнего железнодорожного 
пути до внутреннего края опор контактной сети на перегонах и 
железнодорожных станциях? 

ПТЭ, раздел VIII, п.123: "Расстояние от оси крайнего железнодорожного пути до внутреннего 
края опор контактной сети на перегонах и железнодорожных станциях должна быть не менее 
3100 мм." 

ПТЭ №295 10156 Каким образом ограждаются от контактной сети места прохода 
людей на путепроводах и пешеходных мостах, расположенных 
над электрифицированными путями? 

ПТЭ, раздел VIII, п.124: На путепроводах, и пешеходных мостах, расположенных над 
электрифицированными железнодорожными путями, устанавливаются предохранительные 
щиты и сплошной настил в местах прохода людей для ограждения частей контактной сети, 
находящихся под напряжением. 

ПТЭ №296 10158 Минимальное расстояние от нижней точки проводов 
воздушных линий электропередачи напряжением свыше 1000 
В до поверхности земли при максимальной стреле провеса на 
перегонах? 

ПТЭ, раздел VIII, п.128: "Расстояние от нижней точки проводов воздушных линий 
электропередачи напряжением свыше 1000 В до поверхности земли при максимальной стреле 
провеса должно быть не менее: 6,0 м – на перегонах, в том числе 5,0 м – в труднодоступных 
местах;" 

ПТЭ №297 10159 Что в соответствии с ПТЭ должен своевременно проходить 
подвижной состав? 

ПТЭ, раздел IX, п.129: "Эксплуатируемый на железнодорожном транспорте железнодорожный 
подвижной состав должен проходить планово-предупредительные виды ремонта, техническое 
обслуживание и содержаться в эксплуатации в исправном техническом состоянии, 
обеспечивающем безопасность движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, 
соответствовать требованиям по охране труда, экологической и пожарной безопасности, 
санитарно-эпидемиологическим правилам и нормативам в сроки, установленные ремонтной и 
эксплуатационной документацией." 

ПТЭ №298 10160 Допускается ли вносить изменения в конструкцию основных 
узлов принятого в эксплуатацию подвижного состава? 

ПТЭ, раздел IX, п.130: "Внесение изменений в конструкцию железнодорожного подвижного 
состава, эксплуатируемого на инфраструктуре, железнодорожных путях необщего 
пользования, влияющих на его эксплуатационные характеристики, допускается в соответствии 
с законодательством Российской Федерации и Евразийского экономического союза." 



ПТЭ №299 10162 Какие дополнительные надписи наносятся на локомотивах? ПТЭ, раздел IX, п.136: "Кроме того, должны быть нанесены следующие надписи: 
конструкционная скорость, серия и бортовой номер, наименование места приписки, таблички и 
надписи об освидетельствовании резервуаров, контрольных приборов и котла – на 
локомотивах, мотор-вагонном и специальном самоходном подвижном составе;". 

ПТЭ №300 10163 Какой документ в соответствии с ПТЭ должен вестись на 
каждую единицу железнодорожного подвижного состава? 

ПТЭ, раздел IX, п.133: На каждую единицу железнодорожного подвижного состава ведется 
паспорт (технический паспорт) или формуляр (при наличии) в бумажном и (или) электронном 
виде, содержащий сведения о его вводе в эксплуатацию, отметку о приемке, в том числе по 
результатам инспекторского контроля (при его проведении), типах оборудования, 
модернизации и проведенных плановых ремонтах, о комплектации номерными составными 
частями в случае, если наличие данной информации предусмотрено в паспорте (техническом 
паспорте) или формуляре (при наличии). 

ПТЭ №301 10164 При неисправности какого оборудования запрещается 
включать состав поезда пассажирские вагоны (кроме случаев 
перевозки железнодорожного подвижного состава в качестве 
груза на своих осях)? 

ПТЭ, раздел IX, п.144: "Запрещается включать в состав поезда пассажирские вагоны (кроме 
случаев перевозки железнодорожного подвижного состава в качестве груза на своих осях), 
имеющие: неисправность электропневматического тормоза;" 

ПТЭ №302 10167 Какое допускается расстояние между внутренними гранями 
колёс у локомотивов, вагонов и специального самоходного 
подвижного состава, эксплуатируемых со скоростью от 120 до 
140 км/ч? 

ПТЭ, раздел IX, п.148: "На инфраструктуре, железнодорожных путях необщего пользования 
запрещается эксплуатация колесных пар, у которых расстояние между внутренними гранями 
колес в ненагруженном состоянии не соответствует следующим значениям: от 1439 до 1443 
мм –у локомотивов, вагонов и специального самоходного подвижного состава, 
эксплуатируемых со скоростью от 120 до 140 км/ч включительно". 

ПТЭ №303 10168 Какое допускается расстояние между внутренними гранями 
колёс у локомотивов, вагонов, специального самоходного 
подвижного состава эксплуатируемых со скоростью до 120 
км/ч? 

ПТЭ, раздел IX, п.148: "На инфраструктуре, железнодорожных путях необщего пользования 
запрещается эксплуатация колесных пар, у которых расстояние между внутренними гранями 
колес в ненагруженном состоянии не соответствует следующим значениям: от 1437 до 1443 
мм – у локомотивов, вагонов, специального самоходного подвижного состава 
эксплуатируемых со скоростью до 120 км/ч, а также у железнодорожного подвижного состава, 
не имеющего права выхода на железнодорожные пути общего пользования". 

ПТЭ №304 10169 При какой величине неравномерного проката по кругу катания 
(при обнаружении) у грузовых вагонов, обращающихся со 
скоростью движения до 120 км/ч, не допускается выпускать в 
эксплуатацию и к следованию в поездах железнодорожный 
подвижной состав? 

ПТЭ, раздел IX, п.152:"Запрещается эксплуатация грузовых вагонов, в том числе 
рефрижераторных, укомплектованных колесными парами, имеющих: 12) неравномерный 
прокат по кругу катания колеса – более 2 мм, определяемый разностью измерений в сечениях 
максимального износа и с каждой стороны от этого сечения на расстоянии до 500 мм по 
окружности;" 



ПТЭ №305 10170 При какой толщине гребня колесных пар локомотивов, 
обращающихся со скоростью движения свыше 120 км/ч до 140 
км/ч, не допускается выпускать в эксплуатацию и к 
следованию в поездах железнодорожный подвижной состав? 

ПТЭ, раздел IX, п.150:"Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих.... При 
скоростях движения от 120 до 140 км/ч включительно:....29) толщину гребня более 33 мм или 
менее 28 мм у локомотивов при измерении на расстоянии (20 ± 0,1) мм от вершины гребня при 
высоте гребня 30 мм, а у локомотивов с высотой гребня 28 мм – при измерении на расстоянии 
(18 ± 0,1) мм от вершины гребня;" 

ПТЭ №306 10171 При какой величине проката по кругу катания колесных пар 
локомотивов, обращающихся со скоростью движения до 120 
км/ч, не допускается выпускать в эксплуатацию и к 
следованию в поездах железнодорожный подвижной состав? 

ПТЭ, раздел IX, п.150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: ...При 
скоростях движения до 120 км/ч включительно (дополнительно к браковочным параметрам, 
указанным выше в настоящем пункте):... 25) равномерный прокат по кругу катания у 
локомотивов – более 7 мм, а у локомотивов на железнодорожных путях необщего 
пользования – более 9 мм;" 

ПТЭ №307 10172 При какой величине проката по кругу катания колесных пар 
локомотивов, обращающихся со скоростью движения свыше 
120 км/ч до 140 км/ч, не допускается выпускать в 
эксплуатацию и к следованию в поездах железнодорожный 
подвижной состав? 

ПТЭ, раздел IX, п.150:"Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих.... При 
скоростях движения от 120 до 140 км/ч включительно:....28) равномерный прокат по кругу 
катания более 5 мм;" 

ПТЭ №308 10173 Укажите максимально допустимую величину вертикального 
подреза гребня измеряемого специальным шаблоном у 
железнодорожного подвижного состава обращающегося при 
скоростях движения до 120 км/ч? 

ПТЭ, раздел IX, п.150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: 18) 
вертикальный подрез гребня более 18 мм. 

ПТЭ №309 10174 Какая максимально допустимая величина ползуна (выбоины) 
допускается на поверхности катания у локомотивов в 
эксплуатации обращающихся при скоростях движения до 120 
км/ч? 

ПТЭ, раздел IX, п.150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: при 
скоростях движения до 120 км/ч включительно (дополнительно к браковочным параметрам, 
указанным выше в настоящем пункте): 27) ползун (выбоину) на круге катания колеса глубиной 
более 1 мм. 

ПТЭ №310 10175 С какой толщиной обода колеса по кругу катания у грузовых 
вагонов эксплуатация запрещена при любых скоростях 
движения? 

ПТЭ, раздел IX, п.152: Запрещается эксплуатация грузовых вагонов, в том числе 
рефрижераторных, укомплектованных колесными парами, имеющих: при скоростях движения 
до 120 км/ч включительно: 16) толщину обода колеса по кругу катания менее 22 мм. 

ПТЭ №311 10176 Где измеряется толщина гребня колеса для контроля выпуска 
в эксплуатацию у локомотивов, обращающихся при скоростях 
движения свыше 120 км/ч до 140 км/ч? 

ПТЭ, раздел IX, п.150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: При 
скоростях движения от 120 до 140 км/ч включительно (дополнительно к браковочным 
параметрам, приведенным для скоростей движения до 120 км/ч включительно): 29) толщину 
гребня более 33 мм или менее 28 мм у локомотивов при измерении на расстоянии (20 ± 0,1) 
мм от вершины гребня при высоте гребня 30 мм, а у локомотивов с высотой гребня 28 мм – 
при измерении на расстоянии (18 ± 0,1) мм от вершины гребня; 

ПТЭ №312 10177 С какой скоростью допускается следовать на локомотиве до 
ближайшей станции при ползуне на колёсной паре свыше 2 до 
4 мм? 

ПТЭ, раздел IX, п.155: "При обнаружении в пути следования ползунов (выбоин) на 
поверхности катания колес колесных пар разрешается довести поезд: 3) до ближайшей 
железнодорожной станции, где колесная пара должна быть заменена: со скоростью не более 
10 км/ч ? при ползуне (выбоине) глубиной более 2 до 4 мм включительно, на колесной паре 
локомотива, моторного вагона мотор-вагонного подвижного состава или специального 
самоходного подвижного состава" 



ПТЭ №313 10181 Чем необходимо оборудовать части рычажной тормозной 
передачи, разъединение или излом которых может вызвать их 
выход из габарита или падение на путь? 

ПТЭ, раздел IX, п. 139: "На инфраструктуре, железнодорожных путях необщего пользования 
запрещается включать в состав поезда (кроме случаев перевозки железнодорожного 
подвижного состава в качестве груза на своих осях и пересылки локомотивов в 
недействующем состоянии) и эксплуатировать для выполнения маневровой работы 
локомотивы, мотор-вагонный и специальный самоходный подвижной состав (если 
конструкторской документацией предусмотрено наличие перечисленных устройств), имеющие: 
30) неисправность или отсутствие предусмотренного конструкцией предохранительного 
устройства от падения деталей на железнодорожный путь;". 

ПТЭ №314 10182 Какая допускается разница по высоте между продольными 
осями автосцепок между локомотивом и первым груженым 
вагоном грузового поезда? 

ПТЭ, раздел IX, п.157: Запрещается включать в состав поезда железнодорожный подвижной 
состав, у которого разница по высоте между продольными осями автосцепок, совместимых с 
автосцепкой СА-3 составляет: в грузовом поезде – более 100 мм; между локомотивом и 
первым груженым грузовым вагоном грузового поезда – более 110 мм. 

ПТЭ №315 10183 Допустимая разница по высоте между продольными осями 
автосцепок, совместимых с автосцепкой СА-3 между 
локомотивом и первым груженым грузовым вагоном грузового 
поезда? 

ПТЭ, раздел IX, п.157: "Запрещается включать в состав поезда железнодорожный подвижной 
состав, у которого разница по высоте между продольными осями автосцепок, совместимых с 
автосцепкой СА-3 составляет: между локомотивом и первым груженым грузовым вагоном 
грузового поезда – более 110 мм;" 

ПТЭ №316 10184 Разница по высоте между продольными осями автосцепок в 
пассажирском поезде, следующем со скоростью 120-140 
км/час? 

ПТЭ, раздел IX, п.157: "Запрещается включать в состав поезда железнодорожный подвижной 
состав, у которого разница по высоте между продольными осями автосцепок, совместимых с 
автосцепкой СА-3 составляет: в пассажирском поезде, следующем со скоростью от 120 до 140 
км/ч включительно – более 50 мм;" 

ПТЭ №317 10185 Какая должна быть разница по высоте между продольными 
осями автосцепок в пассажирском поезде. следующем со 
скоростью до 120 км/час? 

ПТЭ, раздел IX, п.157: "Запрещается включать в состав поезда железнодорожный подвижной 
состав, у которого разница по высоте между продольными осями автосцепок, совместимых с 
автосцепкой СА-3 составляет: в пассажирском поезде, следующем со скоростью до 120 км/ч, – 
более 70 мм;" 

ПТЭ №318 10186 Разница по высоте между продольными осями автосцепок 
между локомотивом и подвижными единицами специального 
подвижного состава? 

ПТЭ, раздел IX, п.157: "Запрещается включать в состав поезда железнодорожный подвижной 
состав, у которого разница по высоте между продольными осями автосцепок, совместимых с 
автосцепкой СА-3 составляет: между локомотивом и подвижными единицами специального 
железнодорожного подвижного состава – более 100 мм." 

ПТЭ №319 10187 Какой должна быть высота автосцепки над уровнем верха 
головок рельсов у локомотивов, пассажирских, почтовых, 
багажных, почтово-багажных вагонов? 

ПТЭ, раздел IX, п.157: "Железнодорожный подвижной состав, оборудованный сцепками, 
совместимыми с автосцепкой СА-3, запрещается включать в состав поезда при высоте 
продольной оси автосцепки над уровнем верха головок рельсов: у локомотивов, 
пассажирских, почтовых, багажных, почтово-багажных вагонов и специального 
железнодорожного подвижного состава – более 1080 мм и менее 980 мм;" 



ПТЭ №320 10188 Какой должна быть высота автосцепки над уровнем верха 
головок рельсов у грузовых вагонов? 

ПТЭ, раздел IX, п.157: "Железнодорожный подвижной состав, оборудованный сцепками, 
совместимыми с автосцепкой СА-3, запрещается включать в состав поезда при высоте 
продольной оси автосцепки над уровнем верха головок рельсов: у грузовых вагонов – более 
1080 мм и менее 950 мм." 

ПТЭ №321 10189 Какой должна быть высота автосцепки над уровнем верха 
головок рельсов у специального подвижного состава? 

ПТЭ, раздел IX, п.157: "Железнодорожный подвижной состав, оборудованный сцепками, 
совместимыми с автосцепкой СА-3, запрещается включать в состав поезда при высоте 
продольной оси автосцепки над уровнем верха головок рельсов: у локомотивов, 
пассажирских, почтовых, багажных, почтово-багажных вагонов и специального 
железнодорожного подвижного состава – более 1080 мм и менее 980 мм;" 

ПТЭ №322 10190 Какой должна быть максимальная разница по высоте между 
продольными осями автосцепок в грузовом поезде? 

ПТЭ, раздел IX, п.157: "Запрещается включать в состав поезда железнодорожный подвижной 
состав, у которого разница по высоте между продольными осями автосцепок, совместимых с 
автосцепкой СА-3 составляет: в грузовом поезде – более 100 мм;" 

ПТЭ №323 10191 Какая допускается максимальная разница по высоте между 
продольными осями автосцепок локомотива и первым 
груженым вагоном грузового поезда? 

ПТЭ, раздел IX, п.157: "Запрещается включать в состав поезда железнодорожный подвижной 
состав, у которого разница по высоте между продольными осями автосцепок, совместимых с 
автосцепкой СА-3 составляет: между локомотивом и первым груженым грузовым вагоном 
грузового поезда – более 110 мм;" 

ПТЭ №324 10192 Какой должна быть максимальная разница по высоте между 
продольными осями автосцепок в пассажирском поезде, 
следующем со скоростью до 120 км/ч? 

ПТЭ, раздел IX, п.157: "Запрещается включать в состав поезда железнодорожный подвижной 
состав, у которого разница по высоте между продольными осями автосцепок, совместимых с 
автосцепкой СА-3 составляет: в пассажирском поезде, следующем со скоростью до 120 км/ч, – 
более 70 мм;" 

ПТЭ №325 10193 Какой должна быть максимальная разница по высоте между 
продольными осями автосцепок в пассажирском поезде, 
следующем со скоростью 120-140 км/ч? 

ПТЭ, раздел IX, п.157: "Запрещается включать в состав поезда железнодорожный подвижной 
состав, у которого разница по высоте между продольными осями автосцепок, совместимых с 
автосцепкой СА-3 составляет: в пассажирском поезде, следующем со скоростью от 120 до 140 
км/ч включительно – более 50 мм;" 

ПТЭ №326 10194 Какой должна быть максимальная разница по высоте между 
продольными осями автосцепок локомотива и первого вагона 
пассажирского поезда? 

ПТЭ, раздел IX, п.157: "Запрещается включать в состав поезда железнодорожный подвижной 
состав, у которого разница по высоте между продольными осями автосцепок, совместимых с 
автосцепкой СА-3 составляет: между локомотивом и первым вагоном пассажирского поезда – 
более 100 мм;" 

ПТЭ №327 10195 Какой должна быть максимальная разница по высоте между 
продольными осями автосцепок локомотива и подвижных 
единиц специального подвижного состава? 

ПТЭ, раздел IX, п.157: "Запрещается включать в состав поезда железнодорожный подвижной 
состав, у которого разница по высоте между продольными осями автосцепок, совместимых с 
автосцепкой СА-3 составляет: между локомотивом и подвижными единицами специального 
железнодорожного подвижного состава – более 100 мм." 

ПТЭ №328 10196 Разница по высоте между продольными осями автосцепок 
между локомотивом и первым вагоном пассажирского поезда? 

ПТЭ, раздел IX, п.157: "Запрещается включать в состав поезда железнодорожный подвижной 
состав, у которого разница по высоте между продольными осями автосцепок, совместимых с 
автосцепкой СА-3 составляет: между локомотивом и первым вагоном пассажирского поезда – 
более 100 мм;" 



ПТЭ №329 10197 Какой должна быть высота автосцепки над уровнем верха 
головок рельсов у локомотивов и пассажирских вагонов с 
людьми? 

ПТЭ, раздел IX, п.157: "Железнодорожный подвижной состав, оборудованный сцепками, 
совместимыми с автосцепкой СА-3, запрещается включать в состав поезда при высоте 
продольной оси автосцепки над уровнем верха головок рельсов: у локомотивов, 
пассажирских, почтовых, багажных, почтово-багажных вагонов и специального 
железнодорожного подвижного состава – более 1080 мм и менее 980 мм;" 

ПТЭ №330 10201 Кем обеспечивается организация системы технического 
обслуживания и ремонта железнодорожного подвижного 
состава? 

ПТЭ, раздел IX, п.163: Организация системы технического обслуживания и текущего ремонта 
пассажирских и грузовых вагонов, обращающихся на инфраструктуре и его составных частей, 
а также контроля за соблюдением норм межремонтных пробегов определяется локальным 
нормативным актом владельца инфраструктуры. 

ПТЭ №331 10202 Кто несет ответственность за качество выполненного 
технического обслуживания и ремонта железнодорожного 
подвижного состава, его составных частей? 

ПТЭ, раздел IX, п.134: Ответственными за качество выполненного технического обслуживания 
и ремонта железнодорожного подвижного состава, его составных частей являются 
предприятия, непосредственно их осуществляющие. 

ПТЭ №332 10204 Запрещается включать в состав поезда и эксплуатировать для 
выполнения маневровой работы локомотивы, мотор-вагонный 
и специальный самоходный подвижной состав (если 
конструкторской документацией предусмотрено наличие 
перечисленных устройств), имеющие: 

ПТЭ, раздел IX, п.139: "На инфраструктуре, железнодорожных путях необщего пользования 
запрещается включать в состав поезда (кроме случаев перевозки железнодорожного 
подвижного состава в качестве груза на своих осях и пересылки локомотивов в 
недействующем состоянии) и эксплуатировать для выполнения маневровой работы 
локомотивы, мотор-вагонный и специальный самоходный подвижной состав (если 
конструкторской документацией предусмотрено наличие перечисленных устройств), имеющие: 
4) неисправность приборов для подачи звукового сигнала;" 

ПТЭ №333 10205 Выдача каких локомотивов под поезда не допускается на 
железнодорожных путях общего пользования? 

ПТЭ, раздел IX, п.130: "На инфраструктуре и железнодорожных путях необщего пользования 
запрещается эксплуатация железнодорожного подвижного состава и его составных частей: с 
истекшим назначенным сроком службы (ресурсом) железнодорожного подвижного состава, за 
исключением железнодорожного подвижного состава, эксплуатируемого на железнодорожных 
путях необщего пользования без выхода на железнодорожные пути общего пользования;" 

ПТЭ №334 10206 С какой неисправностью не допускается выпускать в 
эксплуатацию локомотивы, моторвагонный и специальный 
самоходный подвижной состав? 

ПТЭ, раздел IX, п.139: "На инфраструктуре, железнодорожных путях необщего пользования 
запрещается включать в состав поезда (кроме случаев перевозки железнодорожного 
подвижного состава в качестве груза на своих осях и пересылки локомотивов в 
недействующем состоянии) и эксплуатировать для выполнения маневровой работы 
локомотивы, мотор-вагонный и специальный самоходный подвижной состав (если 
конструкторской документацией предусмотрено наличие перечисленных устройств), имеющие: 
28) неисправность системы учета расхода дизельного топлива, газа или электроэнергии;" 



ПТЭ №335 10207 С какой неисправностью не допускается выпускать в 
эксплуатацию локомотивы и специальный самоходный 
подвижной состав? 

ПТЭ, раздел IX, п.140: "На инфраструктуре запрещается включать в состав поезда (кроме 
случаев перевозки железнодорожного подвижного состава в качестве груза на своих осях и 
локомотивов, пересылаемых в недействующем состоянии): 1) локомотивы, имеющие: 
неисправность системы подачи песка;" 

ПТЭ №336 10208 Не допускается выпускать локомотивы, моторвагонный и 
специальный самоходный подвижной состав в эксплуатацию, у 
которых имеется неисправность: 

ПТЭ, раздел IX, п.139: "На инфраструктуре, железнодорожных путях необщего пользования 
запрещается включать в состав поезда (кроме случаев перевозки железнодорожного 
подвижного состава в качестве груза на своих осях и пересылки локомотивов в 
недействующем состоянии) и эксплуатировать для выполнения маневровой работы 
локомотивы, мотор-вагонный и специальный самоходный подвижной состав (если 
конструкторской документацией предусмотрено наличие перечисленных устройств), имеющие: 
19) неисправность средств пожаротушения и пожарной сигнализации;" 

ПТЭ №337 10212 В присутствии кого допускается оставлять в рабочем 
состоянии локомотивы и мотор-вагонный подвижной состав на 
деповских путях и путях необщего пользования? 

ПТЭ, раздел IX, п. 166: Запрещается оставлять на деповских железнодорожных путях и 
железнодорожных путях необщего пользования в рабочем состоянии локомотивы, мотор-
вагонный и специальный самоходный подвижной состав без наблюдения работника, 
знающего правила их обслуживания и умеющего остановить локомотивы, мотор-вагонный и 
специальный самоходный подвижной состав, а на станционных железнодорожных путях – без 
машиниста или его помощника. 

ПТЭ №338 10213 В присутствии кого допускается оставлять в рабочем 
состоянии локомотивы и мотор-вагонный подвижной состав на 
станционных железнодорожных путях? 

ПТЭ, раздел IX, п. 166: Запрещается оставлять на деповских железнодорожных путях и 
железнодорожных путях необщего пользования в рабочем состоянии локомотивы, мотор-
вагонный и специальный самоходный подвижной состав без наблюдения работника, 
знающего правила их обслуживания и умеющего остановить локомотивы, мотор-вагонный и 
специальный самоходный подвижной состав, а на станционных железнодорожных путях – без 
машиниста или его помощника. 

ПТЭ №339 10250 Допускается ли ставить в поезда вагоны, имевшие сход с 
рельсов? 

ПТЭ, раздел IX, п.131: "Запрещается включать в поезда на инфраструктуре, железнодорожных 
путях необщего пользования железнодорожный подвижной состав, имевший сход с рельсов, 
до его осмотра и признания годным для движения. Для движения железнодорожного 
подвижного состава, имевшего сход с рельсов, производится его комиссионный осмотр по 
результатам которого определяется возможность включения такого железнодорожного 
подвижного состава в поезд." 

ПТЭ №340 10261 Сколько переносных радиостанций должно быть на 
локомотиве (кроме маневровых) при установленной на нём 
двухдиапазонной или трехдиапазонной радиостанции? 

ПТЭ, раздел IX, п. 160: "На локомотиве допускается иметь одну носимую радиостанцию при 
оборудовании локомотива (кроме маневровых) двухдиапазонной или трехдиапазонной 
радиостанцией" 



ПТЭ №341 13052 С каким числом отключенных тяговых электродвигателей 
допускается выдавать тепловоз на линию после проведения 
текущего ремонта? 

ПТЭ, раздел IX, п. 140: На инфраструктуре запрещается включать в состав поезда (кроме 
случаев перевозки железнодорожного подвижного состава в качестве груза на своих осях и 
локомотивов, пересылаемых в недействующем состоянии): 1) локомотивы, имеющие: 
неисправность или отключение хотя бы одного тягового электродвигателя (за исключением 
случаев штатного отключения исправных тяговых электродвигателей для повышения 
энергоэффективности локомотива при неполной тяговой нагрузке); 

ПТЭ №342 13055 С каким значением проката по кругу катания не допускается 
выдавать на линию локомотив при скоростях движения до 120 
км/ч включительно? 

ПТЭ, раздел IX, п.150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: При 
скоростях движения до 120 км/ч включительно (дополнительно к браковочным параметрам, 
указанным выше в настоящем пункте): 25) равномерный прокат по кругу катания у 
локомотивов – более 7 мм, а у локомотивов на железнодорожных путях необщего 
пользования – более 9 мм; 

ПТЭ №343 13058 Сколько дверей высоковольтной камеры допускается 
оставлять открытыми при выпуске тепловоза на линию? 

ПТЭ, раздел IX, п. 139: На инфраструктуре, железнодорожных путях необщего пользования 
запрещается включать в состав поезда (кроме случаев перевозки железнодорожного 
подвижного состава в качестве груза на своих осях и пересылки локомотивов в 
недействующем состоянии) и эксплуатировать для выполнения маневровой работы 
локомотивы, мотор-вагонный и специальный самоходный подвижной состав (если 
конструкторской документацией предусмотрено наличие перечисленных устройств), имеющие: 
17) неисправность защитной блокировки высоковольтной камеры; 

ПТЭ №344 13062 В каком количестве допускается вытекание смазки из кожуха 
тяговой зубчатой передачи при обкатке локомотива после 
ремонта? 

ПТЭ, раздел IX, п. 139: На инфраструктуре, железнодорожных путях необщего пользования 
запрещается включать в состав поезда (кроме случаев перевозки железнодорожного 
подвижного состава в качестве груза на своих осях и пересылки локомотивов в 
недействующем состоянии) и эксплуатировать для выполнения маневровой работы 
локомотивы, мотор-вагонный и специальный самоходный подвижной состав (если 
конструкторской документацией предусмотрено наличие перечисленных устройств), имеющие: 
16) неисправность кожуха зубчатой передачи, вызывающую вытекание смазки. 

ПТЭ №345 13196 Какое количество трубок радиостанции должно быть в 
двухсекционном локомотиве? 

ПТЭ, раздел IX, п. 141: Локомотивы, мотор-вагонный подвижной состав и специальный 
самоходный подвижной состав запрещается допускать к эксплуатации на инфраструктуре, 
железнодорожных путях необщего пользования без обслуживания (регулировки) и проверки 
действия (работоспособности), предусмотренных эксплуатационной документацией, 
следующих устройств: локомотивных устройств безопасности; устройств поездной и 
станционной радиосвязи или их несовместимость с сетями радиосвязи на участках обращения 
соответствующего железнодорожного подвижного состава; 



ПТЭ №346 14004 Для чего служат сигналы на железнодорожном транспорте? ПТЭ, раздел VI, п.71: Сигнальные приборы железнодорожного транспорта (далее – сигналы) 
предназначены для обеспечения безопасности движения и эксплуатации железнодорожного 
транспорта, для четкой организации движения поездов и маневровой работы. 

ПТЭ №347 14152 Каковы обязанности работников железнодорожного 
транспорта в случаях, угрожающих жизни и здоровью людей 
или безопасности движения? 

ПТЭ, раздел II. п.8: В случаях обнаружения неисправностей, угрожающих жизни и здоровью 
людей или безопасности движения, а также при проследовании поезда без установленных в 
приложении № 1 к Правилам поездных сигналов, работники железнодорожного транспорта, 
обнаружившие такую неисправность или отсутствие установленных в приложении № 1 к 
Правилам поездных сигналов, обязаны подавать сигнал остановки поезду, маневрирующему 
составу или отдельно идущему локомотиву в соответствии с приложением № 1 к Правилам, 
принимать незамедлительные меры к его остановке, устранению неисправности и (или) к 
ограждению опасного места в соответствии с приложением № 1 к Правилам и (или) сообщить 
дежурному по ближайшей железнодорожной станции. 

ПТЭ №348 14154 На каком расстоянии должны быть видны огни входного 
светофора на главных путях? 

ПТЭ, раздел VI. п. 74: Для красных, желтых и зеленых сигнальных огней входных, 
предупредительных, проходных, заградительных светофоров и светофоров прикрытия, в 
соответствии с приложением № 1 к Правилам на прямых участках железнодорожного пути 
общего пользования минимально допустимое расстояние видимости из кабины управления 
подвижной единицей составляет не менее 1000 м. 

ПТЭ №349 14155 На каком расстоянии должны быть видны огни выходного 
светофора на главных путях? 

ПТЭ, раздел VI, п. 76: Видимость сигнальных огней выходных и маршрутных светофоров 
главных железнодорожных путей составляет не менее 400 м, выходных и маршрутных 
светофоров главных железнодорожных путей в кривых, боковых железнодорожных путей, 
горочных светофоров, пригласительных сигналов и маневровых светофоров – не менее 200 
м, а показания маршрутных указателей – не менее 100 м. 

ПТЭ №350 14156 На каком расстоянии должны быть видны показания 
маршрутных указателей? 

ПТЭ, раздел VI, п. 76: Видимость сигнальных огней выходных и маршрутных светофоров 
главных железнодорожных путей составляет не менее 400 м, выходных и маршрутных 
светофоров главных железнодорожных путей в кривых, боковых железнодорожных путей, 
горочных светофоров, пригласительных сигналов и маневровых светофоров – не менее 200 
м, а показания маршрутных указателей – не менее 100 м. 

ПТЭ №351 14165 Крестовины каких марок должны иметь стрелочные переводы 
на главных путях железнодорожных станций? 

ПТЭ, раздел V, п. 52: Стрелочные переводы на железнодорожных путях общего пользования 
должны иметь крестовины105 следующих марок: на главных и приемо-отправочных 
железнодорожных путях, по которым происходит движение пассажирских поездов, – не круче 
1/11; 



ПТЭ №352 16028 При какой величине проката по кругу катания колесных пар 
локомотивов, обращающихся со скоростью движения до 120 
км/ч, не допускается выпускать в эксплуатацию и к 
следованию в поездах подвижной состав? 

ПТЭ, раздел IX, п. 150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: При 
скоростях движения до 120 км/ч включительно (дополнительно к браковочным параметрам, 
указанным выше в настоящем пункте): 25) равномерный прокат по кругу катания у 
локомотивов – более 7 мм, а у локомотивов на железнодорожных путях необщего 
пользования – более 9 мм; 

ПТЭ №353 16029 Укажите максимально допустимую величину вертикального 
подреза гребня у колесных пар локомотива? 

ПТЭ, раздел IX, п. 150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: 18) 
вертикальный подрез гребня более 18 мм; 

ПТЭ №354 16030 Какая максимально допустимая величина ползуна (выбоины) 
допускается на поверхности катания у локомотивов? 

ПТЭ, раздел IX, п. 150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: При 
скоростях движения до 120 км/ч включительно (дополнительно к браковочным параметрам, 
указанным выше в настоящем пункте): 27) ползун (выбоину) на круге катания колеса глубиной 
более 1 мм. 

ПТЭ №355 16031 Где измеряется толщина гребня у локомотива? ПТЭ, раздел IX, п. 150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: При 
скоростях движения до 120 км/ч включительно (дополнительно к браковочным параметрам, 
указанным выше в настоящем пункте): 26) толщину гребня более 33 мм или менее 25 мм у 
локомотивов (для локомотивов на железнодорожных путях необщего пользования 
(горнорудных предприятий) – менее 22 мм) при измерении на расстоянии (20 ± 0,1) мм от 
вершины гребня при высоте гребня 30 мм, у локомотивов с высотой гребня 28 мм – при 
измерении на расстоянии (18 ± 0,1) мм от вершины гребня; 

ПТЭ №356 16032 Какая допускается разница по высоте между продольными 
осями автосцепок в грузовом поезде? 

ПТЭ, раздел IX, п. 157: Запрещается включать в состав поезда железнодорожный подвижной 
состав, у которого разница по высоте между продольными осями автосцепок, совместимых с 
автосцепкой СА-3 составляет: в грузовом поезде – более 100 мм; 

ПТЭ №357 16033 Разница по высоте между продольными осями автосцепок 
между локомотивом и первым груженым вагоном грузового 
поезда? 

ПТЭ, раздел IX, п. 157: Запрещается включать в состав поезда железнодорожный подвижной 
состав, у которого разница по высоте между продольными осями автосцепок, совместимых с 
автосцепкой СА-3 составляет: между локомотивом и первым груженым грузовым вагоном 
грузового поезда – более 110 мм; 

ПТЭ №358 16034 Какая должна быть разница по высоте между продольными 
осями автосцепок в пассажирском поезде, следующем со 
скоростью до 120 км/час? 

ПТЭ, раздел IX, п. 157: Запрещается включать в состав поезда железнодорожный подвижной 
состав, у которого разница по высоте между продольными осями автосцепок, совместимых с 
автосцепкой СА-3 составляет: в пассажирском поезде, следующем со скоростью до 120 км/ч, – 
более 70 мм; 

ПТЭ №359 16038 В присутствии кого допускается оставлять в рабочем 
состоянии локомотивы и моторвагонный подвижной состав на 
деповских путях и путях предприятий? 

ПТЭ, раздел IX, п. 166: Запрещается оставлять на деповских железнодорожных путях и 
железнодорожных путях необщего пользования в рабочем состоянии локомотивы, мотор-
вагонный и специальный самоходный подвижной состав без наблюдения работника, 
знающего правила их обслуживания и умеющего остановить локомотивы, мотор-вагонный и 
специальный самоходный подвижной состав, а на станционных железнодорожных путях – без 
машиниста или его помощника 



ПТЭ №360 17093 Какой должен быть уровень напряжения на токоприемнике 
электроподвижного состава при переменном токе? 

ПТЭ, раздел VIII, п. 118: Напряжение на токоприемнике электроподвижного состава должно 
быть не менее 21 кВ и не более 29 кВ при переменном токе и не менее 2,7 кВ и не более 4 кВ 
? при постоянном токе. 

ПТЭ №361 17094 Какой должен быть уровень напряжения на токоприемнике 
электроподвижного состава при постоянном токе? 

ПТЭ, раздел VIII, п. 118: Напряжение на токоприемнике электроподвижного состава должно 
быть не менее 21 кВ и не более 29 кВ при переменном токе и не менее 2,7 кВ и не более 4 кВ 
? при постоянном токе. 

ПТЭ №362 17097 Какая высота подвески контактного провода над уровнем 
верха головки рельса должна быть на перегонах и станциях? 

ПТЭ, раздел VIII, п. 121: Высота подвеса контактного провода вне искусственных сооружений 
должна быть не менее: 5750 мм – на перегонах и железнодорожных станциях ; 6000 мм – на 
железнодорожных переездах. 

ПТЭ №363 17098 Какая высота подвески контактного провода над уровнем 
верха головки рельса должна быть на переездах? 

ПТЭ, раздел VIII, п. 121: Высота подвеса контактного провода вне искусственных сооружений 
должна быть не менее: 5750 мм – на перегонах и железнодорожных станциях ; 6000 мм – на 
железнодорожных переездах. 

ПТЭ №364 17099 Какая максимальная высота подвески контактного провода над 
уровнем верха головки рельса? 

ПТЭ, раздел VIII, п. 121: Высота подвеса контактного провода должна быть не более 6800 мм. 

ПТЭ №365 17100 Какое должно быть расстояние от токоведущих элементов 
токоприемников и частей контактной сети, находящихся под 
напряжением, до заземленных частей сооружений и 
подвижного состава в пределах искусственных сооружениях и 
линиях, электрифицированных на постоянном токе? 

ПТЭ, раздел VIII, п. 122: В пределах искусственных сооружений расстояние от токоведущих 
элементов токоприемника и частей контактной сети, находящихся под напряжением, до 
заземленных частей сооружений и железнодорожного подвижного состава должно быть не 
менее 200 мм на линиях, электрифицированных на постоянном токе, и не менее 270 мм – на 
переменном токе. 

ПТЭ №366 17101 Какое должно быть расстояние от токоведущих элементов 
токоприемников и частей контактной сети, находящихся под 
напряжением, до заземленных частей сооружений и 
железнодорожного подвижного состава в пределах 
искусственных сооружениях и линиях, электрифицированных 
на переменном токе? 

ПТЭ, раздел VIII, п. 122: В пределах искусственных сооружений расстояние от токоведущих 
элементов токоприемника и частей контактной сети, находящихся под напряжением, до 
заземленных частей сооружений и железнодорожного подвижного состава должно быть не 
менее 200 мм на линиях, электрифицированных на постоянном токе, и не менее 270 мм – на 
переменном токе. 

ПТЭ №367 17102 Какое должно быть расстояние от оси крайнего пути до 
внутреннего края опор контактной сети на перегонах и 
станциях? 

ПТЭ, раздел VIII, п. 123: Расстояние от оси крайнего железнодорожного пути до внутреннего 
края опор контактной сети на перегонах и железнодорожных станциях должна быть не менее 
3100 мм. 

ПТЭ №368 17103 Какие сооружения и конструкции подлежат заземлению или 
оборудованию устройствами защитного отключения? 

ПТЭ, раздел VIII, п.124: Все металлические сооружения (мосты, путепроводы, опоры), на 
которых крепятся элементы контактной сети, детали крепления контактной сети на 
железобетонных опорах, железобетонных и неметаллических искусственных сооружениях, 
отдельно стоящие металлические конструкции, расположенные на расстоянии менее 5 м от 
частей контактной сети, находящиеся под напряжением, заземляются. 

ПТЭ №369 17186 Кто несет ответственность за содержание и исправное 
техническое состояние железнодорожных путей, сооружений и 
устройств железнодорожного транспорта? 

ПТЭ, раздел II, п.6: Ответственными за содержание и (или) исправное техническое состояние 
железнодорожных путей, сооружений и устройств железнодорожного транспорта с 
обеспечением периодичности выполнения ремонтов, установленных нормативной 
технической документацией, являются работники железнодорожного транспорта, 
непосредственно их обслуживающие. 



ПТЭ №370 17187 В каком объеме работники железнодорожного транспорта 
должны знать правила эксплуатации технических средств, 
систематически проверять их и обеспечивать надлежащее 
качество содержания, технического обслуживания и ремонта? 

ПТЭ, раздел II, п.6: Работники железнодорожного транспорта в соответствии с должностными 
обязанностями должны знать правила эксплуатации технических средств и состояние 
сооружений и устройств, систематически проверять их и содержать в исправном 10 и (или) 
работоспособном 11 техническом состоянии 12, выполнять техническое обслуживание и 
ремонт в соответствии с ремонтной 13 и эксплуатационной документацией 14 , соблюдать 
метрологические требования, установленные Федеральным законом от 26 июня 2008 г. № 
102-ФЗ «Об обеспечении единства измерений» 

ПТЭ №371 17189 Укажите, какой путь должен быть уложен на участках ж.д. 
линий, на которых осуществляется движение пассажирских 
поездов со скоростями более 140 км/ч? 

ПТЭ, раздел V, п.58: Движение пассажирских поездов со скоростями от 140 до 250 км/ч 
осуществляется по железнодорожному пути со сварными рельсовыми плетями, у которых при 
изменениях температуры концевые участки удлиняются или укорачиваются, а на остальном 
протяжении возникают продольные силы, пропорциональные изменениям температуры 
(далее – бесстыковой железнодорожный путь). 

ПТЭ №372 17193 C какими из неисправностями допустима выдача локомотива в 
работу? 

ПТЭ, раздел IX, п. 139: На инфраструктуре, железнодорожных путях необщего пользования 
запрещается включать в состав поезда (кроме случаев перевозки железнодорожного 
подвижного состава в качестве груза на своих осях и пересылки локомотивов в 
недействующем состоянии) и эксплуатировать для выполнения маневровой работы 
локомотивы, мотор-вагонный и специальный самоходный подвижной состав (если 
конструкторской документацией предусмотрено наличие перечисленных устройств), имеющие: 
4) неисправность приборов для подачи звукового сигнала; 5) неработающих устройств для 
очистки лобовых стекол кабины машиниста; 12) неисправность прожектора, буферного 
фонаря, освещения, контрольного или измерительного прибора. 

ПТЭ №373 17196 Какому дополнительному требованию должны удовлетворять 
колесные пары локомотивов, обращающиеся со скоростью от 
140 до 160 км/ч включительно? 

ПТЭ, раздел IX, п. 150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: При 
скоростях движения от 140 до 160 км/ч включительно (дополнительно к браковочным 
параметрам, приведенным для скоростей движения более 120 до 140 км/ч включительно): 35) 
толщину гребня более 33 мм или менее 28 мм; 

ПТЭ №374 17197 Какому дополнительному требованию должны удовлетворять 
колесные пары локомотивов, обращающиеся со скоростью от 
140 до 160 км/ч включительно? 

ПТЭ, раздел IX, п. 150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: При 
скоростях движения от 140 до 160 км/ч включительно (дополнительно к браковочным 
параметрам, приведенным для скоростей движения более 120 до 140 км/ч включительно): 36) 
разницу проката у левого и правого колеса одной колесной пары не более 1,5 мм; 

ПТЭ №375 17198 Какому дополнительному требованию должны удовлетворять 
колесные пары локомотивов, обращающиеся со скоростью от 
140 до 160 км/ч включительно? 

ПТЭ, раздел IX, п. 150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: При 
скоростях движения от 140 до 160 км/ч включительно (дополнительно к браковочным 
параметрам, приведенным для скоростей движения более 120 до 140 км/ч включительно): 37) 
толщину бандажа менее 50 мм для электровозов и менее 45 мм для тепловозов; 



ПТЭ №376 17199 Какому дополнительному требованию должны удовлетворять 
колесные пары локомотивов, обращающиеся со скоростью от 
140 до 160 км/ч включительно? 

ПТЭ, раздел IX, п. 150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: При 
скоростях движения от 140 до 160 км/ч включительно (дополнительно к браковочным 
параметрам, приведенным для скоростей движения более 120 до 140 км/ч включительно): 34) 
толщину обода цельнокатаного колеса менее 40 мм; 

ПТЭ №377 17200 Какому дополнительному требованию должны удовлетворять 
колесные пары локомотивов, обращающиеся со скоростью от 
140 до 160 км/ч включительно? 

ПТЭ, раздел IX, п. 150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: При 
скоростях движения от 140 до 160 км/ч включительно (дополнительно к браковочным 
параметрам, приведенным для скоростей движения более 120 до 140 км/ч включительно): 38) 
разницу диаметров бандажей (колес) комплекта колесных пар локомотива – не более 5 мм, в 
одной тележке – не более 3 мм; 

ПТЭ №378 17201 Какому дополнительному требованию должны удовлетворять 
колесные пары локомотивов, обращающиеся со скоростью от 
140 до 160 км/ч включительно? 

ПТЭ, раздел IX, п. 150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: При 
скоростях движения от 140 до 160 км/ч включительно (дополнительно к браковочным 
параметрам, приведенным для скоростей движения более 120 до 140 км/ч включительно): 33) 
ползун (выбоину) по кругу катания глубиной более 0,5 мм; 

ПТЭ №379 17202 Какому дополнительному требованию должны удовлетворять 
колесные пары локомотивов, обращающиеся со скоростью от 
160 до 200 км/ч включительно? 

ПТЭ, раздел IX, п. 150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: При 
скоростях движения от 140 до 200 км/ч включительно (дополнительно к браковочным 
параметрам, приведенным для скоростей движения более 120 до 140 км/ч включительно): 40) 
толщину обода цельнокатаного колеса менее 45 мм; 41) равномерный прокат по кругу катания 
более 2 мм; 

ПТЭ №380 17613 C какой скоростью разрешается довести пассажирский вагон 
без отцепки от поезда до ближайшего ПТО, имеющего 
средства для замены колесных пар, при ползуне (выбоине) на 
колесной паре вагона глубиной более 1,5 мм? 

ПТЭ, раздел IX, п.155: При обнаружении в пути следования ползунов (выбоин) на поверхности 
катания колес колесных пар разрешается довести поезд: 2) до ближайшего пункта 
технического обслуживания, имеющего средства для замены колесных пар: со скоростью не 
более 100 км/ч ? при ползуне (выбоине) глубиной более 1 до 2 мм включительно, на колесной 
паре пассажирского вагона; 

ПТЭ №381 17614 C какой скоростью разрешается довести грузовой вагон без 
отцепки от поезда до ближайшего ПТО, имеющего средства 
для замены колесных пар при ползуне (выбоине) на колесной 
паре вагона глубиной более 1 мм, но не более 2 мм? 

ПТЭ, раздел IX, п.155: При обнаружении в пути следования ползунов (выбоин) на поверхности 
катания колес колесных пар разрешается довести поезд: 2) до ближайшего пункта 
технического обслуживания, имеющего средства для замены колесных пар: со скоростью не 
более 70 км/ч ? при ползуне (выбоине) глубиной более 1 до 2 мм включительно, на колесной 
паре грузового вагона (тендер); 

ПТЭ №382 17615 Укажите, является ли выделение смазки в виде равномерно 
распределенного валика на уплотнении кассетного 
подшипника признаком неисправности? 

ПТЭ, раздел IX, п.149: Колесная пара железнодорожного подвижного состава допускается к 
эксплуатации в соответствии с эксплуатационной документацией при выделении смазки в 
виде равномерно распределенного валика на уплотнении кассетного подшипника. 



ПТЭ №383 17616 Разрешается ли эксплуатация локомотивов при неисправности 
кодового датчика системы автоматической идентификации? 

ПТЭ, раздел IX, п.139: На инфраструктуре, железнодорожных путях необщего пользования 
запрещается включать в состав поезда (кроме случаев перевозки железнодорожного 
подвижного состава в качестве груза на своих осях и пересылки локомотивов в 
недействующем состоянии) и эксплуатировать для выполнения маневровой работы 
локомотивы, мотор-вагонный и специальный самоходный подвижной состав (если 
конструкторской документацией предусмотрено наличие перечисленных устройств), имеющие: 
31) неисправность кодового бортового датчика системы автоматической идентификации. 

ПТЭ №384 17618 Укажите допустимый размер откола гребня колеса на 
колесной паре пассажирского вагона, при котором возможно 
выпускать вагон в эксплуатацию? 

ПТЭ, раздел IX, п.154: Запрещается эксплуатация колесных пар пассажирских вагонов, 
имеющих:3) трещины, откол гребня колеса; 

ПТЭ №385 17619 Если в любой части оси колесной пары локомотива 
обнаружены следы контакта с электродом или 
электросварочным проводом, то эксплуатация с такой 
неисправностью....? 

ПТЭ, раздел IX, п.153: Запрещается эксплуатация колесных пар специального 
железнодорожного подвижного состава, имеющих: 6) следы контакта с электродом или с 
электросварочным проводом в любой части оси и (или) колеса; 

ПТЭ №386 17620 Пассажирские вагоны не допускается выпускать к следованию 
в поездах при размерах местного уширения обода колеса: 

ПТЭ, раздел IX, п.154: Запрещается эксплуатация колесных пар пассажирских вагонов, 
имеющих: 8) местное уширение обода колеса (раздавливание) более 5 мм; 

ПТЭ №387 17621 Укажите с какой из перечисленных неисправностей буксового 
узла колесной пары не допускается выпускать в эксплуатацию 
железнодорожный подвижной состав? 

ПТЭ, раздел IX, п.149: На инфраструктуре, железнодорожных путях необщего пользования 
запрещается эксплуатация колесных пар железнодорожного подвижного состава при наличии 
следующих неисправностей буксового узла, оснащенного подшипниками роликовыми 
цилиндрическими, сдвоенными, кассетными в корпусе буксы: 1) ослабление болтового 
крепления смотровой или крепительной крышек корпуса буксы173; 2) трещины, вмятины, 
выпуклости и протертости смотровой или крепительной крышек буксы; 3) сдвиг корпуса буксы; 

ПТЭ №388 17623 Кем устанавливается порядок проследования опытных 
образцов подвижного состава к месту проведения испытаний 
или выставочных мероприятий и обратно? 

ПТЭ, раздел IX, п.137: Порядок проследования опытных образцов подвижного состава к месту 
проведения испытаний или выставочных мероприятий и обратно устанавливается локальным 
нормативным актом владельца инфраструктуры 

ПТЭ №389 17624 Какие отличительные знаки и надписи должен иметь каждый 
железнодорожный кузов? 

ПТЭ, раздел IX, п.136: Каждый железнодорожный кузов должен иметь следующие 
отличительные знаки и надписи: наименование (товарный знак) изготовителя; дату выпуска; 
идентификационный номер вагона; грузоподъемность вагона. 

ПТЭ №390 17626 Какое должно быть расстояние между внутренними гранями 
колёс у ненагруженной колесной пары железнодорожного 
подвижного состава, не имеющего выхода на 
железнодорожные пути общего пользования? 

ПТЭ, раздел IX, п.148: На инфраструктуре, железнодорожных путях необщего пользования 
запрещается эксплуатация колесных пар, у которых расстояние между внутренними гранями 
колес в ненагруженном состоянии не соответствует следующим значениям: от 1437 до 1443 
мм – у локомотивов, вагонов, специального самоходного подвижного состава 
эксплуатируемых со скоростью до 120 км/ч, а также у железнодорожного подвижного состава, 
не имеющего права выхода на железнодорожные пути общего пользования; 



ПТЭ №391 17627 При каких параметрах запрещается выпускать в эксплуатацию 
и к следованию в поездах локомотивы при скоростях движения 
свыше 120 км/ч до 140 км/ч? 

ПТЭ, раздел IX, п150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: 5) 
выщербины или вмятины на вершине гребня глубиной более 3 мм, длиной более 4 мм; 

ПТЭ №392 17628 При каких параметрах запрещается выпускать в эксплуатацию 
и к следованию в поездах локомотивы при скоростях движения 
свыше 120 км/ч до 140 км/ч? 

ПТЭ, раздел IX, п150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: 12) 
местное или общее увеличение ширины бандажа или обода цельнокатаного колеса более 6,0 
мм; 

ПТЭ №393 17629 При каком прокате по кругу катания у локомотивов и 
моторвагонного подвижного состава не допускается выпуск в 
эксплуатацию при скоростях движения до 120 км/ч? 

ПТЭ, раздел IX, п.150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: 25) 
равномерный прокат по кругу катания у локомотивов – более 7 мм 

ПТЭ №394 17630 При каком прокате по кругу катания у специального 
самоходного подвижного состава не допускается выпуск в 
эксплуатацию при скоростях движения до 120 км/ч? 

ПТЭ, раздел IX, п.153: Запрещается эксплуатация колесных пар специального 
железнодорожного подвижного состава, имеющих: 15) равномерный прокат по кругу катания 
более 8 мм; 

ПТЭ №395 17632 При каком прокате по кругу катания у локомотивов на 
железнодорожных путях необщего пользования не 
допускается выпуск в эксплуатацию при скоростях движения 
до 120 км/ч? 

ПТЭ, раздел IX, п.150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: 25) 
равномерный прокат по кругу катания у локомотивов – более 7 мм, а у локомотивов на 
железнодорожных путях необщего пользования – более 9 мм; 

ПТЭ №396 17634 При каком неравномерном прокате по кругу катания (при 
обнаружении) не допускается выпуск в эксплуатацию грузовых 
вагонов при скоростях движения до 120 км/ч? 

ПТЭ, раздел IX, п.152: Запрещается эксплуатация грузовых вагонов, в том числе 
рефрижераторных, укомплектованных колесными парами, имеющих: при скоростях движения 
до 120 км/ч включительно: 12) неравномерный прокат по кругу катания колеса – более 2 мм, 
определяемый разностью измерений в сечениях максимального износа и с каждой стороны от 
этого сечения на расстоянии до 500 мм по окружности; 

ПТЭ №397 17635 При какой толщине гребня колесной пары грузового вагона его 
запрещается выпускать в эксплуатацию, при скоростях 
движения до 120 км/ч? 

ПТЭ, раздел IX, п.152: Запрещается эксплуатация грузовых вагонов, в том числе 
рефрижераторных, укомплектованных колесными парами, имеющих: при скоростях движения 
до 120 км/ч включительно: 18) толщину гребня колеса более 33 мм или менее 24 мм при 
измерении на расстоянии (18 ± 0,1) мм от вершины гребня; 

ПТЭ №398 17636 В каких контрольных точках производится измерения 
взаимного положения остряков и рамных рельсов для стрелок 
марки 1/11 и 1/9? 

ПТЭ, раздел V, п.52: Взаимное положение остряков и рамных рельсов контролируется 
средством измерений (далее – шаблон). Измерение производится в контрольных точках: в 
острие остряка и на расстоянии (200 ± 10) мм – для обыкновенных и симметричных стрелок 
марок 1/11 и 1/9; 

ПТЭ №399 17637 При какой толщине гребня колесной пары локомотива его 
запрещается выпускать в эксплуатацию, при скоростях 
движения до 120км/ч? 

ПТЭ, раздел IX, п.150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: 26) 
толщину гребня более 33 мм или менее 25 мм у локомотивов 

ПТЭ №400 17638 В каких контрольных точках производится измерения 
взаимного положения остряков и рамных рельсов для стрелок 
марки 1/18? 

ПТЭ, раздел V, п.52: Взаимное положение остряков и рамных рельсов контролируется 
средством измерений (далее – шаблон). Измерение производится в контрольных точках: в 
острие остряка и на расстоянии (350 ± 10) мм – для стрелок марки 1/18; 

ПТЭ №401 17639 При какой толщине гребня колесной пары грузового вагона на 
железнодорожных путях необщего пользования (горнорудных 
предприятий) его запрещается выпускать в эксплуатацию, при 
скоростях движения до 120км/ч? 

ПТЭ, раздел IX, п.152: Запрещается эксплуатация грузовых вагонов, в том числе 
рефрижераторных, укомплектованных колесными парами, имеющих: 19) толщину гребня 
колеса более 33 мм или менее 22 мм у железнодорожного подвижного состава, 
эксплуатируемого на железнодорожных путях необщего пользования (горнорудных 
предприятий); 



ПТЭ №402 17640 На каком расстоянии измеряется толщина гребня колесной 
пары локомотива при высоте гребня 30 мм? 

ПТЭ, раздел IX, п.150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: 29) 
толщину гребня более 33 мм или менее 28 мм у локомотивов при измерении на расстоянии 
(20 ± 0,1) мм от вершины гребня при высоте гребня 30 мм, а у локомотивов с высотой гребня 
28 мм – при измерении на расстоянии (18 ± 0,1) мм от вершины гребня; 

ПТЭ №403 17641 При какой длине ползуна (выбоины) колесной пары грузового 
вагона его запрещается выпускать в эксплуатацию, при 
скоростях движения до 120км/ч? 

ПТЭ, раздел IX, п.152: Запрещается эксплуатация грузовых вагонов, в том числе 
рефрижераторных, укомплектованных колесными парами, имеющих: 11) ползун на 
поверхности катания колеса глубиной более 1 мм; 

ПТЭ №404 17642 С какой скоростью может следовать тендер паровоза до 
ближайшего пункта технического обслуживания, имеющего 
средства для замены колесных пар при (позуне) выбоине на 
поверхности катания колесной пары глубиной 1,8 мм? 

ПТЭ, раздел IX, п.155: При обнаружении в пути следования ползунов (выбоин) на поверхности 
катания колес колесных пар разрешается довести поезд: 2) до ближайшего пункта 
технического обслуживания, имеющего средства для замены колесных пар: со скоростью не 
более 70 км/ч ? при ползуне (выбоине) глубиной более 1 до 2 мм включительно, на колесной 
паре грузового вагона (тендер); 

ПТЭ №405 17643 При какой глубине забоин, вмятин, протертостей средней 
части оси локомотива его запрещается допускать к 
эксплуатации при любых скоростях движения? 

ПТЭ, раздел IX, п.150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: 20) 
забоины, вмятины, протертость средней части оси глубиной более 2,5 мм (5 мм и более по 
диаметру); 

ПТЭ №406 17644 При какой глубине кольцевых выработок на круге катания 
колеса у основания гребня запрещается допускать 
локомотивы к эксплуатации при любых скоростях движения? 

ПТЭ, раздел IX, п.150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: 15) 
кольцевые выработки от тормозных колодок на поверхности катания на расстоянии до 40 мм 
от наружного торца бандажа глубиной более 2 мм, шириной более 15 мм, а на других участках 
поверхности катания бандажа глубиной более 1 мм, шириной более 2 мм; 

ПТЭ №407 17645 При какой глубине кольцевых выработок на поверхности круга 
катания колеса на расстоянии 40 мм от наружного торца 
бандажа запрещается допускать локомотивы к эксплуатации 
при любых скоростях движения? 

ПТЭ, раздел IX, п.150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: 15) 
кольцевые выработки от тормозных колодок на поверхности катания на расстоянии до 40 мм 
от наружного торца бандажа глубиной более 2 мм, шириной более 15 мм, а на других участках 
поверхности катания бандажа глубиной более 1 мм, шириной более 2 мм; 

ПТЭ №408 17646 При какой величине вертикального подреза гребня колесной 
пары запрещается эксплуатация локомотива? 

ПТЭ, раздел IX, п.150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: 18) 
вертикальный подрез гребня более 18 мм; 

ПТЭ №409 17648 Какая должна быть длина зазора в стыке, находящемся на 
противоположном от изолирующего стыка конца рельса? 

ПТЭ, раздел V, п.68: Эксплуатация верхнего строения пути осуществляется при соблюдении 
следующих требований к верхнему строению пути: 1) зазор в стыке, находящемся на 
противоположном от изолирующего стыка конца рельса, должен быть не менее 3 мм; 

ПТЭ №410 17649 При какой величине зазора в стыке с диаметром отверстий в 
рельсах 36 мм движение закрывается? 

ПТЭ, раздел V, п.68: Эксплуатация верхнего строения пути осуществляется при соблюдении 
следующих требований к верхнему строению пути: 2) при величине зазора более 35 мм с 
диаметром отверстий в рельсах 36 мм и величине зазора более 38 мм с диаметром отверстий 
в рельсах 40 мм движение закрывается; 



ПТЭ №411 17650 При наличии какой глубины (по радиусу колеса) 
поверхностного откола наружной грани обода колеса 
локомотива не допускается до эксплуатации при любых 
скоростях движения? 

ПТЭ, раздел IX, п.150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: 24) 
поверхностный откол наружной грани обода колеса глубиной (по радиусу колеса) более 10 мм, 
наличие трещины, распространяющейся в глубь металла, или если ширина оставшейся части 
обода в месте откола менее 120 мм. 

ПТЭ №412 17651 Сколько должна составлять ширина обода в месте 
поверхностного откола колеса, после которой локомотив 
запрещается допускать до эксплуатации при любых скоростях 
движения? 

ПТЭ, раздел IX, п.150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: 24) 
поверхностный откол наружной грани обода колеса глубиной (по радиусу колеса) более 10 мм, 
наличие трещины, распространяющейся в глубь металла, или если ширина оставшейся части 
обода в месте откола менее 120 мм. 

ПТЭ №413 17652 В каком случае при наличии повреждений на круге катания 
колеса, вызванное смещением металла у колесных пар 
пассажирских вагонов запрещается допускать их до 
эксплуатации при любых скоростях движения? 

ПТЭ, раздел IX, п.154: Запрещается эксплуатация колесных пар пассажирских вагонов, 
имеющих: 10) повреждение на круге катания колеса, вызванное наваром высотой более 0,5 
мм; 

ПТЭ №414 17653 В каком случае при наличии повреждений, на поверхности 
катания колеса у основания гребня, вызванных кольцевыми 
выработками на колесных парах грузовых вагонов 
запрещается допускать их до эксплуатации при любых 
скоростях движения? 

ПТЭ, раздел IX, п.152: Запрещается эксплуатация грузовых вагонов, в том числе 
рефрижераторных, укомплектованных колесными парами, имеющих: 7) кольцевые выработки 
на поверхности катания колеса у основания гребня глубиной более 1 мм, на конусности 1:3,5 
более 2 мм или шириной более 15 мм (при наличии кольцевых выработок на других участках 
поверхности катания нормы их браковки такие же как у кольцевых выработок, расположенных 
у гребня); 

ПТЭ №415 17654 При какой температуре буксовый узел колесной пары с 
кассетными подшипниками в корпусе считается неисправным? 

ПТЭ, раздел IX, п.149: На инфраструктуре, железнодорожных путях необщего пользования 
запрещается эксплуатация колесных пар железнодорожного подвижного состава при наличии 
следующих неисправностей буксового узла, оснащенного подшипниками роликовыми 
цилиндрическими, сдвоенными, кассетными в корпусе буксы: 6) нагрев верхней части корпуса 
буксы с роликовыми цилиндрическими и сдвоенными подшипниками более 60 °C без учета 
температуры окружающего воздуха, а для букс с кассетными подшипниками в корпусе – более 
70 °C без учета температуры окружающего воздуха. 

ПТЭ №416 17655 С какой толщиной обода колеса по кругу катания у 
пассажирских вагонов эксплуатация запрещена? 

ПТЭ, раздел IX, п.154: Запрещается эксплуатация колесных пар пассажирских вагонов, 
имеющих: 16) толщину обода колеса по кругу катания, в том числе у пассажирских вагонов 
пригородного сообщения – менее 30 мм. 

ПТЭ №417 17656 При какой температуре буксовый узел колесной пары с 
роликовыми цилиндрическими и сдвоенными подшипниками 
считается неисправным? 

ПТЭ, раздел IX, п.149: На инфраструктуре, железнодорожных путях необщего пользования 
запрещается эксплуатация колесных пар железнодорожного подвижного состава при наличии 
следующих неисправностей буксового узла, оснащенного подшипниками роликовыми 
цилиндрическими, сдвоенными, кассетными в корпусе буксы: 6) нагрев верхней части корпуса 
буксы с роликовыми цилиндрическими и сдвоенными подшипниками более 60 °C без учета 
температуры окружающего воздуха, а для букс с кассетными подшипниками в корпусе – более 
70 °C без учета температуры окружающего воздуха. 



ПТЭ №418 17657 При какой температуре буксовый узел кассетного типа 
считается неисправным? 

ПТЭ, раздел IX, п.149: Запрещается допускать к эксплуатации колесные пары 
железнодорожного подвижного состава с подшипниками кассетного типа, с адаптером, 
имеющие следующие неисправности: 8) нагрев корпуса подшипника кассетного типа более 80 
°C без учета температуры окружающего воздуха или верхней части адаптера более 70 °C без 
учета температуры окружающего воздуха. 

ПТЭ №419 17658 Является ли наличие выделения смазки в виде равномерно 
распределенного валика на уплотнении кассетного 
подшипника признаком неисправности для колесной пары? 

ПТЭ, раздел IX, п.149: Колесная пара железнодорожного подвижного состава допускается к 
эксплуатации в соответствии с эксплуатационной документацией при выделении смазки в 
виде равномерно распределенного валика на уплотнении кассетного подшипника. 

ПТЭ №420 17659 Разрешается ли движение вагонов (кроме моторного вагона 
МВПС) при наличии ползуна от 2 до 6 мм? 

ПТЭ, раздел IX, п.155: При обнаружении в пути следования ползунов (выбоин) на поверхности 
катания колес колесных пар разрешается довести поезд: 3) до ближайшей железнодорожной 
станции, где колесная пара должна быть заменена: со скоростью не более 15 км/ч ? при 
ползуне (выбоине) глубиной более 2 до 6 мм включительно, на колесной паре пассажирского и 
грузового вагонов; 

ПТЭ №421 17660 Какая допускается скорость следования при наличии ползуна 
у вагонов от 6 до 12 мм (кроме моторного вагона МВПС)? 

ПТЭ, раздел IX, п.155: При обнаружении в пути следования ползунов (выбоин) на поверхности 
катания колес колесных пар разрешается довести поезд: 3) до ближайшей железнодорожной 
станции, где колесная пара должна быть заменена: со скоростью не более 10 км/ч ? при 
ползуне (выбоине) глубиной более 6 до 12 мм включительно, на колесной паре пассажирского 
и грузового вагонов; 

ПТЭ №422 17661 Какая допускается скорость следования при наличии ползуна 
у вагонов более 12 мм (а у моторных вагонов МВПС свыше 4 
мм)? 

ПТЭ, раздел IX, п.155: При обнаружении в пути следования ползунов (выбоин) на поверхности 
катания колес колесных пар разрешается довести поезд: 4) до ближайшей железнодорожной 
станции при условии вывешивания колесной пары или исключения возможности вращения 
колеса: со скоростью не более 10 км/ч ? при ползуне (выбоине) глубиной более 4 мм на 
колесной паре локомотива, мотор-вагонного или специального самоходного подвижного 
состава; со скоростью не более 10 км/ч ? при ползуне (выбоине) глубиной более 12 мм на 
колесной паре пассажирского и грузового вагонов. 

ПТЭ №423 17662 С какой скоростью разрешается довести вагон до ближайшего 
пункта технического обслуживания, имеющего средства для 
замены колесных пар, если в пути следования обнаружен 
ползун (выбоина) более 1 мм, но не более 2 мм (кроме 
моторных вагонов МВПС)? 

ПТЭ, раздел IX, п.155: При обнаружении в пути следования ползунов (выбоин) на поверхности 
катания колес колесных пар разрешается довести поезд: 2) до ближайшего пункта 
технического обслуживания, имеющего средства для замены колесных пар: со скоростью не 
более 100 км/ч ? при ползуне (выбоине) глубиной более 1 до 2 мм включительно, на колесной 
паре пассажирского вагона; со скоростью не более 70 км/ч ? при ползуне (выбоине) глубиной 
более 1 до 2 мм включительно, на колесной паре грузового вагона (тендер); 



ПТЭ №424 17663 Какая допускается скорость следования при наличии ползуна 
от 1 до 2 мм у локомотива и моторного вагона моторвагонного 
железнодорожного подвижного состава, а также специального 
самоходного подвижного состава? 

ПТЭ, раздел IX, п.155: При обнаружении в пути следования ползунов (выбоин) на поверхности 
катания колес колесных пар разрешается довести поезд:3) до ближайшей железнодорожной 
станции, где колесная пара должна быть заменена: со скоростью не более 15 км/ч ? при 
ползуне (выбоине) глубиной более 1 до 2 мм включительно, на колесной паре локомотива, 
моторного вагона мотор-вагонного подвижного состава или специального самоходного 
подвижного состава; 

ПТЭ №425 17664 Какая допускается скорость следования при наличии ползуна 
от 2 до 4 мм у локомотива и моторного вагона моторвагонного 
железнодорожного подвижного состава, а также специального 
самоходного подвижного состава? 

ПТЭ, раздел IX, п.155: При обнаружении в пути следования ползунов (выбоин) на поверхности 
катания колес колесных пар разрешается довести поезд: 3) до ближайшей железнодорожной 
станции, где колесная пара должна быть заменена: со скоростью не более 10 км/ч ? при 
ползуне (выбоине) глубиной более 2 до 4 мм включительно, на колесной паре локомотива, 
моторного вагона мотор-вагонного подвижного состава или специального самоходного 
подвижного состава; 

ПТЭ №426 17665 Какая допускается скорость следования при наличии ползуна 
свыше 4 мм у локомотива и моторного вагона моторвагонного 
железнодорожного подвижного состава, а также специального 
самоходного подвижного состава ? 

ПТЭ, раздел IX, п.155: При обнаружении в пути следования ползунов (выбоин) на поверхности 
катания колес колесных пар разрешается довести поезд: 4) до ближайшей железнодорожной 
станции при условии вывешивания колесной пары или исключения возможности вращения 
колеса: со скоростью не более 10 км/ч ? при ползуне (выбоине) глубиной более 4 мм на 
колесной паре локомотива, мотор-вагонного или специального самоходного подвижного 
состава; 

ПТЭ №427 17666 Что не должно допускаться при погрузке грузовых вагонов? ПТЭ, раздел IX, п.146: При погрузке грузовых вагонов не допускается попадание груза на 
буксовые узлы или подшипники колесных пар и элементы тележек или тормозное 
оборудование, автосцепное оборудование грузовых вагонов. 

ПТЭ №428 17667 Что не допускается при погрузочно-разгрузочных работах 
грузовых вагонов? 

ПТЭ, раздел IX, п.146: Запрещается эксплуатация грузовых вагонов при наличии признаков 
температурного воздействия на элементы грузовых вагонов, превышающего значения, 
определенные эксплуатационной документацией. 

ПТЭ №429 17668 В каких контрольных точках производится измерения 
взаимного положения остряков и рамных рельсов для 
симметричных стрелок марки 1/6? 

ПТЭ, раздел V, п.52: Взаимное положение остряков и рамных рельсов контролируется 
средством измерений (далее – шаблон). Измерение производится в контрольных точках: в 
острие остряка и на расстоянии (120 ± 10) мм – для симметричных стрелок марки 1/6 и 
перекрестных переводов марки 1/9. 

ПТЭ №430 17879 При каких размерах местного уширения обода колеса, 
железнодорожный подвижной состав с такой неисправностью 
не допускается выпускать к следованию в поездах? 

ПТЭ, раздел IX, п. 150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: 23) 
местное уширение обода колеса (раздавливание) более 5 мм; 



ПТЭ №431 17880 Укажите с какими неисправностями буксового узла колесной 
пары не допускается выпускать в эксплуатацию 
железнодорожный подвижной состав? 

ПТЭ, раздел IX, п. 149: На инфраструктуре, железнодорожных путях необщего пользования 
запрещается эксплуатация колесных пар железнодорожного подвижного состава при наличии 
следующих неисправностей буксового узла, оснащенного подшипниками роликовыми 
цилиндрическими, сдвоенными, кассетными в корпусе буксы: 2) трещины, вмятины, 
выпуклости и протертости смотровой или крепительной крышек буксы; 3) сдвиг корпуса буксы; 
4) разрушение или трещины корпуса буксы; 5) выброс смазки на диск и обод колеса; 

ПТЭ №432 18404 Укажите расстояние от токонесущих элементов токоприемника 
и частей контактной сети, находящихся под напряжением, до 
заземленных частей сооружений и железнодорожного 
подвижного состава при постоянном токе в пределах 
искусственных сооружений? 

ПТЭ, раздел VIII, п.122: В пределах искусственных сооружений расстояние от токоведущих 
элементов токоприемника и частей контактной сети, находящихся под напряжением, до 
заземленных частей сооружений и железнодорожного подвижного состава должно быть не 
менее 200 мм на линиях, электрифицированных на постоянном токе, и не менее 270 мм – на 
переменном токе. 

ПТЭ №433 19832 Кто имеет право допускаться к управлению локомотивами, 
мотор-вагонным подвижным составом, специальным 
самоходным подвижным составом? 

ПТЭ, раздел II, п.9: Работники железнодорожного транспорта допускаются к управлению 
локомотивами, мотор-вагонным подвижным составом, специальным самоходным подвижным 
составом при исполнении служебных обязанностей в порядке, устанавливаемом 
работодателем в соответствии с требованиями, установленными на инфраструктуре, 
железнодорожных путях необщего пользования при наличии свидетельства, выданного в 
соответствии с Порядком выдачи свидетельства, подтверждающего право на управление 
курсирующими по железнодорожным путям локомотивом, мотор-вагонным подвижным 
составом и (или) специальным самоходным подвижным составом, приостановления действия 
и аннулирования указанного свидетельства, а также требований к его оформлению, 
утвержденным приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 22 августа 2019 
г. № 273. 

ПТЭ №434 19833 В каких местах должно быть обеспечено освещение на 
пассажирских остановочных пунктах? 

ПТЭ, раздел III, п.18: На пассажирских остановочных пунктах владелец инфраструктуры 
(владелец железнодорожных путей необщего пользования) должны обеспечивать освещение 
мест посадки пассажиров в вагоны и высадки из вагонов и помещения для пассажиров 

ПТЭ №435 19834 На каком расстоянии от края низкой платформы должны быть 
оборудованы защитными ограждениями пассажирские 
платформы, расположенные у железнодорожных путей 
общего пользования, по которым пропускаются пассажирские 
поезда со скоростью более 200 км/ч? 

ПТЭ, раздел III, п.19: Пассажирские платформы, расположенные у железнодорожных путей 
общего пользования, по которым пропускаются пассажирские поезда со скоростью более 200 
км/ч, оборудуются владельцем инфраструктуры защитными ограждениями пассажиров от 
воздушного удара на расстоянии не менее 2 м от края высокой платформы и не менее 2,3 м 
от края низкой платформы. 



ПТЭ №436 19835 На каком расстоянии от края высокой платформы должны 
быть оборудованы защитными ограждениями пассажирские 
платформы, расположенные у железнодорожных путей 
общего пользования, по которым пропускаются пассажирские 
поезда со скоростью более 200 км/ч? 

ПТЭ, раздел III, п.19: Пассажирские платформы, расположенные у железнодорожных путей 
общего пользования, по которым пропускаются пассажирские поезда со скоростью более 200 
км/ч, оборудуются владельцем инфраструктуры защитными ограждениями пассажиров от 
воздушного удара на расстоянии не менее 2 м от края высокой платформы и не менее 2,3 м 
от края низкой платформы. 

ПТЭ №437 19836 При каком отставании остряка от рамного рельса, подвижного 
сердечника крестовины запрещается эксплуатация 
стрелочного перевода? 

ПТЭ, раздел V, п.53: Запрещается эксплуатировать на железнодорожных путях общего и 
необщего пользования стрелочные переводы и глухие пересечения, у которых выявлена одна 
из следующих неисправностей: отставание остряка от рамного рельса, подвижного 
сердечника крестовины от усовика на 4 мм и более, измеряемое у остряка и сердечника тупой 
крестовины против первой тяги, у сердечника острой крестовины – в острие сердечника при 
запертом положении стрелки. 

ПТЭ №438 19838 Разрешается ли примыкание проектируемых и вновь 
строящихся железнодорожных путей необщего пользования к 
главным железнодорожным путям на перегонах 
железнодорожных путей общего пользования? 

ПТЭ, раздел V, п.62: Запрещается примыкание проектируемых и вновь строящихся 
железнодорожных путей необщего пользования к главным железнодорожным путям на 
перегонах железнодорожных путей общего пользования. 

ПТЭ №439 19840 Кем определяется порядок передислокации 
железнодорожного подвижного состава, имевшего сход с 
рельсов? 

ПТЭ, раздел IX, п.131: Порядок передислокации железнодорожного подвижного состава, 
имевшего сход с рельсов, определяется локальным нормативным актом владельца 
инфраструктуры (владельца железнодорожных путей необщего пользования) и должен 
предусматривать меры, гарантирующие безопасность движения такого состава. 

ПТЭ №440 19841 Допускается ли ставить в поезда вагоны, имевшие сход с 
рельсов? 

ПТЭ, раздел IX п. 131: Запрещается включать в поезда на инфраструктуре, железнодорожных 
путях необщего пользования железнодорожный подвижной состав, имевший сход с рельсов, 
до его осмотра и признания годным для движения. 

ПТЭ №441 19842 Разрешается ли эксплуатация локомотивов, используемых 
для перевозки пассажиров без предусмотренной 
конструкторской документацией исправно работающей 
аппаратуры спутниковой навигации? 

ПТЭ, раздел IX, п.140: Запрещается эксплуатация локомотивов, используемых для перевозки 
пассажиров, специальных и опасных грузов, и головных вагонов мотор-вагонного подвижного 
состава без предусмотренной конструкторской документацией исправно работающей 
аппаратуры спутниковой навигации. 

ПТЭ №442 19843 Какому дополнительному требованию должны удовлетворять 
колесные пары локомотивов, предназначенные для скоростей 
движения до 120 км/ч включительно, на путях общего 
пользования? 

ПТЭ, раздел IX, п.150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: При 
скоростях движения до 120 км/ч включительно (дополнительно к браковочным параметрам, 
указанным выше в настоящем пункте): 25) равномерный прокат по кругу катания у 
локомотивов – более 7 мм, а у локомотивов на железнодорожных путях необщего 
пользования – более 9 мм; 26) толщина гребня более 33 мм или менее 25 мм у локомотивов 
(для локомотивов на железнодорожных путях необщего пользования (горнорудных 
предприятий) – менее 22 мм) при измерении на расстоянии (20 ± 0,1) мм от вершины гребня 
при высоте гребня 30 мм, у локомотивов с высотой гребня 28 мм –при измерении на 
расстоянии (18 ± 0,1) мм от вершины гребня; 27) ползун (выбоину) на круге катания колеса 
глубиной более 1 мм. 



ПТЭ №443 19844 С каким значением проката по кругу катания не допускается 
выдавать на линию локомотив, при скоростях движения более 
120 до 140 км/ч включительно? 

ПТЭ, раздел IX, п.150: Запрещается эксплуатация колесных пар локомотива, имеющих: При 
скоростях движения до 120 км/ч включительно (дополнительно к браковочным параметрам, 
указанным выше в настоящем пункте): 28) равномерный прокат по кругу катания более 5 мм. 

ПТЭ №444 19845 Каким дополнительным требованиям должны удовлетворять 
колесные пары локомотивов, предназначенные для скоростей 
движения от 120 до 140 км/ч включительно? 

ПТЭ, раздел IX, п.150: При скоростях движения более 120 до 140 км/ч включительно 
(дополнительно к браковочным параметрам, приведенным для скоростей движения до 120 
км/ч включительно): 28) равномерный прокат по кругу катания более 5 мм; 29) толщина гребня 
более 33 мм или менее 28 мм у локомотивов при измерении на расстоянии (20 ± 0,1) мм от 
вершины гребня при высоте гребня 30 мм, а у локомотивов с высотой гребня 28 мм – при 
измерении на расстоянии (18 ± 0,1) мм от вершины гребня; 30) ползун (выбоину) по кругу 
катания глубиной более 1 мм; 31) толщину обода цельнокатаного колеса менее 25 мм; 32) 
толщину бандажа менее 45 мм для электровозов и менее 36 мм для тепловозов. 

ПТЭ №445 19846 Какому дополнительному требованию должны удовлетворять 
колесные пары локомотивов, предназначенные для скоростей 
движения от 120 до 140 км/ч включительно? 

ПТЭ, раздел IX, п.150: При скоростях движения более 120 до 140 км/ч включительно 
(дополнительно к браковочным параметрам, приведенным для скоростей движения до 120 
км/ч включительно): 28) равномерный прокат по кругу катания более 5 мм; 29) толщина гребня 
более 33 мм или менее 28 мм у локомотивов при измерении на расстоянии (20 ± 0,1) мм от 
вершины гребня при высоте гребня 30 мм, а у локомотивов с высотой гребня 28 мм – при 
измерении на расстоянии (18 ± 0,1) мм от вершины гребня; 30) ползун (выбоину) по кругу 
катания глубиной более 1 мм; 31) толщину обода цельнокатаного колеса менее 25 мм; 32) 
толщину бандажа менее 45 мм для электровозов и менее 36 мм для тепловозов. 

ПТЭ №446 19847 Каким дополнительным требованиям должны удовлетворять 
колесные пары локомотивов, предназначенные для скоростей 
движения от 140 до 160 км/ч включительно? 

ПТЭ, раздел IX, п.150: При скоростях движения от 140 до 160 км/ч включительно 
(дополнительно к браковочным параметрам, приведенным для скоростей движения более 120 
до 140 км/ч включительно): 33) ползун (выбоину) по кругу катания глубиной более 0,5 мм; 34) 
толщину обода цельнокатаного колеса менее 40 мм; 35) толщину гребня более 33 мм или 
менее 28 мм; 36) разницу проката у левого и правого колеса одной колесной пары не более 
1,5 мм; 37) толщину бандажа менее 50 мм для электровозов и менее 45 мм для тепловозов; 
38) разницу диаметров бандажей (колес) комплекта колесных пар локомотива – не более 5 
мм, в одной тележке – не более 3 мм. 



ПТЭ №447 19848 Какому дополнительному требованию должны удовлетворять 
колесные пары локомотивов, предназначенные для скоростей 
движения от 140 до 160 км/ч включительно? 

ПТЭ, раздел IX, п.150: При скоростях движения от 140 до 160 км/ч включительно 
(дополнительно к браковочным параметрам, приведенным для скоростей движения более 120 
до 140 км/ч включительно): 33) ползун (выбоину) по кругу катания глубиной более 0,5 мм; 34) 
толщину обода цельнокатаного колеса менее 40 мм; 35) толщину гребня более 33 мм или 
менее 28 мм; 36) разницу проката у левого и правого колеса одной колесной пары не более 
1,5 мм; 37) толщину бандажа менее 50 мм для электровозов и менее 45 мм для тепловозов; 
38) разницу диаметров бандажей (колес) комплекта колесных пар локомотива – не более 5 
мм, в одной тележке – не более 3 мм. 

ПТЭ №448 19849 Какому дополнительному требованию должны удовлетворять 
колесные пары локомотивов, предназначенные для скоростей 
движения от 140 до 160 км/ч включительно? 

ПТЭ, раздел IX, п.150: При скоростях движения от 140 до 160 км/ч включительно 
(дополнительно к браковочным параметрам, приведенным для скоростей движения более 120 
до 140 км/ч включительно): 33) ползун (выбоину) по кругу катания глубиной более 0,5 мм; 34) 
толщину обода цельнокатаного колеса менее 40 мм; 35) толщину гребня более 33 мм или 
менее 28 мм; 36) разницу проката у левого и правого колеса одной колесной пары не более 
1,5 мм; 37) толщину бандажа менее 50 мм для электровозов и менее 45 мм для тепловозов; 
38) разницу диаметров бандажей (колес) комплекта колесных пар локомотива – не более 5 
мм, в одной тележке – не более 3 мм. 

ПТЭ №449 19850 Какому дополнительному требованию должны удовлетворять 
колесные пары локомотивов, предназначенные для скоростей 
движения от 140 до 160 км/ч включительно? 

ПТЭ, раздел IX, п.150: При скоростях движения от 140 до 160 км/ч включительно 
(дополнительно к браковочным параметрам, приведенным для скоростей движения более 120 
до 140 км/ч включительно): 33) ползун (выбоину) по кругу катания глубиной более 0,5 мм; 34) 
толщину обода цельнокатаного колеса менее 40 мм; 35) толщину гребня более 33 мм или 
менее 28 мм; 36) разницу проката у левого и правого колеса одной колесной пары не более 
1,5 мм; 37) толщину бандажа менее 50 мм для электровозов и менее 45 мм для тепловозов; 
38) разницу диаметров бандажей (колес) комплекта колесных пар локомотива – не более 5 
мм, в одной тележке – не более 3 мм. 

ПТЭ №450 19851 В каком случае на локомотиве допускается иметь одну 
переносную радиостанцию? 

ПТЭ, раздел IX, п.160: На локомотиве допускается иметь одну носимую радиостанцию при 
оборудовании локомотива (кроме маневровых) двухдиапазонной или трехдиапазонной 
радиостанцией. 

ПТЭ №451 19852 Разрешается ли оставлять на деповских железнодорожных 
путях и железнодорожных путях необщего пользования в 
рабочем состоянии локомотивы, мотор-вагонный и 
специальный самоходный подвижной состав? 

ПТЭ, раздел IX, п. 166: Запрещается оставлять на деповских железнодорожных путях и 
железнодорожных путях необщего пользования в рабочем состоянии локомотивы, мотор-
вагонный и специальный самоходный подвижной состав без наблюдения работника, 
знающего правила их обслуживания и умеющего остановить локомотивы, мотор-вагонный и 
специальный самоходный подвижной состав, а на станционных железнодорожных путях – без 
машиниста или его помощника. 



ПТЭ №452 19853 Кем устанавливается порядок выполнения технического 
обслуживания и ремонта железнодорожного подвижного 
состава, эксплуатируемого на железнодорожных путях общего 
пользования с номинальной шириной колеи 1435 мм на 
территории Российской Федерации? 

ПТЭ, раздел IX, п.168: Техническое обслуживание и ремонт железнодорожного подвижного 
состава, эксплуатируемого на железнодорожных путях общего пользования с номинальной 
шириной колеи 1435 мм на территории Российской Федерации, выполняется в соответствии с 
порядком, устанавливаемым локальным нормативным актом владельца инфраструктуры в 
соответствии с Правилами. 

ПТЭ №453 19854 Где должны в обязательном порядке освещаться 
железнодорожные переезды? 

ПТЭ, раздел III, п.25: Железнодорожные переезды должны освещаться на станциях и на 
перегонах. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9947 На какие по способу восприятия подразделяются сигналы? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел II, п.3: На железнодорожном транспорте применяются 
визуальные (видимые) и звуковые сигналы. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9948 Какими бывают визуальные (видимые) сигналы по времени их 
применения? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел II, п. 4: Визуальные (видимые) сигналы по времени их 
применения подразделяются на следующие типы: 1) круглосуточные, подаваемые одинаково 
в светлое и темное время суток6; 2) дневные, подаваемые в светлое время суток; 3) ночные, 
подаваемые в темное время суток; 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9949 Каково назначение предупредительных светофоров? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 6: Светофоры по назначению подразделяются на 
следующие типы: 7) предупредительный – железнодорожный светофор, устанавливаемый 
перед входным, проходным, заградительным светофором или светофором прикрытия и 
предупреждающий о сигнальном показании железнодорожного светофора, перед которым он 
установлен 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9950 Какой тип светофоров применяется для ограждения мест 
пересечений железнодорожных путей в одном уровне с 
другими железнодорожными путями, трамвайными путями и 
троллейбусными линиями, разводными мостами и участков, 
проходимых с проводником? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п.6: Светофоры по назначению подразделяются на 
следующие типы: 5) прикрытия – железнодорожный светофор, предназначенный для 
ограждения мест пересечений железнодорожных путей в одном уровне с другими 
железнодорожными путями, трамвайными путями и троллейбусными линиями, разводными 
мостами и участков, проходимых с проводником 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9951 Какой тип светофоров применяется для разрешения или 
запрещения въезда железнодорожного подвижного состава в 
производственное помещение и выезда из него на 
железнодорожных путях необщего пользования? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п.6: Светофоры по назначению подразделяются на 
следующие типы: 12) въездные (выездные) – разрешающие или запрещающие въезд 
железнодорожного подвижного состава в производственное помещение и выезд из него на 
железнодорожных путях необщего пользования 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9952 Какой тип светофоров применяется для разрешения или 
запрещения поезду проследовать из одного района 
железнодорожной станции в другой? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п.6: Светофоры по назначению подразделяются на 
следующие типы: 3) маршрутный – железнодорожный светофор, сигнальные показания 
которого разрешают или запрещают железнодорожному поезду проследовать из одного 
района железнодорожной станции в другой 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9953 Что означает сигнал входного (маршрутного) светофора "один 
зелёный мигающий огонь"? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 17: На входных и маршрутных светофорах в 
порядке, установленном локальным нормативным актом владельца инфраструктуры 
(владельцем железнодорожных путей необщего пользования), применяется сигнал: один 
зеленый мигающий огонь – разрешается поезду следовать на железнодорожную станцию по 
направлению главного железнодорожного пути без отклонения по стрелочному переводу с 
установленной скоростью, следующий светофор (маршрутный или выходной) открыт и 
требует проследования его со скоростью не более 60 км/ч 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9954 Что означает сигнал входного (маршрутного) светофора "три 
жёлтых огня"? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 17: В порядке, установленном локальным 
нормативным актом владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных путей 
необщего пользования), на входных и маршрутных светофорах применяется сигнал: три 
желтых огня – разрешается локомотиву, мотор-вагонному и самоходному специальному 
подвижному составу следовать на свободный участок железнодорожного пути с особой 
осторожностью и со скоростью на железнодорожных путях общего пользования – не более 20 
км/ч, а на железнодорожных путях необщего пользования – не более 15 км/ч, от начала пути 
приема до маршрутного светофора с красным огнем 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9955 Как обозначаются проходные светофоры автоблокировки? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 7: На светофоре предусматривается литерная 
табличка, содержащая его обозначение. Проходные светофоры автоблокировки обозначаются 
цифрами, все остальные светофоры – буквами или буквами и цифрами. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9956 Что означает мигающий сигнал светофора? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 14: На железнодорожном транспорте должны 
применяться следующие значения сигналов светофоров: 2) один желтый мигающий огонь – 
разрешается движение с установленной скоростью, следующий светофор открыт и требует 
проследования его с уменьшенной скоростью; 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9957 Что обозначает один желтый мигающий огонь, подаваемый 
светофором? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 14: Светофоры на железнодорожном транспорте 
должны подавать следующие значения сигналов: 2) один желтый мигающий огонь – 
разрешается движение с установленной скоростью; следующий светофор открыт и требует 
проследования его с уменьшенной скоростью; 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9958 Что обозначают два желтых огня, из них верхний мигающий, 
подаваемые светофором? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 14: Светофоры на железнодорожном транспорте 
должны подавать следующие значения сигналов: 4) два желтых огня, из них верхний 
мигающий – разрешается проследование светофора с уменьшенной скоростью; поезд 
следует с отклонением по стрелочному переводу; следующий светофор открыт 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9959 Что обозначает один желтый огонь, подаваемый светофором? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 14: Светофоры на железнодорожном транспорте 
должны подавать следующие значения сигналов: 3) один желтый огонь – разрешается 
движение с готовностью остановиться; следующий светофор закрыт 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9960 О чем сигнализирует "жёлтый огонь с красным" на 
локомотивном светофоре? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 36: На участках, оборудованных автоблокировкой 
и автоматической локомотивной сигнализацией, локомотивными светофорами подаются 
сигналы: 3) желтый огонь с красным – разрешается движение с готовностью остановиться; на 
путевом светофоре, к которому приближается поезд, горит красный огонь 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9961 О чем сигнализирует "один жёлтый мигающий огонь" 
светофора? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 14: Основные значения сигналов, подаваемых 
светофорами, следующие: 2) один желтый мигающий огонь – разрешается движение с 
установленной скоростью; следующий светофор открыт и требует проследования его с 
уменьшенной скоростью 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9962 Что означает при полуавтоматической блокировке сигнал 
выходного светофора "два жёлтых огня"? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 21: Выходными светофорами на участках, 
оборудованных полуавтоматической блокировкой, подаются сигналы: 3) два желтых огня – 
разрешается поезду отправиться с главного пути железнодорожной станции с уменьшенной 
скоростью; поезд следует с отклонением по стрелочному переводу; перегон до следующей 
железнодорожной станции (путевого поста) свободен 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9963 Что означает сигнал входного (маршрутного) светофора "один 
зелёный, мигающий и один жёлтый огни и одна зелёная 
светящаяся полоса"? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 17: На входных и маршрутных светофорах 
железнодорожных путей общего пользования при приеме поездов на железнодорожные пути с 
отклонением по стрелочным переводам с крестовинами пологих марок применяются сигналы: 
1) один зеленый мигающий и один желтый огни и одна зеленая светящаяся полоса – 
разрешается поезду следовать на железнодорожную станцию с отклонением по стрелочному 
переводу со скоростью не более 80 км/ч; следующий светофор (маршрутный или выходной) 
открыт и разрешает его проследование с установленной скоростью, но не более 80 км/ч 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9964 Что означает сигнал входного (маршрутного) светофора "два 
жёлтых огня и одна зелёная светящаяся полоса"? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 17: На входных и маршрутных светофорах 
железнодорожных путей общего пользования при приеме поездов на железнодорожные пути с 
отклонением по стрелочным переводам с крестовинами пологих марок применяются сигналы: 
3) два желтых огня и одна зеленая светящаяся полоса – разрешается поезду следовать на 
железнодорожную станцию с отклонением по стрелочному переводу со скоростью не более 60 
км/ч и готовностью остановиться; следующий светофор закрыт 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9965 Разрешается ли отправление по пригласительному сигналу 
выходного светофора на однопутный участок, оборудованный 
автоблокировкой? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 18: Отправление по пригласительному сигналу 
выходного светофора разрешается только на пути двухпутных (многопутных) перегонов, 
оборудованных автоблокировкой или автоматической локомотивной сигнализацией, 
применяемой как самостоятельное средство интервального регулирования движения поездов, 
по правильному железнодорожному пути. 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9966 С какой скоростью разрешается проследовать светофор с 
красным (или погасшим) огнём, на котором включён 
пригласительный сигнал? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 18: На входных, маршрутных и выходных (кроме 
групповых) светофорах один лунно-белый мигающий огонь пригласительного сигнала 
разрешает поезду проследовать светофор с красным (или погасшим) огнем и продолжать 
движение до следующего светофора (или до предельного столбика при приеме на 
железнодорожный путь без выходного светофора, для мотор-вагонного подвижного состава 
до остановки на остановочной платформе) со скоростью не более 20 км/ч – на 
железнодорожных путях общего пользования, не более 15 км/ч – на железнодорожных путях 
необщего пользования, с особой бдительностью и готовностью немедленно остановиться, 
если встретится препятствие для дальнейшего движения 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9967 До каких пор разрешается продолжать движение поезду, 
проследовавшему светофор с красным (или погасшим) огнём, 
на котором включён пригласительный сигнал? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 18: На входных, маршрутных и выходных (кроме 
групповых) светофорах один лунно-белый мигающий огонь пригласительного сигнала 
разрешает поезду проследовать светофор с красным (или погасшим) огнем и продолжать 
движение до следующего светофора (или до предельного столбика при приеме на 
железнодорожный путь без выходного светофора, для мотор-вагонного подвижного состава 
до остановки на остановочной платформе) со скоростью не более 20 км/ч – на 
железнодорожных путях общего пользования, не более 15 км/ч – на железнодорожных путях 
необщего пользования, с особой бдительностью и готовностью немедленно остановиться, 
если встретится препятствие для дальнейшего движения 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9968 Как сигнализирует пригласительный сигнал, расположенный 
на входных, выходных и маршрутных светофорах? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 18: На входных, маршрутных и выходных (кроме 
групповых) светофорах один лунно-белый мигающий огонь пригласительного сигнала 
разрешает поезду проследовать светофор с красным (или погасшим) огнем и продолжать 
движение до следующего светофора (или до предельного столбика при приеме на 
железнодорожный путь без выходного светофора, для мотор-вагонного подвижного состава 
до остановки на остановочной платформе) со скоростью не более 20 км/ч – на 
железнодорожных путях общего пользования, не более 15 км/ч – на железнодорожных путях 
необщего пользования, с особой бдительностью и готовностью немедленно остановиться, 
если встретится препятствие для дальнейшего движения 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9969 В каких случаях применяется пригласительный сигнал? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 18: Отправление по пригласительному сигналу 
выходного светофора разрешается только на пути двухпутных (многопутных) перегонов, 
оборудованных автоблокировкой или автоматической локомотивной сигнализацией, 
применяемой как самостоятельное средство интервального регулирования движения поездов, 
по правильному железнодорожному пути. 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9970 Что означает при автоблокировке сигнал выходного 
светофора "два жёлтых огня"? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п.19: Выходными светофорами на участках, 
оборудованных автоблокировкой, подаются сигналы: 4) два желтых огня – разрешается 
поезду отправиться с главного пути железнодорожной станции с уменьшенной скоростью; 
поезд следует с отклонением по стрелочному переводу; следующий светофор закрыт 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9971 Что означает при автоблокировке сигнал выходного 
светофора "два жёлтых огня и одна зелёная светящаяся 
полоса"? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 20: Выходными светофорами на участках, 
оборудованных автоблокировкой, при отправлении поездов с отклонением по стрелочным 
переводам с крестовинами пологих марок подаются сигналы: 2) два желтых огня и одна 
зеленая светящаяся полоса – разрешается поезду отправиться с железнодорожной станции 
со скоростью не более 60 км/ч; поезд следует с отклонением по стрелочному переводу; 
следующий светофор закрыт (рисунок 25); 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9972 Что означает при автоблокировке сигнал выходного 
светофора "один зелёный мигающий и один жёлтый огни и 
одна зелёная светящаяся полоса"? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 20: Выходными светофорами на участках, 
оборудованных автоблокировкой, при отправлении поездов с отклонением по стрелочным 
переводам с крестовинами пологих марок подаются сигналы: 1) один зеленый мигающий и 
один желтый огни и одна зеленая светящаяся полоса – разрешается поезду отправиться с 
железнодорожной станции со скоростью не более 80 км/ч; поезд следует с отклонением по 
стрелочному переводу; следующий светофор открыт 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9973 Что означает сигнал "два зелёных огня" на выходном 
светофоре при автоблокировке, при отсутствии маршрутного 
указателя? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 23: При отсутствии маршрутного указателя до 
реконструкции устройств железнодорожной автоматики и телемеханики в порядке, 
установленном локальным нормативным актом владельца инфраструктуры (владельцем 
железнодорожных путей необщего пользования), применяется сигнал: два зеленых огня на 
выходном светофоре – при отправлении поезда на ответвление, оборудованное путевой 
блокировкой, или на железнодорожный путь многопутного участка, или по неправильному 
железнодорожному пути при двусторонней автоблокировке. Сигнал светофора указывает на 
свободность не менее двух блок-участков при автоблокировке, на свободность перегона до 
следующей железнодорожной станции (путевого поста) – при полуавтоматической блокировке 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9974 В каких случаях применяется сигнал "два зелёных огня" на 
выходном светофоре? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 23: При отсутствии маршрутного указателя до 
реконструкции устройств железнодорожной автоматики и телемеханики в порядке, 
установленном локальным нормативным актом владельца инфраструктуры (владельцем 
железнодорожных путей необщего пользования), применяется сигнал: два зеленых огня на 
выходном светофоре – при отправлении поезда на ответвление, оборудованное путевой 
блокировкой, или на железнодорожный путь многопутного участка, или по неправильному 
железнодорожному пути при двусторонней автоблокировке. 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9975 Что означает сигнал "два зелёных огня" на выходном 
светофоре при полуавтоматической блокировке? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 23: При отсутствии маршрутного указателя до 
реконструкции устройств железнодорожной автоматики и телемеханики в порядке, 
установленном локальным нормативным актом владельца инфраструктуры (владельцем 
железнодорожных путей необщего пользования), применяется сигнал: два зеленых огня на 
выходном светофоре – при отправлении поезда на ответвление, оборудованное путевой 
блокировкой, или на железнодорожный путь многопутного участка, или по неправильному 
железнодорожному пути при двусторонней автоблокировке. Сигнал светофора указывает на 
свободность не менее двух блок-участков при автоблокировке, на свободность перегона до 
следующей железнодорожной станции (путевого поста) – при полуавтоматической блокировке 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9976 Что означает сигнал "один жёлтый мигающий и один лунно-
белый огни" на выходном светофоре? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 23: До реконструкции устройств электрической 
централизации выходными светофорами допускается подавать сигнал один желтый 
мигающий и один лунно-белый огни – разрешается поезду отправиться с железнодорожной 
станции и далее следовать по неправильному железнодорожному пути по показаниям 
локомотивного светофора (рисунок 34) при отправлении с железнодорожной станции: по 
неправильному железнодорожному пути на двухпутных участках, оборудованных 
автоматической локомотивной сигнализацией, применяемой как самостоятельное средство 
интервального регулирования движения поездов; по правильному железнодорожному пути – 
по сигналам автоблокировки; по неправильному железнодорожному пути – по показаниям 
локомотивных светофоров. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9977 Как сигнализирует выходной светофор при отправлении 
поезда на ответвление, не оборудованное путевой 
блокировкой? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 24: На железнодорожных станциях, имеющих 
выходные светофоры, при наличии ответвления, не оборудованного путевой блокировкой, 
готовность маршрута отправления на ответвление указывается одним лунно-белым огнем 
выходного светофора. Поезда отправляются на ответвление при лунно-белом огне и 
погашенном красном огне выходного светофора (рисунок 35) с выдачей машинисту ключа-
жезла или бланка ДУ-50, рекомендуемый образец которого приведен в приложении № 22 к 
Инструкции по организации движения поездов и маневровой работы на железнодорожном 
транспорте Российской Федерации, содержащейся в приложении № 2 к Правилам 
технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации, утвержденным настоящим 
Приказом (далее – Инструкция, Правила соответственно). 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9978 Что означает зеленый сигнал проходного светофора на 
участках, оборудованных автоблокировкой? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п.26: Проходными светофорами на участках, 
оборудованных автоблокировкой, подаются сигналы: 1) один зеленый огонь – разрешается 
движение с установленной скоростью, впереди свободны два или более блок-участка 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9979 Что означает световой указатель белого цвета в виде двух 
вертикальных стрел, устанавливаемый на входном, выходном, 
маршрутном или проходном светофорах? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 27: На участках, оборудованных автоблокировкой с 
трехзначной сигнализацией, на светофоре (входном, маршрутном, выходном или проходном), 
ограждающем на главном железнодорожном пути блок-участок длиной менее требуемого 
тормозного пути, устанавливается световой (светоотражающий) указатель белого цвета в 
виде двух вертикальных стрел (рисунок 38), а на предупредительном к нему светофоре – 
такой же указатель в виде одной стрелы 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9980 Что означает при автоблокировке с четырёхзначной 
сигнализацией сигнал светофора "один жёлтый и один 
зелёный огни"? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 28: На участках, оборудованных автоблокировкой с 
четырехзначной сигнализацией, проходными, входными, маршрутными по главному 
железнодорожному пути и выходными светофорами подаются сигналы: 2) один желтый и один 
зеленый огни – впереди свободны два блок-участка (рисунок 40) 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9981 Что означает зеленый сигнал проходного светофора на 
участках, оборудованных автоблокировкой с четырехзначной 
сигнализацией? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 28: На участках, оборудованных автоблокировкой с 
четырехзначной сигнализацией, проходными, входными, маршрутными по главному 
железнодорожному пути и выходными светофорами подаются сигналы: 1) один зеленый огонь 
– впереди свободны три или более блок-участка 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9982 Каким порядком разрешается проследовать условно-
разрешающий сигнал проходного светофора? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 31: На участках с автоблокировкой и участках с 
автоматической локомотивной сигнализацией, применяемой как самостоятельное средство 
интервального регулирования движения поездов, на затяжном подъеме применяется условно-
разрешающий сигнал проходного светофора в виде буквы «Т» прозрачно-белого цвета с 
отражателями, нанесенными на щите (рисунки 45, 45а). Условно-разрешающий сигнал 
разрешает грузовому поезду проследование светофора с красным огнем или знака «Граница 
блок-участка» при показании локомотивного светофора «желтый огонь с красным» со 
скоростью на железнодорожных путях общего пользования не более 20 км/ч, на 
железнодорожных путях необщего пользования – не более 15 км/ч, с особой бдительностью и 
готовностью немедленно остановиться, если встретится препятствие для дальнейшего 
движения. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9983 Какова отличительная окраска мачт заградительных 
светофоров? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 33: Мачты заградительных светофоров должны 
иметь окраску в виде чередующихся черных и белых наклонных полос. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9984 Как сигнализируют сигнальные огни заградительных 
светофоров при отсутствии опасности? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 33: При отсутствии опасности, возникающей на 
железнодорожных переездах, крупных искусственных сооружениях и обвальных местах, 
сигнальные огни заградительных светофоров и предупредительных светофоров к ним не 
горят 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9985 О чем сигнализирует "белый огонь" локомотивного светофора 
на участках, где автоматическая локомотивная сигнализация 
применяется как самостоятельное средство интервального 
регулирования движения поездов? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 37: На участках, где автоматическая локомотивная 
сигнализация применяется как самостоятельное средство интервального регулирования 
движения поездов, локомотивными светофорами подаются сигналы: 5) белый огонь – 
локомотивные устройства включены, сигналы с железнодорожного пути на локомотив не 
передаются. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9986 Как обозначаются недействующие светофоры? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 39: Недействующие светофоры обозначаются 
двумя скрещенными планками, а сигнальные огни на них должны быть погашены 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9987 Какой из перечисленных сигналов ограждения не относится к 
переносным сигналам? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IV, п.42: К переносным сигналам относятся: 1) щиты 
прямоугольной формы красного цвета с обеих сторон или с одной стороны красного, а с 
другой – белого цвета; 2) квадратные щиты желтого цвета (обратная сторона зеленого цвета); 
3) фонари на шестах с красным огнем и красные флаги на шестах. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9988 Какого цвета обратная сторона квадратного щита желтого 
цвета? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IV, п. 42: К переносным сигналам относятся: 2) 
квадратные щиты желтого цвета (обратная сторона зеленого цвета) 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9989 Какие требования предъявляет квадратный щит желтого цвета 
при расположении его на главном пути станции? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IV, п. 43: Переносными сигналами подаются сигналы: 2) 
квадратный щит желтого цвета в светлое и темное время суток (рисунок 77) при 
расположении опасного места: на главном железнодорожном пути железнодорожной станции 
– разрешается движение с уменьшением скорости, впереди опасное место, требующее 
проследования с уменьшенной скоростью; 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9990 На что указывает обратная сторона квадратного щита 
(зеленого цвета) при расположении его на перегоне? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IV, п. 43: Обратная сторона квадратного щита (зеленого 
цвета) (рисунок 78) на перегоне и на главном железнодорожном пути железнодорожной 
станции отменяет скоростные ограничения, связанные с опасным местом, и разрешает 
повышение скорости до установленной после проследования опасного места всем составом. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9991 На каком расстоянии от места препятствия устанавливаются 
переносные красные сигналы на перегоне (на путях общего 
пользования)? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IV, п. 44: Препятствия на перегоне ограждаются с обеих 
сторон на железнодорожных путях общего пользования на расстоянии не менее 50 м, а на 
железнодорожных путях необщего пользования – не менее 15 м от границ ограждаемого 
участка переносными красными сигналами. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9992 Как укладываются петарды? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IV, п. 47: Петарды во всех случаях укладываются в 
количестве трех штук: две на правом рельсе железнодорожного пути по ходу поезда и одна на 
левом (рисунок 91). Расстояние между петардами должно быть от 20 до 25 м. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9993 На каком расстоянии от хвоста пассажирского поезда, 
остановившегося на перегоне, проводник последнего 
пассажирского вагона должен уложить петарды? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IV, п. 54: Проводник последнего пассажирского вагона, 
ограждающий остановившийся поезд, приводит в действие ручной тормоз, укладывает на 
расстоянии не менее 800 м от хвоста поезда петарды, после чего отходит от места уложенных 
петард обратно к поезду на расстояние от 20 до 25 м и показывает ручной красный сигнал в 
сторону перегона (рисунок 109). 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9994 Где устанавливается предупредительный знак "Остановка 
МВПС"? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п. 84: Предупредительный сигнальный знак 
«Остановка МВПС» (рисунок 168) устанавливается на пассажирских платформах участков, где 
эксплуатируется мотор-вагонный подвижной состав и пригородные поезда локомотивной тяги. 
Остановка производится первым вагоном напротив знака. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9995 Какие требования предъявляются красным развернутым 
флагом в светлое время суток и красным огнем ручного 
фонаря в темное время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п.59: Ручными сигналами предъявляются 
требования: 1) красным развернутым флагом в светлое время суток и красным огнем ручного 
фонаря темное время суток – движение запрещено (рисунок 112). 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9996 Какие требования предъявляются желтым развернутым 
флагом в светлое время суток и желтым огнем ручного 
фонаря в темное время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 59: Ручными сигналами предъявляются 
требования: 2) желтым развернутым флагом в светлое время суток и желтым огнем ручного 
фонаря в темное время суток – разрешается движение со скоростью, указанной в 
предупреждении или в локальном нормативном акте владельца инфраструктуры (владельца 
железнодорожных путей необщего пользования), а при отсутствии этих указаний на 
железнодорожных путях общего пользования со скоростью – не более 25 км/ч, на 
железнодорожных путях необщего пользования – не более 15 км/ч (рисунок 114). 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9997 Каким образом может подаваться сигнал уменьшения 
скорости в темное время суток на станциях при отсутствии 
ручного фонаря с жёлтым огнём? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п.59: При отсутствии в темное время суток ручного 
фонаря с желтым огнем сигнал уменьшения скорости на железнодорожной станции подается 
движением вверх и вниз ручного фонаря с прозрачно-белым огнем (рисунок 115). 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9998 Какое требование предъявляется желтым огнем ручного 
фонаря в темное время суток при отсутствии указаний по 
скорости в предупреждении или в локальном нормативном 
акте владельца инфраструктуры? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 59: Ручными сигналами предъявляются 
требования: 2) желтым развернутым флагом в светлое время суток и желтым огнем ручного 
фонаря в темное время суток – разрешается движение со скоростью, указанной в 
предупреждении или в локальном нормативном акте владельца инфраструктуры (владельца 
железнодорожных путей необщего пользования), а при отсутствии этих указаний на 
железнодорожных путях общего пользования со скоростью – не более 25 км/ч, на 
железнодорожных путях необщего пользования – не более 15 км/ч (рисунок 114). 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

9999 Как подаётся ручной сигнал машинисту о необходимости 
произвести опробование тормозов (после устного 
предупреждения) в темное время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 60: При опробовании автотормозов подаются 
сигналы: 1) требование машинисту произвести пробное торможение (после устного 
предупреждения): в светлое время суток – поднятой вертикально рукой, в темное время суток 
– поднятым ручным фонарем с прозрачно-белым огнем (рисунок 116). Машинист отвечает 
одним коротким29 свистком локомотива и приступает к торможению 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10000 Как подаётся сигнал машинисту о необходимости отпустить 
тормоза в темное время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п.60: При опробовании автотормозов подаются 
сигналы: 2) требование машинисту отпустить тормоза: в светлое время суток – движениями 
руки перед собой по горизонтальной линии, в темное время суток – такими же движениями 
ручного фонаря с прозрачно-белым огнем (рисунок 117). Машинист отвечает двумя короткими 
свистками локомотива и отпускает тормоза. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10001 Звуковой сигнал "два коротких". Выберите НЕВЕРНЫЙ ответ: ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 60: При опробовании автотормозов подаются 
сигналы: 2) требование машинисту отпустить тормоза: в светлое время суток – движениями 
руки перед собой по горизонтальной линии, в темное время суток – такими же движениями 
ручного фонаря с прозрачно-белым огнем (рисунок 117). Машинист отвечает двумя короткими 
свистками локомотива и отпускает тормоза. п. 104. Звуковые сигналы при движении поездов 
подаются свистками локомотивов, мотор-вагонного и самоходного специального подвижного 
состава, духовыми рожками, ручными свистками (таблица 2). При следовании с двойной тягой 
- Требование к машинисту второго локомотива увеличить тягу. При следовании с 
подталкивающим локомотивом - Требование начать подталкивание. п.91. При маневрах 
подаются ручные и звуковые сигналы: 3) тише – в светлое время суток медленными 
движениями вверх и вниз развернутого желтого флага, в темное время суток – ручного 
фонаря с прозрачно-белым огнем (рисунок 186) или двумя короткими звуками 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10002 Каким сигналом должен ответить машинист локомотива на 
требование произвести пробное торможение (после устного 
предупреждения)? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 60: При опробовании автотормозов подаются 
сигналы: 1) требование машинисту произвести пробное торможение (после устного 
предупреждения): в светлое время суток – поднятой вертикально рукой, в темное время суток 
– поднятым ручным фонарем с прозрачно-белым огнем (рисунок 116). Машинист отвечает 
одним коротким свистком локомотива и приступает к торможению 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10003 Каким сигналом должен ответить машинист локомотива на 
требование отпустить тормоза? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 60: При опробовании автотормозов подаются 
сигналы: 2) требование машинисту отпустить тормоза: в светлое время суток – движениями 
руки перед собой по горизонтальной линии, в темное время суток – такими же движениями 
ручного фонаря с прозрачно-белым огнем (рисунок 117). Машинист отвечает двумя короткими 
свистками локомотива и отпускает тормоза. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10004 Как подает дежурный работник сигнал в темное время суток 
при проходе поезда без остановки? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п.61: Дежурный работник, где в соответствии с 
техническо-распорядительным актом железнодорожной станции или с локальным 
нормативным актом владельца железнодорожных путей необщего пользования на него 
возложена обязанность встречать и провожать поезда, при отправлении или проходе поезда 
по железнодорожной станции без остановки показывает (рисунок 118): в светлое время суток 
– поднятый вертикально в вытянутой руке ручной диск, окрашенный в белый цвет с черным 
окаймлением, или свернутый желтый флаг; в темное время суток – поднятый ручной фонарь с 
зеленым огнем. 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10005 Как сигналисты и дежурные стрелочных постов в светлое 
время суток встречают поезда, следующие по главному пути 
без остановки? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п.62: Сигналисты и дежурные стрелочных постов 
встречают поезда: 1) в случае пропуска по главному железнодорожному пути без остановки на 
железнодорожной станции (рисунок 120): в светлое время суток – со свернутым желтым 
флагом; в темное время суток – с прозрачно-белым огнем ручного фонаря 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10006 Как сигналисты и дежурные стрелочных постов в темное 
время суток встречают поезда, прибывающие на станцию на 
боковой путь? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 62: Сигналисты и дежурные стрелочных постов 
встречают поезда: 2) в случае приема поезда на боковой железнодорожный путь или с 
остановкой на железнодорожной станции (рисунок 121): в светлое время суток – с 
развернутым желтым флагом; в темное время суток – с желтым огнем ручного фонаря. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10007 Как сигналисты и дежурные стрелочных постов должны 
встречать поезда в случае пропуска их по главному пути без 
остановки на железнодорожной станции в светлое время 
суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 62: Сигналисты и дежурные стрелочных постов 
встречают поезда: 1) в случае пропуска по главному железнодорожному пути без остановки на 
железнодорожной станции (рисунок 120): в светлое время суток – со свернутым желтым 
флагом; в темное время суток – с прозрачно-белым огнем ручного фонаря 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10008 Как сигналисты и дежурные стрелочных постов должны 
встречать поезда в случае приема их на боковой 
железнодорожный путь в светлое время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 62: Сигналисты и дежурные стрелочных постов 
встречают поезда: 2) в случае приема поезда на боковой железнодорожный путь или с 
остановкой на железнодорожной станции (рисунок 121): в светлое время суток – с 
развернутым желтым флагом; в темное время суток – с желтым огнем ручного фонаря. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10009 Как сигналисты и дежурные стрелочных постов провожают 
поезда, отправляющиеся с железнодорожной станции? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п.63: Сигналисты и дежурные стрелочных постов 
провожают поезда, отправляющиеся с железнодорожных станций, во всех случаях со 
свернутым желтым флагом в светлое время суток и прозрачно-белым огнем ручного фонаря в 
темное время суток. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10010 Как подается сигнал остановки машинисту локомотива 
проводником? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 64: Сигнал остановки с поезда подается машинисту 
локомотива: в светлое время суток – развернутым красным флагом; в темное время суток – 
красным огнем ручного фонаря. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10011 Как проводники пассажирского поезда, отправляющегося со 
станции, сигнализируют о "благополучном" следовании 
поезда? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 65: При отправлении пассажирского поезда с 
железнодорожной станции после остановки проводники пассажирских вагонов закрывают 
боковые двери и наблюдают через тамбурное окно за подачей сигналов при следовании 
вдоль пассажирской платформы. В пассажирском поезде, оборудованном системами 
автоматического закрытия боковых дверей вагонов и системами контроля закрытого 
положения дверей, проводники вагонов после автоматического закрытия дверей и начала 
движения поезда наблюдают через тамбурное окно за подачей сигналов при следовании 
вдоль пассажирской платформы. 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10012 Как на перегонах обходчики железнодорожных путей и 
дежурные по переездам при свободности пути встречают 
поезда? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 66: Обходчики железнодорожных путей и 
искусственных сооружений и дежурные по железнодорожным переездам на перегонах при 
свободном от железнодорожного подвижного состава железнодорожного пути должны 
встречать поезда (рисунок 122): в светлое время суток – со свернутым желтым флагом; в 
темное время суток – с прозрачно-белым огнем ручного фонаря. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10013 Как сигнализирует освещаемый стрелочный указатель 
одиночных стрелок, если стрелка установлена по прямому 
пути? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п. 68: Освещаемые стрелочные указатели 
одиночных стрелок в обе стороны показывают: 1) стрелка установлена по прямому 
железнодорожному пути – в светлое время суток белый прямоугольник узкой стороны 
указателя, в темное время суток – молочно-белый огонь (рисунок 125); 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10014 Как сигнализирует освещаемый стрелочный указатель 
одиночных стрелок, если стрелка установлена на боковой 
путь? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п. 68: Освещаемые стрелочные указатели 
одиночных стрелок в обе стороны показывают: 2) стрелка установлена на боковой 
железнодорожный путь – в светлое время суток широкая сторона указателя, в темное время 
суток – желтый огонь (рисунок 126). 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10015 Как сигнализируют освещаемые стрелочные указатели 
перекрёстных стрелок, если стрелки установлены по прямому 
пути? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п. 69: Положение перекрестных стрелок 
обозначается двумя обычными стрелочными указателями, которые показывают, что стрелки 
установлены: 1) по прямому железнодорожному пути – в светлое время суток на обоих 
указателях белые прямоугольники узкой стороны указателей, в темное время суток – 
молочно-белые огни (рисунок 127); 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10016 Как сигнализируют освещаемые стрелочные указатели 
перекрёстных стрелок, если стрелки установлены с 
пересечением прямого пути? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п. 69: Положение перекрестных стрелок 
обозначается двумя обычными стрелочными указателями, которые показывают, что стрелки 
установлены: 2) с пересечением прямого железнодорожного пути – в светлое время суток на 
обоих указателях широкие стороны указателей, в темное время суток – желтые огни (рисунок 
128) 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10017 Как сигнализируют освещаемые стрелочные указатели 
перекрёстных стрелок, если стрелки установлены с 
пересечением прямого пути? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п. 69: Положение перекрестных стрелок 
обозначается двумя обычными стрелочными указателями, которые показывают, что стрелки 
установлены: 2) с пересечением прямого железнодорожного пути – в светлое время суток на 
обоих указателях широкие стороны указателей, в темное время суток – желтые огни (рисунок 
128) 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10018 Как сигнализирует неосвещаемый стрелочный указатель, если 
стрелка установлена по прямому пути? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п. 70: Неосвещаемые стрелочные указатели 
показывают: 1) стрелка установлена по прямому железнодорожному пути – стреловидный 
указатель направлен ребром вдоль железнодорожного пути (рисунок 131); 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10019 Как сигнализирует указатель устройств сбрасывания и 
путевого заграждения в светлое время суток, если путь 
заграждён? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п. 71: Указатели устройств сбрасывания и путевого 
заграждения показывают: 1) железнодорожный путь загражден – в светлое время суток виден 
белый круг с горизонтальной черной полосой, в темное время суток – молочно-белый огонь с 
той же черной полосой (рисунок 133); 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10020 Как сигнализирует указатель устройств сбрасывания и 
путевого заграждения в светлое время суток, если 
заграждение с пути снято? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п. 71: Указатели устройств сбрасывания и путевого 
заграждения показывают: 2) заграждение с железнодорожного пути снято – в светлое время 
суток виден белый круг или прямоугольник с вертикальной черной полосой, в темное время 
суток – молочно-белый огонь с той же черной полосой (рисунок 134). 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10021 Как сигнализирует указатель гидравлической колонки – 
фонарь в светлое время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п. 72: Указатель гидравлической колонки – фонарь – 
показывает в темное время суток красный огонь в обе стороны, если поворачивающаяся часть 
колонки установлена поперек железнодорожного пути; в светлое время суток видна сама 
поворачивающаяся часть колонки, окрашенная в красный цвет, – сигнал запрещения 
движения (рисунок 136). 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10022 Каково нормальное положение указателей "Опустить 
токоприёмник"? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п. 74: На электрифицированных участках 
постоянного тока перед изолирующими сопряжениями или секционными изоляторами 
контактной сети, где в случае внезапного снятия напряжения в одной из секций контактной 
сети не допускается проход электроподвижного состава с поднятыми токоприемниками, 
применяются сигнальные указатели «Опустить токоприемник», помещаемые на опорах 
контактной сети или отдельных мачтах (рисунок 140). При появлении на сигнальном указателе 
мигающей светящейся полосы прозрачно-белого цвета машинист обязан немедленно принять 
меры к проследованию ограждаемого изолирующего сопряжения или секционного изолятора с 
опущенными токоприемниками. Нормальным показанием сигнального указателя является не 
горящее показание полосы и при таком показании указатели сигнального значения не имеют. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10023 Какие требования предъявляют сигнальные знаки «Газ» и 
«Нефть», устанавливаемые в местах пересечения 
железнодорожных путей с нефте-, газо-, продуктопроводами? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п. 75: Постоянные сигнальные знаки «Газ» и 
«Нефть» (рисунки 141, 142) устанавливаются в местах пересечения железнодорожных путей с 
нефте-, газо-, продуктопроводами на опорах контактной сети или отдельных столбах и 
указывают на проследование к месту пересечения с особой бдительностью. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10024 На что указывают постоянные сигнальные знаки "Начало 
торможения" и "Конец торможения"? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п.76: Постоянные сигнальные знаки «Начало 
торможения» (рисунок 145) и «Конец торможения» (рисунок 146) указывают машинисту 
локомотива места проверки действия автотормозов в пути следования. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10025 Какой отличительный знак должны иметь опоры контактной 
сети, ограничивающие пролет с изолирующим сопряжением 
или секционным изолятором? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п. 78: На опорах контактной сети, ограничивающих 
пролет с изолирующим сопряжением или секционным изолятором, устанавливаются 
сигнальные знаки: чередующиеся четыре черные и три белые горизонтальные полосы. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10026 Возможна ли остановка электроподвижного состава с 
поднятыми токоприемниками между опорами контактной сети, 
ограничивающими пролет с изолирующим сопряжением или 
секционным изолятором? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п. 78: Остановка электроподвижного состава с 
поднятыми токоприемниками между этими опорами (знаками) запрещается. 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10027 Для чего необходимы предельные столбики? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п.79: Предельные столбики указывают место, далее 
которого на железнодорожном пути нельзя устанавливать железнодорожный подвижной 
состав в направлении стрелочного перевода или глухого пересечения (сплетения) путей 
(рисунки 153, 154). Предельные столбики у главных и приемо-отправочных железнодорожных 
путей должны иметь окраску, приведенную на рисунке 154. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10028 Что указывают предельные столбики? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п.79: Предельные столбики указывают место, далее 
которого на железнодорожном пути нельзя устанавливать железнодорожный подвижной 
состав в направлении стрелочного перевода или глухого пересечения (сплетения) путей 
(рисунки 153, 154). Предельные столбики у главных и приемо-отправочных железнодорожных 
путей должны иметь окраску, приведенную на рисунке 154. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10029 Что указывают постоянные сигнальные знаки "Начало 
опасного места" и "Конец опасного места"? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п. 81: Постоянные сигнальные знаки «Начало 
опасного места» (рисунок 156) и «Конец опасного места» (рисунок 157) с отражателями на них 
указывают границы участка, требующего проследования его поездами с уменьшенной 
скоростью. Сигнальный знак «Конец опасного места» помещается на обратной стороне знака 
«Начало опасного места». 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10030 Как подаётся ручной сигнал "Опустить токоприёмник" в 
светлое время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п. 85: В случае обнаружения повреждения 
контактной сети, не допускающего проследования электроподвижного состава с поднятыми 
токоприемниками, работник дистанции электроснабжения, обнаруживший эту неисправность, 
обязан отойти на расстояние не менее 500 м в сторону ожидаемого поезда и подавать 
машинисту приближающегося поезда ручной сигнал «Опустить токоприемник» (рисунок 174) 
(за исключением случаев плановой проверки состояния и производства работ на контактной 
сети): в светлое время суток – повторными движениями правой руки перед собой по 
горизонтальной линии при поднятой вертикально левой руке; в темное время суток – 
повторными вертикальными и горизонтальными движениями фонаря с прозрачно-белым 
огнем. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10031 Какие сигналы подаются маневровыми светофорами? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VII, п. 88: Маневровыми светофорами подаются 
сигналы: 1) один лунно-белый огонь – разрешается маневровому составу проследовать 
маневровый светофор и далее руководствоваться показаниями попутных светофоров или 
указаниями (сигналами) руководителя маневров (рисунок 181); 2) один синий огонь – 
запрещается маневровому составу проследовать маневровый светофор (рисунок 182). 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10032 О чем сигнализирует один жёлтый огонь горочного 
светофора? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VII, п. 89: Горочными светофорами подаются сигналы 
(рисунок 183): 2) один желтый огонь – разрешается роспуск вагонов с уменьшенной 
скоростью; 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10033 О чем сигнализирует буква "Н" белого цвета на световом 
указателе горочного светофора, горящая одновременно с 
красным огнём или при погашенном красном огне? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VII, п. 89: Горочными светофорами подаются сигналы 
(рисунок 183): 6) буква «Н» белого цвета на световом указателе, горящая одновременно с 
красным огнем, или при погашенном красном огне – осадить вагоны с горки назад. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10034 О чем сигнализирует один жёлтый огонь и один зелёный огни 
горочного светофора? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VII, п. 89: Горочными светофорами подаются сигналы 
(рисунок 183): 3) один желтый и один зеленый огни – разрешается роспуск вагонов со 
скоростью, промежуточной между установленной и уменьшенной; 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10035 Каким образом в темное время суток подается ручной сигнал 
"Разрешается локомотиву следовать управлением вперёд" 
при маневрах? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VII, п.91: При маневрах подаются ручные и звуковые 
сигналы: 1) разрешается локомотиву следовать управлением вперед – в светлое время суток 
движением поднятой вверх руки с развернутым желтым флагом, в темное время суток – 
ручного фонаря с прозрачно-белым огнем (рисунок 184) или одним длинным звуком; 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10036 Каким образом при маневрах подаётся ручной сигнал 
"Разрешается локомотиву следовать управлением назад" в 
светлое время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VII, п.91: При маневрах подаются ручные и звуковые 
сигналы: 2) разрешается локомотиву следовать управлением назад – в светлое время суток 
движением опущенной вниз руки с развернутым желтым флагом, в темное время суток – 
ручного фонаря с прозрачно-белым огнем (рисунок 185) или двумя длинными звуками 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10037 Каким образом в светлое время суток подаётся ручной сигнал 
"Разрешается локомотиву следовать управлением вперёд" 
при маневрах? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VII, п.91: При маневрах подаются ручные и звуковые 
сигналы: 1) разрешается локомотиву следовать управлением вперед – в светлое время суток 
движением поднятой вверх руки с развернутым желтым флагом, в темное время суток – 
ручного фонаря с прозрачно-белым огнем (рисунок 184) или одним длинным звуком; 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10038 Каким образом при маневрах подаётся ручной сигнал 
"Разрешается локомотиву следовать управлением назад" в 
темное время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VII, п.91: При маневрах подаются ручные и звуковые 
сигналы: 2) разрешается локомотиву следовать управлением назад – в светлое время суток 
движением опущенной вниз руки с развернутым желтым флагом, в темное время суток – 
ручного фонаря с прозрачно-белым огнем (рисунок 185) или двумя длинными звуками 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10039 Каким образом при маневрах подаётся ручной сигнал "Тише" в 
светлое время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VII, п.91: При маневрах подаются ручные и звуковые 
сигналы: 3) тише – в светлое время суток медленными движениями вверх и вниз развернутого 
желтого флага, в темное время суток – ручного фонаря с прозрачно-белым огнем (рисунок 
186) или двумя короткими звуками 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10040 Каким образом подаётся ручной сигнал "Тише" при маневрах в 
темное время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VII, п.91: При маневрах подаются ручные и звуковые 
сигналы: 3) тише – в светлое время суток медленными движениями вверх и вниз развернутого 
желтого флага, в темное время суток – ручного фонаря с прозрачно-белым огнем (рисунок 
186) или двумя короткими звуками 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10041 Каким образом при маневрах подаётся ручной сигнал 
"Запрещается движение" в темное время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VII, п.91: При маневрах подаются ручные и звуковые 
сигналы: 4) Запрещается движение – в светлое время суток движениями по кругу 
развернутого красного или желтого флага, в темное время суток – ручного фонаря с любым 
огнем (рисунок 187) или тремя короткими звуками. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10042 Каким образом при маневрах подаётся ручной сигнал 
"Запрещается движение" в светлое время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VII, п.91: При маневрах подаются ручные и звуковые 
сигналы: 4) Запрещается движение – в светлое время суток движениями по кругу 
развернутого красного или желтого флага, в темное время суток – ручного фонаря с любым 
огнем (рисунок 187) или тремя короткими звуками. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10043 Как обозначается голова поезда при движении на однопутных 
и по правильному пути на двухпутных участках? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VIII, п.94: Голова поезда при движении на однопутных и 
по правильному железнодорожному пути на двухпутных участках обозначается одним 
прозрачно-белым огнем прожектора и двумя прозрачно-белыми огнями фонарей у буферного 
бруса 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10044 Как обозначается голова поезда при движении по 
неправильному пути? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VIII, п. 94: Голова поезда при движении по 
неправильному железнодорожному пути обозначается красным огнем фонаря с левой 
стороны, прозрачно-белым огнем фонаря с правой стороны, а также сигнальным прозрачно-
белым огнем прожектора 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10045 Как обозначается голова грузового поезда при движении 
вагонами вперед на однопутных и по правильному пути на 
двухпутных участках в светлое время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VIII, п. 95: Голова грузового поезда при движении 
вагонами вперед на однопутных и по правильному железнодорожному пути на двухпутных 
участках в светлое время суток сигналами не обозначается, в темное время суток 
обозначается прозрачно-белым огнем фонаря у буферного бруса 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10046 Как обозначается голова грузового поезда при движении 
вагонами вперед на однопутных и по правильному пути на 
двухпутных участках в темное время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VIII, п. 95: Голова грузового поезда при движении 
вагонами вперед на однопутных и по правильному железнодорожному пути на двухпутных 
участках в светлое время суток сигналами не обозначается, в темное время суток 
обозначается прозрачно-белым огнем фонаря у буферного бруса 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10047 Как обозначается голова грузового поезда при движении 
вагонами вперед по неправильному пути в светлое время 
суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VIII, п. 95: При движении вагонами вперед по 
неправильному железнодорожному пути голова грузового поезда обозначается, в светлое 
время суток – развернутым красным флагом, показываемым с левой стороны 
сопровождающим поезд работником, находящимся на передней переходной площадке, в 
темное время суток – прозрачно-белым огнем фонаря у буферного бруса и красным огнем 
ручного фонаря, показываемым с левой стороны сопровождающим поезд работником 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10048 Как обозначается голова грузового поезда при движении 
вагонами вперед по неправильному пути в темное время 
суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VIII, п. 95: При движении вагонами вперед по 
неправильному железнодорожному пути голова грузового поезда обозначается, в светлое 
время суток – развернутым красным флагом, показываемым с левой стороны 
сопровождающим поезд работником, находящимся на передней переходной площадке, в 
темное время суток – прозрачно-белым огнем фонаря у буферного бруса и красным огнем 
ручного фонаря, показываемым с левой стороны сопровождающим поезд работником 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10049 Как обозначается хвост грузового и грузопассажирского 
поезда? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VIII, п. 96: Хвост поезда при движении на однопутных, а 
также по правильному и неправильному железнодорожному пути на двухпутных участках 
обозначается: 1) красным диском со светоотражателем у буферного бруса с правой стороны – 
грузового и грузопассажирского (рисунок 192); 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10050 Как обозначается хвост пассажирского и почтово-багажного 
поезда? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VIII, п. 96: Хвост поезда при движении на однопутных, а 
также по правильному и неправильному железнодорожному пути на двухпутных участках 
обозначается: 2) тремя красными огнями – пассажирского, почтово-багажного и мотор-
вагонного (рисунок 193). 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10051 Как обозначается сзади локомотив, следующий без вагонов? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VIII, п. 96: Локомотив, находящийся в хвосте грузового 
поезда, а также локомотив, следующий без вагонов, сзади обозначаются красным огнем 
фонаря у буферного бруса с правой стороны 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10052 Как обозначается подталкивающий локомотив? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VIII, п. 97: Подталкивающий локомотив и самоходный 
специальный подвижной состав обозначаются сигналами так же, как и локомотив без вагонов. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10053 Как обозначается хвост части грузового поезда, отправляемой 
на станцию, в случае его разрыва на перегоне в светлое 
время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VIII, п. 98: В случае разрыва на перегоне грузового 
поезда хвост части поезда, отправляемой на железнодорожную станцию, обозначается: в 
светлое время суток – развернутым желтым флагом у буферного бруса с правой стороны; в 
темное время суток – желтым огнем фонаря 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10054 Как обозначается хвост части грузового поезда, отправляемой 
на станцию, в случае его разрыва на перегоне в темное время 
суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VIII, п. 98: В случае разрыва на перегоне грузового 
поезда хвост части поезда, отправляемой на железнодорожную станцию, обозначается: в 
светлое время суток – развернутым желтым флагом у буферного бруса с правой стороны; в 
темное время суток – желтым огнем фонаря 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10055 Как подаётся локомотивной бригадой звуковой сигнал 
«Запрещается движение»? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.104: Звуковые сигналы при движении поездов 
подаются свистками локомотивов, мотор-вагонного и самоходного специального подвижного 
состава, духовыми рожками, ручными свистками. Сигнал «Запрещается движение» - три 
коротких, подается локомотивной бригадой, главным кондуктором, станционными и другими 
работниками. 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10056 Какой звуковой сигнал подается машинистом перед 
отправлением после открытия выходного светофора? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.104: Звуковые сигналы при движении поездов 
подаются свистками локомотивов, мотор-вагонного и самоходного специального подвижного 
состава, духовыми рожками, ручными свистками. Сигнал "Отправиться поезду" - один 
длинный, подается дежурным по железнодорожной станции или по его указанию дежурным по 
парку, сигналистом, дежурным стрелочного поста или главным кондуктором; отвечает 
машинист ведущего локомотива; повторяет сигнал машинист второго локомотива при двойной 
тяге. Если поезд отправляется с железнодорожного пути, имеющего выходной светофор, этот 
сигнал подает машинист ведущего локомотива после открытия выходного светофора; 
повторяет сигнал машинист второго локомотива при двойной тяге 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10057 Какой звуковой сигнал подаёт машинист при прибытии поезда 
на станцию не в полном составе? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.104: Звуковые сигналы при движении поездов 
подаются свистками локомотивов, мотор-вагонного и самоходного специального подвижного 
состава, духовыми рожками, ручными свистками. Сигнал "О прибытии поезда на 
железнодорожную станцию не в полном составе" - Три длинных и один короткий. Подает 
машинист ведущего локомотива 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10058 Какой звуковой сигнал подаёт машинист в случае 
необходимости вызова к локомотиву помощника машиниста? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.104: Звуковые сигналы при движении поездов 
подаются свистками локомотивов, мотор-вагонного и самоходного специального подвижного 
состава, духовыми рожками, ручными свистками. Вызов к локомотиву помощника машиниста, 
главного кондуктора, начальника (механика-бригадира) пассажирского поезда, руководителя 
работ хозяйственного поезда. Три длинных и два коротких. Подает машинист ведущего 
локомотива остановившегося на перегоне поезда 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10059 Какой звуковой сигнал подаёт машинист ведущего локомотива 
при следовании двойной тягой при необходимости уменьшить 
тягу второго локомотива? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.104: Звуковые сигналы при движении поездов 
подаются свистками локомотивов, мотор-вагонного и самоходного специального подвижного 
состава, духовыми рожками, ручными свистками. Следование с двойной тягой. Один короткий. 
Требование к машинисту второго локомотива уменьшить тягу. Машинист ведущего 
локомотива, повторяет сигнал машинист второго локомотива 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10060 Какой звуковой сигнал подаёт машинист ведущего локомотива 
при следовании двойной тягой при необходимости увеличить 
тягу второго локомотива? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.104: Звуковые сигналы при движении поездов 
подаются свистками локомотивов, мотор-вагонного и самоходного специального подвижного 
состава, духовыми рожками, ручными свистками. Следование с двойной тягой. Два коротких. 
Требование к машинисту второго локомотива увеличить тягу. Машинист ведущего 
локомотива, повторяет сигнал машинист второго локомотива 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10061 Какой звуковой сигнал подаёт машинист ведущего локомотива 
при следовании с подталкивающим локомотивом при 
необходимости начать подталкивание? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.104: Звуковые сигналы при движении поездов 
подаются свистками локомотивов, мотор-вагонного и самоходного специального подвижного 
состава, духовыми рожками, ручными свистками. Следование с подталкивающим 
локомотивом. Два коротких. Требование начать подталкивание. Подает машинист ведущего 
локомотива; повторяет сигнал машинист подталкивающего локомотива 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10062 Какой звуковой сигнал подаёт машинист ведущего локомотива 
при следовании с подталкивающим локомотивом при 
необходимости прекратить подталкивание, но не отставать от 
поезда? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.104: Звуковые сигналы при движении поездов 
подаются свистками локомотивов, мотор-вагонного и самоходного специального подвижного 
состава, духовыми рожками, ручными свистками. Следование с подталкивающим 
локомотивом. Один короткий, один длинный и один короткий. Требование прекратить 
подталкивание, но не отставать от поезда. Подает машинист ведущего локомотива; повторяет 
сигнал машинист подталкивающего локомотива 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10063 Какой звуковой сигнал подаёт машинист ведущего локомотива 
при следовании с подталкивающим локомотивом при 
необходимости прекратить подталкивание и возвратиться 
обратно? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.104: Звуковые сигналы при движении поездов 
подаются свистками локомотивов, мотор-вагонного и самоходного специального подвижного 
состава, духовыми рожками, ручными свистками. Следование с подталкивающим 
локомотивом. Четыре длинных. Требование прекратить подталкивание и возвратиться 
обратно. Подает машинист ведущего локомотива; повторяет сигнал машинист 
подталкивающего локомотива 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10064 Что означает звуковой сигнал "два длинных" для работников, 
обслуживающих поезд при двойной тяге? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.104: Звуковые сигналы при движении поездов 
подаются свистками локомотивов, мотор-вагонного и самоходного специального подвижного 
состава, духовыми рожками, ручными свистками. Два длинных. Требование к работникам, 
обслуживающим поезд, «Отпустить тормоза» Подает машинист ведущего локомотива; 
повторяет сигнал машинист второго локомотива при двойной тяге 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10065 Что означает звуковой сигнал "один короткий" при следовании 
с двойной тягой? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.104: Звуковые сигналы при движении поездов 
подаются свистками локомотивов, мотор-вагонного и самоходного специального подвижного 
состава, духовыми рожками, ручными свистками. Следование с двойной тягой. Один короткий. 
Требование к машинисту второго локомотива уменьшить тягу. Подает машинист ведущего 
локомотива, повторяет сигнал машинист второго локомотива 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10066 Как подаётся оповестительный звуковой сигнал при движении 
по правильному пути? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.105: Оповестительный сигнал – один длинный 
свисток, а при движении по неправильному железнодорожному пути – один длинный, короткий 
и длинный свисток локомотива, мотор-вагонного и самоходного специального подвижного 
состава подается: 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10067 Как подаётся оповестительный звуковой сигнал при движении 
по неправильному пути? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.105: Оповестительный сигнал – один длинный 
свисток, а при движении по неправильному железнодорожному пути – один длинный, короткий 
и длинный свисток локомотива, мотор-вагонного и самоходного специального подвижного 
состава подается: 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10068 Как подаётся машинистом звуковой сигнал бдительности? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.106: Сигнал бдительности подается одним 
коротким и одним длинным свистком локомотива, мотор-вагонного и самоходного 
специального подвижного состава и периодически повторяется 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10069 Как и когда подаются оповестительные сигналы при встрече 
поездов на перегонах двухпутных участков? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.107: При встрече поездов на перегонах двухпутных 
участков подаются оповестительные сигналы одним длинным свистком, первый сигнал – при 
приближении к встречному поезду, второй – при подходе к хвостовой части встречного поезда. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10070 Каким звуковым сигналом сигналисты оповещают работников 
пути о приближении нечетного поезда? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.108: Звуковые сигналы о приближении поезда 
подаются. Оповещение о приближении поезда с нечетным номером производится одним, а 
поезда с четным номером – двумя длинными звуковыми сигналами. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10071 Каким звуковым сигналом сигналисты оповещают работников 
пути о приближении четного поезда? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.108: Звуковые сигналы о приближении поезда 
подаются. Оповещение о приближении поезда с нечетным номером производится одним, а 
поезда с четным номером – двумя длинными звуковыми сигналами. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10072 Как подаётся сигнал "Общая тревога"? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел X, п.111: Сигнал «Общая тревога» подается группами из 
одного длинного и трех коротких звуков: 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10073 Кто может подать сигнал "Общая тревога"? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел X, п.111: Сигнал «Общая тревога» подается группами из 
одного длинного и трех коротких звуков: при обнаружении на железнодорожном пути 
неисправности, угрожающей безопасности движения; при остановке поезда в снежном заносе, 
крушении поезда и в других случаях, когда требуется помощь. В указанных случаях сигнал 
подается каждым работником железнодорожного транспорта. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10074 Как подаётся сигнал "Пожарная тревога"? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел X, п.112: Сигнал «Пожарная тревога» подается 
группами из одного длинного и двух коротких звуков. При пожарной тревоге сигнал подается 
каждым работником железнодорожного транспорта. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10075 Кто может подать сигнал "Пожарная тревога"? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел X, п.112: Сигнал «Пожарная тревога» подается 
группами из одного длинного и двух коротких звуков. При пожарной тревоге сигнал подается 
каждым работником железнодорожного транспорта. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10076 Как подаётся сигнал "Воздушная тревога"? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел X, п.113: Сигнал «Воздушная тревога» подается 
протяжным звучанием сирен, а также рядом коротких звуков непрерывно в течении времени 
от 2 до 3 минут. 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10077 Как подаётся сигнал "Радиационная опасность" или 
"Химическая тревога" с локомотива? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел X, п. 114: Сигнал «Радиационная опасность» или 
«Химическая тревога» подается в течении времени от 2 до 3 минут: на перегонах – свистками 
локомотивов, мотор-вагонного и специального железнодорожного подвижного состава 
группами из одного длинного и одного короткого звуков. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10114 На каком расстоянии от оси крайнего пути устанавливаются 
сигнальные и путевые знаки? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IV, п.40: Сигналы ограждения устанавливаются 
владельцем инфраструктуры, владельцем железнодорожного пути необщего пользования с 
правой стороны по направлению движения на расстоянии не менее 3100 мм от оси крайнего 
железнодорожного пути. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10119 Что относится к круглосуточным видимым сигналам на 
железнодорожном транспорте? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел II, п. 4: 1) круглосуточные, подаваемые одинаково в 
светлое и темное время суток 6; такими сигналами служат огни светофоров установленных 
настоящей Инструкцией цветов, маршрутные и другие световые указатели, постоянные диски 
уменьшения скорости, квадратные щиты желтого цвета (обратная сторона зеленого цвета), 
красные диски со светоотражателем для обозначения хвоста грузового поезда, сигнальные 
указатели и знаки; 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10129 Что является основным критерием при определении 
расстояния между смежными светофорами на участках, 
оборудованных автоблокировкой с трехзначной 
сигнализацией? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 15: На железнодорожных линиях, оборудованных 
автоблокировкой с трехзначной сигнализацией, расстояние между смежными светофорами 
должно быть не менее тормозного пути, определенного для данного места при полном 
служебном торможении на максимальной реализуемой скорости, но не более: 120 км/ч - для 
пассажирских поездов; 80 км/ч - для грузовых поездов. Указанное расстояние должно быть не 
менее тормозного пути при экстренном торможении с учетом пути, проходимого поездом за 
время, необходимое для воздействия устройств автоматической локомотивной сигнализации 
на тормозную систему поезда. Кроме того, на участках, где видимость сигналов менее 400 м, а 
также на железнодорожных линиях, вновь оборудуемых автоблокировкой, расстояние между 
смежными светофорами, должно быть не менее 1000 м. 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10130 Допускается ли применение нормально негорящих сигнальных 
огней проходных светофоров на линиях с автоблокировкой? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 10: На участках железнодорожных путей, 
оборудованных автоблокировкой, нормальным показанием проходных светофоров является 
разрешающее показание или нормально негорящее, а входных, маршрутных и выходных - 
запрещающее показание. Нормально негорящие сигнальные огни проходного светофора на 
участках, оборудованных автоблокировкой, загораются при вступлении поезда на блок-
участок перед ним и гаснут после выхода поезда с этого блок-участка. На участках 
железнодорожных путей, где входные, маршрутные и выходные светофоры переводятся на 
автоматическое действие для безостановочного пропуска поездов по железнодорожной 
станции, разрешающее показание является нормальным при переводе их на автоматическое 
действие. На участках, не оборудованных автоблокировкой, нормальным показанием 
входных, выходных, проходных и маршрутных светофоров является запрещающее. 
Нормальное показание светофоров прикрытия устанавливается локальным нормативным 
актом владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных путей необщего 
пользования). 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10132 Какое нормальное показание входных, маршрутных и 
выходных светофоров на участках, оборудованных 
автоблокировкой? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п.10: На участках железнодорожных путей, 
оборудованных автоблокировкой, нормальным показанием проходных светофоров является 
разрешающее показание или нормально негорящее, а входных, маршрутных и выходных – 
запрещающее показание. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10133 Нормальным показанием для проходных, входных, выходных 
и маршрутных светофоров на участках, не оборудованных 
автоблокировкой, является? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п.10: На участках, не оборудованных 
автоблокировкой, нормальным показанием входных, выходных, проходных и маршрутных 
светофоров является запрещающее. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10135 Сигнальный знак "Граница станции" на электрифицированных 
участках железнодорожных путей устанавливается: 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 16: На электрифицированных участках 
железнодорожных путей входные светофоры, а также сигнальные знаки "Граница станции" 
должны устанавливаться перед изолирующими сопряжениями или секционными изоляторами 
контактной сети (со стороны перегона), отделяющими контактную сеть перегонов от 
контактной сети железнодорожной станции. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10136 На каком расстоянии от первого входного стрелочного 
перевода, считая от остряка противошерстного или 
предельного столбика пошерстного стрелочного перевода, 
устанавливаются входные светофоры (на путях общего 
пользования)? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 16: Входные светофоры должны быть установлены 
от первого входного с перегона стрелочного перевода на расстоянии не ближе 50 м, считая от 
остряка противошерстного или предельного столбика пошерстного стрелочного перевода, а 
на железнодорожных путях необщего пользования установка производится не ближе стыка 
рамного рельса противошерстного или не ближе 3,5 м от предельного столбика пошерстного 
стрелочного перевода. До реконструкции железнодорожных станций разрешается 
эксплуатация входных светофоров, ранее установленных на расстоянии менее 50 м, но не 
ближе 15 м от стрелочного перевода. 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10137 Чем дополняются групповые выходные и маршрутные 
светофоры? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 11: Установка групповых выходных и маршрутных 
светофоров для группы железнодорожных путей, кроме тех, по которым производится 
безостановочный пропуск поездов, производится в порядке, установленном локальным 
нормативным актом владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных путей 
необщего пользования). Групповые выходные и маршрутные светофоры дополняются 
маршрутными указателями, показывающими номер железнодорожного пути, с которого 
разрешается отправление поезда. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10138 Где устанавливаются проходные светофоры 
полуавтоматической блокировки? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п.12: Проходные светофоры автоматической 
блокировки устанавливаются на границах между блок-участками, а проходные светофоры 
полуавтоматической блокировки - на границах между межпостовыми перегонами. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10139 Что является границей блок-участка на двухпутных перегонах 
при движении по неправильному пути по сигналам 
локомотивного светофора? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п.73: На двухпутных перегонах при движении по 
неправильному железнодорожному пути по сигналам локомотивного светофора границей 
блок-участка является светофор автоблокировки, установленный для движения по 
правильному железнодорожному пути. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10141 На каком расстоянии от начала разводного моста 
устанавливаются светофоры прикрытия? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 32: Светофоры прикрытия устанавливаются с 
обеих сторон на расстоянии не ближе 50 м от предельных столбиков или начала моста. При 
пересечении в одном уровне и сплетениях железнодорожных путей светофоры прикрытия 
должны иметь такую зависимость, при которой открытие одного из них было бы возможно 
только при запрещающих показаниях остальных светофоров, одновременное открытие 
которых создает угрозу безопасности движения поездов. На разводных мостах, по которым 
осуществляется движение поездов, открытие светофоров прикрытия должно производиться 
при наведенном положении моста. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10739 В каких случаях машинисту разрешается увеличить скорость 
движения поезда? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IV, п. 43: Переносными сигналами подаются сигналы: 
Обратная сторона квадратного щита (зеленого цвета) (рисунок 78) на перегоне и на главном 
железнодорожном пути железнодорожной станции отменяет скоростные ограничения, 
связанные с опасным местом, и разрешает повышение скорости до установленной после 
проследования опасного места всем составом. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

10740 Имеет ли право машинист увеличить скорость движения при 
проследовании переносного знака "щита зеленого цвета" 
локомотивом? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IV, п. 43: Переносными сигналами подаются сигналы: 
Обратная сторона квадратного щита (зеленого цвета) (рисунок 78) на перегоне и на главном 
железнодорожном пути железнодорожной станции отменяет скоростные ограничения, 
связанные с опасным местом, и разрешает повышение скорости до установленной после 
проследования опасного места всем составом. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

12847 Какие требования предъявляются красным развернутым 
флагом в светлое время суток и красным огнем ручного 
фонаря в темное время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 59: Ручными сигналами предъявляются 
требования: 1) красным развернутым флагом в светлое время суток и красным огнем ручного 
фонаря темное время суток – движение запрещено (рисунок 112). 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

12848 Какое требование предъявляется движением по кругу желтого 
флага, руки или какого-либо предмета в светлое время суток 
или движением по кругу фонаря с огнем любого цвета в 
темное время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 59: Ручными сигналами предъявляются 
требования: При отсутствии в светлое время суток красного флага, а в темное время суток 
ручного фонаря с красным огнем, сигналы остановки подаются (рисунок 113): в светлое время 
суток – движением по кругу желтого флага, руки или какого-либо предмета; в темное время 
суток – движением по кругу фонаря с огнем любого цвета 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

12849 Какие требования предъявляются желтым развернутым 
флагом в светлое время суток и желтым огнем ручного 
фонаря в темное время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 59: Ручными сигналами предъявляются 
требования: 2) желтым развернутым флагом в светлое время суток и желтым огнем ручного 
фонаря в темное время суток – разрешается движение со скоростью, указанной в 
предупреждении или в локальном нормативном акте владельца инфраструктуры (владельца 
железнодорожных путей необщего пользования), а при отсутствии этих указаний на 
железнодорожных путях общего пользования со скоростью – не более 25 км/ч, на 
железнодорожных путях необщего пользования – не более 15 км/ч (рисунок 114). 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

12850 Какое требование предъявляется медленным движением 
вверх и вниз ручного фонаря с прозрачно-белым огнем? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 59: Желтый огонь ручного фонаря применяется 
только в пределах железнодорожных станций. При отсутствии в темное время суток ручного 
фонаря с желтым огнем сигнал уменьшения скорости на железнодорожной станции подается 
движением вверх и вниз ручного фонаря с прозрачно-белым огнем 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

12851 Какое требование подается в светлое время суток – поднятой 
вертикально рукой, в темное время суток – поднятым ручным 
фонарем с прозрачно-белым огнем? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 60: При опробовании автотормозов подаются 
сигналы: 1) требование машинисту произвести пробное торможение (после устного 
предупреждения): в светлое время суток – поднятой вертикально рукой, в темное время суток 
– поднятым ручным фонарем с прозрачно-белым огнем 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

12852 Какое требование подается в светлое время суток – 
движениями руки перед собой по горизонтальной линии, в 
темное время суток – такими же движениями ручного фонаря с 
прозрачно-белым огнем? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 60: При опробовании автотормозов подаются 
сигналы: 2) требование машинисту отпустить тормоза: в светлое время суток – движениями 
руки перед собой по горизонтальной линии, в темное время суток – такими же движениями 
ручного фонаря с прозрачно-белым огнем 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

12853 Что означают показания дежурного по железнодорожной 
станции в светлое время суток – поднятый вертикально в 
вытянутой руке ручной диск, окрашенный в белый цвет с 
черным окаймлением, или свернутый желтый флаг? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 61: Дежурный работник, где в соответствии с 
техническо-распорядительным актом железнодорожной станции или с локальным 
нормативным актом владельца железнодорожных путей необщего пользования на него 
возложена обязанность встречать и провожать поезда, при отправлении или проходе поезда 
по железнодорожной станции без остановки показывает: в светлое время суток – поднятый 
вертикально в вытянутой руке ручной диск, окрашенный в белый цвет с черным окаймлением, 
или свернутый желтый флаг; в темное время суток – поднятый ручной фонарь с зеленым 
огнем. 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

12854 Что означают показания сигналистов и дежурных стрелочных 
постов, встречающих поезда, в светлое время суток – со 
свернутым желтым флагом; в темное время суток – с 
прозрачно-белым огнем ручного фонаря? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 62: Сигналисты и дежурные стрелочных постов 
встречают поезда: 1) в случае пропуска по главному железнодорожному пути без остановки на 
железнодорожной станции (рисунок 120): в светлое время суток – со свернутым желтым 
флагом; в темное время суток – с прозрачно-белым огнем ручного фонаря 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

12855 Что означают показания сигналистов и дежурных стрелочных 
постов, встречающих поезда, в светлое время суток – с 
развернутым желтым флагом; в темное время суток – с 
желтым огнем ручного фонаря? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 62: Сигналисты и дежурные стрелочных постов 
встречают поезда: 2) в случае приема поезда на боковой железнодорожный путь или с 
остановкой на железнодорожной станции (рисунок 121): в светлое время суток – с 
развернутым желтым флагом; в темное время суток – с желтым огнем ручного фонаря. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

12856 Что означает, если обходчик железнодорожных путей 
встречает поезд в светлое время суток со свернутым желтым 
флагом? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 66: Обходчики железнодорожных путей и 
искусственных сооружений и дежурные по железнодорожным переездам на перегонах при 
свободном от железнодорожного подвижного состава железнодорожного пути должны 
встречать поезда (рисунок 122): в светлое время суток – со свернутым желтым флагом; в 
темное время суток – с прозрачно-белым огнем ручного фонаря. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

13709 Как сигнализирует выходной светофор на участках, 
оборудованных АЛС, применяемой как самостоятельное 
средство интервального регулирования движения поездов, с 
разрешением поезду отправиться со станции, если впереди 
свободны два или более блок-участка? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 22: На участках, оборудованных автоматической 
локомотивной сигнализацией, применяемой как самостоятельное средство интервального 
регулирования движения поездов, и участках, оборудованных постоянно действующей 
двухсторонней автоблокировкой для движения по неправильному железнодорожному пути по 
показаниям локомотивных светофоров, выходными светофорами подаются сигналы: 1) один 
зеленый и один лунно-белый огни – разрешается поезду отправиться с железнодорожной 
станции (в том числе с бокового пути) и следовать со скоростью, установленной локальным 
нормативным актом владельца инфраструктуры, впереди свободны два или более блок-
участка (рисунок 31); 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

13710 Как сигнализирует выходной светофор на участках, 
оборудованных АЛС, применяемой как самостоятельное 
средство интервального регулирования движения поездов, с 
разрешением поезду отправиться со станции, если впереди 
свободен один блок-участок? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 22: На участках, оборудованных автоматической 
локомотивной сигнализацией, применяемой как самостоятельное средство интервального 
регулирования движения поездов, и участках, оборудованных постоянно действующей 
двухсторонней автоблокировкой для движения по неправильному железнодорожному пути по 
показаниям локомотивных светофоров, выходными светофорами подаются сигналы: 2) один 
желтый и один лунно-белый огни – разрешается поезду отправиться с железнодорожной 
станции, впереди свободен один блок-участок (рисунок 32); 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

13711 Как сигнализирует выходной светофор на участках, 
оборудованных постоянно действующей двухсторонней 
автоблокировкой для движения по неправильному пути, при 
разрешении поезду отправиться со станции, если впереди 
свободны два или более блок-участка? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 22: На участках, оборудованных автоматической 
локомотивной сигнализацией, применяемой как самостоятельное средство интервального 
регулирования движения поездов, и участках, оборудованных постоянно действующей 
двухсторонней автоблокировкой для движения по неправильному железнодорожному пути по 
показаниям локомотивных светофоров, выходными светофорами подаются сигналы: 1) один 
зеленый и один лунно-белый огни – разрешается поезду отправиться с железнодорожной 
станции (в том числе с бокового пути) и следовать со скоростью, установленной локальным 
нормативным актом владельца инфраструктуры, впереди свободны два или более блок-
участка (рисунок 31); 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

13712 Как сигнализирует выходной светофор на участках, 
оборудованных постоянно действующей двухсторонней 
автоблокировкой для движения по неправильному пути, при 
разрешении поезду отправиться со станции, если впереди 
свободен один блок-участок? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 22: На участках, оборудованных автоматической 
локомотивной сигнализацией, применяемой как самостоятельное средство интервального 
регулирования движения поездов, и участках, оборудованных постоянно действующей 
двухсторонней автоблокировкой для движения по неправильному железнодорожному пути по 
показаниям локомотивных светофоров, выходными светофорами подаются сигналы: 2) один 
желтый и один лунно-белый огни – разрешается поезду отправиться с железнодорожной 
станции, впереди свободен один блок-участок (рисунок 32); 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

13713 Как сигнализирует выходной светофор, разрешающий поезду 
отправиться с главного пути станции с уменьшенной 
скоростью, поезд следует с отклонением по стрелочному 
переводу, впереди свободны два и более блок-участка? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 22: На участках, оборудованных автоматической 
локомотивной сигнализацией, применяемой как самостоятельное средство интервального 
регулирования движения поездов, и участках, оборудованных постоянно действующей 
двухсторонней автоблокировкой для движения по неправильному железнодорожному пути по 
показаниям локомотивных светофоров, выходными светофорами подаются сигналы: 3) два 
желтых, из них верхний мигающий и один лунно-белый огни – разрешается поезду 
отправиться с главного пути железнодорожной станции с уменьшенной скоростью, поезд 
следует с отклонением по стрелочному переводу; впереди свободны два и более блок-участка 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

13714 Как сигнализирует выходной светофор, разрешающий поезду 
отправиться с главного пути станции с уменьшенной 
скоростью, поезд следует с отклонением по стрелочному 
переводу, впереди свободен один блок-участок? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 22: На участках, оборудованных автоматической 
локомотивной сигнализацией, применяемой как самостоятельное средство интервального 
регулирования движения поездов, и участках, оборудованных постоянно действующей 
двухсторонней автоблокировкой для движения по неправильному железнодорожному пути по 
показаниям локомотивных светофоров, выходными светофорами подаются сигналы: 4) два 
желтых и один лунно-белый огни – разрешается поезду отправиться с главного пути 
железнодорожной станции с уменьшенной скоростью, поезд следует с отклонением по 
стрелочному переводу, впереди свободен один блок-участок 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

13715 Как сигнализирует выходной светофор, разрешающий поезду 
отправиться со станции со скоростью не более 80 км/ч, поезд 
следует с отклонением по стрелочному переводу марки 1/18, 
впереди свободны два и более блок-участка? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 22: На участках, оборудованных автоматической 
локомотивной сигнализацией, применяемой как самостоятельное средство интервального 
регулирования движения поездов, и участках, оборудованных постоянно действующей 
двухсторонней автоблокировкой для движения по неправильному железнодорожному пути по 
показаниям локомотивных светофоров, выходными светофорами подаются сигналы: 5) один 
зеленый мигающий, один желтый, один лунно-белый огни и одна зеленая светящаяся полоса 
– разрешается поезду отправиться с железнодорожной станции со скоростью не более 80 
км/ч, поезд следует с отклонением по стрелочному переводу марки 1/18, впереди свободны 
два и более блок-участка 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

13716 Как сигнализирует выходной светофор, разрешающий поезду 
отправиться со станции со скоростью не более 60 км/ч, поезд 
следует с отклонением по стрелочному переводу марки 1/18, 
впереди свободен один блок-участок? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 22: На участках, оборудованных автоматической 
локомотивной сигнализацией, применяемой как самостоятельное средство интервального 
регулирования движения поездов, и участках, оборудованных постоянно действующей 
двухсторонней автоблокировкой для движения по неправильному железнодорожному пути по 
показаниям локомотивных светофоров, выходными светофорами подаются сигналы: 6) два 
желтых, один лунно-белый огни и одна зеленая светящаяся полоса – разрешается поезду 
отправиться с железнодорожной станции со скоростью не более 60 км/ч, поезд следует с 
отклонением по стрелочному переводу марки 1/18, впереди свободен один блок-участок 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

13717 Как сигнализирует выходной светофор, разрешающий поезду 
отправиться со станции со скоростью не более 120 км/ч, поезд 
следует с отклонением по стрелочному переводу марки 1/22, 
впереди свободны два и более блок-участка? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 22: На участках, оборудованных автоматической 
локомотивной сигнализацией, применяемой как самостоятельное средство интервального 
регулирования движения поездов, и участках, оборудованных постоянно действующей 
двухсторонней автоблокировкой для движения по неправильному железнодорожному пути по 
показаниям локомотивных светофоров, выходными светофорами подаются сигналы: 7) один 
зеленый мигающий, один желтый, один лунно-белый огни и две зеленые светящиеся полосы – 
разрешается поезду отправиться с железнодорожной станции со скоростью не более 120 км/ч, 
поезд следует с отклонением по стрелочному переводу марки 1/22, впереди свободны два и 
более блок-участка 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

13718 Что означает один желтый мигающий огонь проходных 
светофоров, расположенных перед входными светофорами 
(предвходными) на участках, оборудованных автоблокировкой 
с трехзначной или четырехзначной сигнализацией? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 29: На участках, оборудованных автоблокировкой с 
трехзначной или четырехзначной сигнализацией, на проходных светофорах, расположенных 
перед входными светофорами (предвходных), применяются следующие сигналы: 1) один 
желтый мигающий огонь – разрешается движение с установленной скоростью, входной 
светофор открыт и требует проследования его с уменьшенной скоростью, поезд принимается 
на железнодорожный путь железнодорожной станции с отклонением по стрелочному переводу 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

13719 Что означает один зеленый мигающий огонь проходных 
светофоров, расположенных перед входными светофорами 
(предвходными) на участках, оборудованных автоблокировкой 
с трехзначной или четырехзначной сигнализацией? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 29: На участках, оборудованных автоблокировкой с 
трехзначной или четырехзначной сигнализацией, на проходных светофорах, расположенных 
перед входными светофорами (предвходных), применяются следующие сигналы: 2) один 
зеленый мигающий огонь – разрешается движение с установленной скоростью, входной 
светофор открыт и требует проследования его со скоростью не более 80 км/ч, поезд 
принимается на железнодорожный путь железнодорожной станции с отклонением по 
стрелочному переводу 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

13720 Устанавливаются ли сигнальные знаки «Граница блок-
участка» на участках путей с автоматической локомотивной 
сигнализацией, применяемой как самостоятельное средство 
интервального регулирования движения поездов c 
подвижными блок-участками? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п. 73: На участках железнодорожных путей общего 
пользования с автоматической локомотивной сигнализацией, применяемой как 
самостоятельное средство интервального регулирования движения поездов, с блок-участками 
фиксированной длины устанавливаются сигнальные знаки «Граница блок-участка» со 
светоотражателями и цифровыми литерными табличками для обоих направлений движения 
на границах блок-участков. В случае применения на таких участках системы автоматической 
локомотивной сигнализации с изменяемыми в зависимости от скорости движения поезда 
границами блок-участков (далее – подвижные блок-участки) сигнальные знаки «Граница блок-
участка» не устанавливаются. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

13999 Как подается ручной сигнал "Опустить токоприемник" в темное 
время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п. 85: В случае обнаружения повреждения 
контактной сети, не допускающего проследования электроподвижного состава с поднятыми 
токоприемниками, работник дистанции электроснабжения, обнаруживший эту неисправность, 
обязан отойти на расстояние не менее 500 м в сторону ожидаемого поезда и подавать 
машинисту приближающегося поезда ручной сигнал «Опустить токоприемник» (рисунок 174) 
(за исключением случаев плановой проверки состояния и производства работ на контактной 
сети): в светлое время суток – повторными движениями правой руки перед собой по 
горизонтальной линии при поднятой вертикально левой руке; в темное время суток – 
повторными вертикальными и горизонтальными движениями фонаря с прозрачно-белым 
огнем. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

14134 Как сигнализирует пригласительный сигнал? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 18: На входных, маршрутных и выходных (кроме 
групповых) светофорах один лунно-белый мигающий огонь пригласительного сигнала 
разрешает поезду проследовать светофор с красным (или погасшим) огнем и продолжать 
движение до следующего светофора (или до предельного столбика при приеме на 
железнодорожный путь без выходного светофора, для мотор-вагонного подвижного состава 
до остановки на остановочной платформе) со скоростью не более 20 км/ч – на 
железнодорожных путях общего пользования, не более 15 км/ч – на железнодорожных путях 
необщего пользования, с особой бдительностью и готовностью немедленно остановиться, 
если встретится препятствие для дальнейшего движения 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

14141 Как будет сигнализировать выходной светофор, если поезд 
отправляется со станции на ответвление, не оборудованное 
путевой блокировкой? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 24: На железнодорожных станциях, имеющих 
выходные светофоры, при наличии ответвления, не оборудованного путевой блокировкой, 
готовность маршрута отправления на ответвление указывается одним лунно-белым огнем 
выходного светофора. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

14144 С какой скоростью можно проследовать проходной светофор с 
красным огнем при условно-разрешающем сигнале "Т"? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 31: На участках с автоблокировкой и участках с 
автоматической локомотивной сигнализацией, применяемой как самостоятельное средство 
интервального регулирования движения поездов, на затяжном подъеме применяется условно-
разрешающий сигнал проходного светофора в виде буквы «Т» прозрачно-белого цвета с 
отражателями, нанесенными на щите (рисунки 45, 45а). Условно-разрешающий сигнал 
разрешает грузовому поезду проследование светофора с красным огнем или знака «Граница 
блок-участка» при показании локомотивного светофора «желтый огонь с красным» со 
скоростью на железнодорожных путях общего пользования не более 20 км/ч, на 
железнодорожных путях необщего пользования – не более 15 км/ч, с особой бдительностью и 
готовностью немедленно остановиться, если встретится препятствие для дальнейшего 
движения. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

14167 С какой максимальной скоростью можно проследовать 
входной светофор, сигнализирующий "два желтых огня и одна 
зеленая светящаяся полоса"? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 17: На входных и маршрутных светофорах 
железнодорожных путей общего пользования при приеме поездов на железнодорожные пути с 
отклонением по стрелочным переводам с крестовинами пологих марок применяются сигналы: 
3) два желтых огня и одна зеленая светящаяся полоса – разрешается поезду следовать на 
железнодорожную станцию с отклонением по стрелочному переводу со скоростью не более 60 
км/ч и готовностью остановиться, следующий светофор закрыт (рисунок 10); 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

14175 Как подается оповестительный сигнал при движении по 
неправильному пути? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п. 105: Оповестительный сигнал – один длинный 
свисток, а при движении по неправильному железнодорожному пути – один длинный, короткий 
и длинный свисток локомотива, мотор-вагонного и самоходного специального подвижного 
состава подается 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

14208 Какой сигнал локомотива подается при восприятии ручного 
сигнала “Опустить токоприемник”, подаваемого сигналистом? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п. 105: Оповестительный сигнал – один длинный 
свисток, а при движении по неправильному железнодорожному пути – один длинный, короткий 
и длинный свисток локомотива, мотор-вагонного и самоходного специального подвижного 
состава подается: 3) при восприятии ручного сигнала «Опустить токоприемник», подаваемого 
сигналистом 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16045 Какие требования предъявляются красным развернутым 
флагом в светлое время суток и красным огнем ручного 
фонаря в темное время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 59: Ручными сигналами предъявляются 
требования: 1) красным развернутым флагом в светлое время суток и красным огнем ручного 
фонаря темное время суток – движение запрещено (рисунок 112). 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16046 Какое требование предъявляется движением по кругу желтого 
флага, руки или какого-либо предмета в светлое время суток 
или движением по кругу фонаря с огнем любого цвета в 
темное время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 59: Ручными сигналами предъявляются 
требования: При отсутствии в светлое время суток красного флага, а в темное время суток 
ручного фонаря с красным огнем, сигналы остановки подаются (рисунок 113): в светлое время 
суток – движением по кругу желтого флага, руки или какого-либо предмета; в темное время 
суток – движением по кругу фонаря с огнем любого цвета 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16047 Какие требования предъявляются желтым развернутым 
флагом в светлое время суток и желтым огнем ручного 
фонаря в темное время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 59: Ручными сигналами предъявляются 
требования: 2) желтым развернутым флагом в светлое время суток и желтым огнем ручного 
фонаря в темное время суток – разрешается движение со скоростью, указанной в 
предупреждении или в локальном нормативном акте владельца инфраструктуры (владельца 
железнодорожных путей необщего пользования), а при отсутствии этих указаний на 
железнодорожных путях общего пользования со скоростью – не более 25 км/ч, на 
железнодорожных путях необщего пользования – не более 15 км/ч (рисунок 114). 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16048 Какое требование предъявляется медленным движением 
вверх и вниз ручного фонаря с прозрачно-белым огнем? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 59: Желтый огонь ручного фонаря применяется 
только в пределах железнодорожных станций. При отсутствии в темное время суток ручного 
фонаря с желтым огнем сигнал уменьшения скорости на железнодорожной станции подается 
движением вверх и вниз ручного фонаря с прозрачно-белым огнем 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16049 Какое требование подается в светлое время суток – поднятой 
вертикально рукой, в темное время суток – поднятым ручным 
фонарем с прозрачно-белым огнем? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 60: При опробовании автотормозов подаются 
сигналы: 1) требование машинисту произвести пробное торможение (после устного 
предупреждения): в светлое время суток – поднятой вертикально рукой, в темное время суток 
– поднятым ручным фонарем с прозрачно-белым огнем 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16050 Какое требование подается в светлое время суток – 
движениями руки перед собой по горизонтальной линии, в 
темное время суток – такими же движениями ручного фонаря с 
прозрачно-белым огнем? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 60: При опробовании автотормозов подаются 
сигналы: 2) требование машинисту отпустить тормоза: в светлое время суток – движениями 
руки перед собой по горизонтальной линии, в темное время суток – такими же движениями 
ручного фонаря с прозрачно-белым огнем 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16051 Что означают показания дежурного по железнодорожной 
станции в светлое время суток – поднятый вертикально в 
вытянутой руке ручной диск, окрашенный в белый цвет с 
черным окаймлением, или свернутый желтый флаг? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 61: Дежурный работник, где в соответствии с 
техническо-распорядительным актом железнодорожной станции или с локальным 
нормативным актом владельца железнодорожных путей необщего пользования на него 
возложена обязанность встречать и провожать поезда, при отправлении или проходе поезда 
по железнодорожной станции без остановки показывает: в светлое время суток – поднятый 
вертикально в вытянутой руке ручной диск, окрашенный в белый цвет с черным окаймлением, 
или свернутый желтый флаг; в темное время суток – поднятый ручной фонарь с зеленым 
огнем. 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16052 Что означают показания сигналистов и дежурных стрелочных 
постов, встречающих поезда, в светлое время суток – со 
свернутым желтым флагом; в темное время суток – с 
прозрачно-белым огнем ручного фонаря? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 62: Сигналисты и дежурные стрелочных постов 
встречают поезда: 1) в случае пропуска по главному железнодорожному пути без остановки на 
железнодорожной станции (рисунок 120): в светлое время суток – со свернутым желтым 
флагом; в темное время суток – с прозрачно-белым огнем ручного фонаря 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16053 Что означают показания сигналистов и дежурных стрелочных 
постов, встречающих поезда, в светлое время суток – с 
развернутым желтым флагом; в темное время суток – с 
желтым огнем ручного фонаря? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 62: Сигналисты и дежурные стрелочных постов 
встречают поезда: 2) в случае приема поезда на боковой железнодорожный путь или с 
остановкой на железнодорожной станции (рисунок 121): в светлое время суток – с 
развернутым желтым флагом; в темное время суток – с желтым огнем ручного фонаря. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16054 Что означает, если обходчик железнодорожных путей 
встречает поезд в светлое время суток со свернутым желтым 
флагом? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел V, п. 66: Обходчики железнодорожных путей и 
искусственных сооружений и дежурные по железнодорожным переездам на перегонах при 
свободном от железнодорожного подвижного состава железнодорожного пути должны 
встречать поезда (рисунок 122): в светлое время суток – со свернутым желтым флагом; в 
темное время суток – с прозрачно-белым огнем ручного фонаря. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16055 С какой скоростью разрешается проследовать входной 
светофор, сигнализирующий два желтых, из них верхний 
мигающий и одна зеленая светящаяся полоса? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 17: На входных и маршрутных светофорах 
железнодорожных путей общего пользования при приеме поездов на железнодорожные пути с 
отклонением по стрелочным переводам с крестовинами пологих марок применяются сигналы: 
2) два желтых огня, из них верхний мигающий, и одна зеленая светящаяся полоса – 
разрешается поезду следовать на железнодорожную станцию со скоростью не более 80 км/ч 
на боковой железнодорожный путь, следующий светофор (маршрутный или выходной) открыт 
и требует проследования его с уменьшенной скоростью 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16056 На каком расстоянии устанавливаются переносные 
сигнальные знаки «С» в местах, где обращаются 
пассажирские поезда со скоростью более 120 км/ч? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IV, п. 49: На перегонах, где обращаются поезда со 
скоростью более 120 км/ч, переносные сигнальные знаки «С» устанавливаются на расстоянии 
от 800 до 1500 м от границ участка работ. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16057 На каком расстоянии от знака "Начало опасного места" 
устанавливается диск жёлтого цвета на перегонах с 
руководящими спусками менее 0,006 при скорости движения 
рефрижераторных поездов от 100 км/час до 120 км/час? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IV, п. 41: Таблица 1. На перегонах, где имеются 
руководящие спуски с уклоном менее 0,006, при скорости движения: рефрижераторных 
поездов от 100 до 120 км/ч включительно, пассажирских поездов от 100 до 140 км/ч 
включительно, грузовых поездов от 120 до 140 км/ч. Расстояние А от сигнальных знаков 
«Начало опасного места» и «Конец опасного места» до сигналов уменьшения скорости, не 
менее, 1000 м 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16058 На каком расстоянии от знака "Начало опасного места" 
устанавливается диск желтого цвета на перегонах с 
руководящими спусками менее 0,006 при скорости движения 
грузовых поездов от 80 до 120 км/ч? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IV, п. 41: Таблица 1. На перегонах, где имеются 
руководящие спуски с уклоном менее 0,006, при скорости движения: грузовых поездов от 80 
до 120 км/ч. Расстояние А от сигнальных знаков «Начало опасного места» и «Конец опасного 
места» до сигналов уменьшения скорости, не менее, 1100 м 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16059 В каких случаях применяется сигнал "два зелёных огня" на 
выходном светофоре? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 23: При отсутствии маршрутного указателя до 
реконструкции устройств железнодорожной автоматики и телемеханики в порядке, 
установленном локальным нормативным актом владельца инфраструктуры (владельцем 
железнодорожных путей необщего пользования), применяется сигнал: два зеленых огня на 
выходном светофоре – при отправлении поезда на ответвление, оборудованное путевой 
блокировкой, или на железнодорожный путь многопутного участка, или по неправильному 
железнодорожному пути при двусторонней автоблокировке. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16060 Что означает сигнал "два зелёных огня" на выходном 
светофоре при полуавтоматической блокировке? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 23: При отсутствии маршрутного указателя до 
реконструкции устройств железнодорожной автоматики и телемеханики в порядке, 
установленном локальным нормативным актом владельца инфраструктуры (владельцем 
железнодорожных путей необщего пользования), применяется сигнал: два зеленых огня на 
выходном светофоре – при отправлении поезда на ответвление, оборудованное путевой 
блокировкой, или на железнодорожный путь многопутного участка, или по неправильному 
железнодорожному пути при двусторонней автоблокировке. Сигнал светофора указывает на 
свободность не менее двух блок-участков при автоблокировке, на свободность перегона до 
следующей железнодорожной станции (путевого поста) – при полуавтоматической блокировке 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16061 Как сигнализирует выходной светофор при отправлении 
поезда на ответвление, не оборудованное путевой 
блокировкой? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 24: На железнодорожных станциях, имеющих 
выходные светофоры, при наличии ответвления, не оборудованного путевой блокировкой, 
готовность маршрута отправления на ответвление указывается одним лунно-белым огнем 
выходного светофора. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16062 На каком расстоянии от знака "Начало опасного места" 
устанавливается диск жёлтого цвета на перегонах с 
руководящими спусками менее 0,006 при скорости движения 
грузовых поездов не более 80 км/ч? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IV, п. 41: Таблица 1 На перегонах, где имеются 
руководящие спуски с уклоном менее 0,006, при скорости движения: грузовых поездов – не 
более 80 км/ч, пассажирских и рефрижераторных поездов – не более 100 км/ч. Расстояние А 
от сигнальных знаков «Начало опасного места» и «Конец опасного места» до сигналов 
уменьшения скорости, не менее, 800 м 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16063 На каком расстоянии от места препятствия устанавливаются 
переносные красные сигналы на перегоне? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IV, п. 44: На железнодорожных путях общего 
пользования переносные красные сигналы, установленные на расстоянии не менее 50 м, а на 
железнодорожных путях необщего пользования – не менее 15 м от границ участка, 
требующего ограждения, устанавливаются сигналистами и находятся под их охраной. 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16064 Что означает один желтый мигающий и один лунно - белый 
огни при отправлении со станции? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 23: До реконструкции устройств электрической 
централизации выходными светофорами допускается подавать сигнал один желтый 
мигающий и один лунно-белый огни – разрешается поезду отправиться с железнодорожной 
станции и далее следовать по неправильному железнодорожному пути по показаниям 
локомотивного светофора (рисунок 34) при отправлении с железнодорожной станции: 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16065 Что означает один лунно-белый огонь, установленный на 
обратной стороне технологического светофора? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 38: На железнодорожных путях необщего 
пользования въездными (выездными) светофорами подаются сигналы: Технологическими 
светофорами подаются сигналы: 3) один лунно-белый огонь, установленный на обратной 
стороне светофора – убрать вагоны с объекта, расположенного на железнодорожном пути 
необщего пользования (рисунок 66). 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16066 Какой сигнал светофора (входного, маршрутного), 
ограждающего на главном пути станции блок-участок длиной 
менее требуемого тормозного пути, разрешает движение с 
уменьшенной скоростью? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 27: На светофоре (входном, маршрутном), 
ограждающем на главном железнодорожном пути железнодорожной станции блок-участок 
длиной менее требуемого тормозного пути, в порядке, установленном локальным 
нормативным актом владельца инфраструктуры (владельцем железнодорожных путей 
необщего пользования), применяется сигнал – один зеленый и один желтый огни – 
разрешается движение с уменьшенной скоростью. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16067 Что означает сигнал входного (маршрутного) светофора "один 
зелёный, мигающий и один жёлтый огни и одна зелёная 
светящаяся полоса"? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 17: На входных и маршрутных светофорах 
железнодорожных путей общего пользования при приеме поездов на железнодорожные пути с 
отклонением по стрелочным переводам с крестовинами пологих марок применяются сигналы: 
1) один зеленый мигающий и один желтый огни и одна зеленая светящаяся полоса – 
разрешается поезду следовать на железнодорожную станцию с отклонением по стрелочному 
переводу со скоростью не более 80 км/ч; следующий светофор (маршрутный или выходной) 
открыт и разрешает его проследование с установленной скоростью, но не более 80 км/ч 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16068 Что означает сигнал входного (маршрутного) светофора "один 
зелёный мигающий огонь"? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 17: На входных и маршрутных светофорах в 
порядке, установленном локальным нормативным актом владельца инфраструктуры 
(владельцем железнодорожных путей необщего пользования), применяется сигнал: один 
зеленый мигающий огонь – разрешается поезду следовать на железнодорожную станцию по 
направлению главного железнодорожного пути без отклонения по стрелочному переводу с 
установленной скоростью, следующий светофор (маршрутный или выходной) открыт и 
требует проследования его со скоростью не более 60 км/ч 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16069 Как подаётся сигнал "Общая тревога"? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел X, п.111: Сигнал «Общая тревога» подается группами из 
одного длинного и трех коротких звуков: 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16070 Кто может подать сигнал "Общая тревога"? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел X, п.111: Сигнал «Общая тревога» подается группами из 
одного длинного и трех коротких звуков: при обнаружении на железнодорожном пути 
неисправности, угрожающей безопасности движения; при остановке поезда в снежном заносе, 
крушении поезда и в других случаях, когда требуется помощь. В указанных случаях сигнал 
подается каждым работником железнодорожного транспорта. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16071 Как подаётся сигнал "Пожарная тревога"? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел X, п.112: Сигнал «Пожарная тревога» подается 
группами из одного длинного и двух коротких звуков. При пожарной тревоге сигнал подается 
каждым работником железнодорожного транспорта. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16072 Кто может подать сигнал "Пожарная тревога"? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел X, п.112: Сигнал «Пожарная тревога» подается 
группами из одного длинного и двух коротких звуков. При пожарной тревоге сигнал подается 
каждым работником железнодорожного транспорта. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16073 Как подаётся сигнал "Воздушная тревога"? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел X, п.113: Сигнал «Воздушная тревога» подается 
протяжным звучанием сирен, а также рядом коротких звуков непрерывно в течении времени 
от 2 до 3 минут. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16074 Как подаётся сигнал "Радиационная опасность" или 
"Химическая тревога" с локомотива? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел X, п. 114: Сигнал «Радиационная опасность» или 
«Химическая тревога» подается в течении времени от 2 до 3 минут: на перегонах – свистками 
локомотивов, мотор-вагонного и специального железнодорожного подвижного состава 
группами из одного длинного и одного короткого звуков; 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16075 Какой звуковой сигнал подаёт машинист в случае 
необходимости вызова к локомотиву помощника машиниста? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.104: Звуковые сигналы при движении поездов 
подаются свистками локомотивов, мотор-вагонного и самоходного специального подвижного 
состава, духовыми рожками, ручными свистками. Вызов к локомотиву помощника машиниста, 
главного кондуктора, начальника (механика-бригадира) пассажирского поезда, руководителя 
работ хозяйственного поезда. Три длинных и два коротких. Подает машинист ведущего 
локомотива остановившегося на перегоне поезда 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16076 Какой звуковой сигнал подаёт машинист ведущего локомотива 
при следовании двойной тягой при необходимости уменьшить 
тягу второго локомотива? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.104: Звуковые сигналы при движении поездов 
подаются свистками локомотивов, мотор-вагонного и самоходного специального подвижного 
состава, духовыми рожками, ручными свистками. Один короткий. Требование к машинисту 
второго локомотива уменьшить тягу. Машинист ведущего локомотива, повторяет сигнал 
машинист второго локомотива 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16077 Какой звуковой сигнал подаёт машинист ведущего локомотива 
при следовании двойной тягой при необходимости увеличить 
тягу второго локомотива? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.104: Звуковые сигналы при движении поездов 
подаются свистками локомотивов, мотор-вагонного и самоходного специального подвижного 
состава, духовыми рожками, ручными свистками. Следование с двойной тягой. Два коротких. 
Требование к машинисту второго локомотива увеличить тягу. Машинист ведущего 
локомотива, повторяет сигнал машинист второго локомотива 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16078 Какой звуковой сигнал подаёт машинист ведущего локомотива 
при следовании с подталкивающим локомотивом при 
необходимости начать подталкивание? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.104: Звуковые сигналы при движении поездов 
подаются свистками локомотивов, мотор-вагонного и самоходного специального подвижного 
состава, духовыми рожками, ручными свистками. Следование с подталкивающим 
локомотивом. Два коротких. Требование начать подталкивание. Подает машинист ведущего 
локомотива; повторяет сигнал машинист подталкивающего локомотива 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16079 Какой звуковой сигнал подаёт машинист ведущего локомотива 
при следовании с подталкивающим локомотивом при 
необходимости прекратить подталкивание, но не отставать от 
поезда? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.104: Звуковые сигналы при движении поездов 
подаются свистками локомотивов, мотор-вагонного и самоходного специального подвижного 
состава, духовыми рожками, ручными свистками. Следование с подталкивающим 
локомотивом. Один короткий, один длинный и один короткий. Требование прекратить 
подталкивание, но не отставать от поезда. Подает машинист ведущего локомотива; повторяет 
сигнал машинист подталкивающего локомотива 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16080 Какой звуковой сигнал подаёт машинист ведущего локомотива 
при следовании с подталкивающим локомотивом при 
необходимости прекратить подталкивание и возвратиться 
обратно? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.104: Звуковые сигналы при движении поездов 
подаются свистками локомотивов, мотор-вагонного и самоходного специального подвижного 
состава, духовыми рожками, ручными свистками. Следование с подталкивающим 
локомотивом. Четыре длинных. Требование прекратить подталкивание и возвратиться 
обратно. Подает машинист ведущего локомотива; повторяет сигнал машинист 
подталкивающего локомотива 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16081 Что означает звуковой сигнал "два длинных" для работников, 
обслуживающих поезд при двойной тяге? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.104: Звуковые сигналы при движении поездов 
подаются свистками локомотивов, мотор-вагонного и самоходного специального подвижного 
состава, духовыми рожками, ручными свистками. Два длинных. Требование к работникам, 
обслуживающим поезд, «Отпустить тормоза» Подает машинист ведущего локомотива; 
повторяет сигнал машинист второго локомотива при двойной тяге 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16082 Что означает звуковой сигнал "один короткий" при следовании 
с двойной тягой? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.104: Звуковые сигналы при движении поездов 
подаются свистками локомотивов, мотор-вагонного и самоходного специального подвижного 
состава, духовыми рожками, ручными свистками. Следование с двойной тягой. Один короткий. 
Требование к машинисту второго локомотива уменьшить тягу. Подает машинист ведущего 
локомотива, повторяет сигнал машинист второго локомотива 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16083 Как подаётся оповестительный звуковой сигнал при движении 
по правильному пути? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.105: Оповестительный сигнал – один длинный 
свисток, а при движении по неправильному железнодорожному пути – один длинный, короткий 
и длинный свисток локомотива, мотор-вагонного и самоходного специального подвижного 
состава подается: 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16084 Как подаётся оповестительный звуковой сигнал при движении 
по неправильному пути? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.105: Оповестительный сигнал – один длинный 
свисток, а при движении по неправильному железнодорожному пути – один длинный, короткий 
и длинный свисток локомотива, мотор-вагонного и самоходного специального подвижного 
состава подается: 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16085 Как подаётся машинистом звуковой сигнал бдительности? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.106: Сигнал бдительности подается одним 
коротким и одним длинным свистком локомотива, мотор-вагонного и самоходного 
специального подвижного состава и периодически повторяется 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16086 Как и когда подаются оповестительные сигналы при встрече 
поездов на перегонах двухпутных участков? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IX, п.107: При встрече поездов на перегонах двухпутных 
участков подаются оповестительные сигналы одним длинным свистком, первый сигнал – при 
приближении к встречному поезду, второй – при подходе к хвостовой части встречного поезда. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16982 Какой сигнальный знак должен устанавливаться перед 
железнодорожными переездами? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п. 82: К предупредительным сигнальным знакам 
относятся: 1) знак «С» – подача свистка – устанавливается перед тоннелями, мостами, 
железнодорожными переездами, а также в местах, определяемых локальным нормативным 
актом владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных путей необщего 
пользования) 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

16983 Назначение заградительного светофора? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 6: Светофоры по назначению подразделяются на 
следующие типы: 6) заградительный – железнодорожный светофор, сигнальные показания 
которого требуют остановки железнодорожного подвижного состава при опасности, 
возникающей на железнодорожных переездах, крупных искусственных сооружениях и 
обвальных местах 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19805 С какой стороны ограждается сигналами остановки 
препятствие для движения поездов на перегоне? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IV п.44: Всякое препятствие для движения поездов на 
перегоне ограждается сигналами остановки. Препятствия на перегоне ограждаются с обеих 
сторон на железнодорожных путях общего пользования на расстоянии не менее 50 м, а на 
железнодорожных путях необщего пользования – не менее 15 м от границ ограждаемого 
участка переносными красными сигналами. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19900 О чем сигнализирует "один желтый огонь" на технологическом 
светофоре? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п.38: Технологическими светофорами подаются 
сигналы: 1) один желтый огонь - разрешается подача вагонов к объекту, расположенному на 
железнодорожных путях необщего пользования, с готовностью остановиться 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19901 О чем сигнализирует "один лунно-белый огонь", 
установленный на обратной стороне технологического 
светофора? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел III, п. 38: 3) один лунно-белый огонь, установленный на 
обратной стороне светофора - убрать вагоны с объекта, расположенного на железнодорожном 
пути необщего пользования 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19902 Где устанавливается сигнальный знак Конец контактной 
подвески? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п.83: Сигнальный знак "Конец контактной подвески" 
(рисунок 165) устанавливается на контактной сети в местах, где оканчивается рабочая зона 
контактного провода. 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19903 Что указывает знак Граница станции? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п. 80: Знак Граница станции (рисунок 155) указывает 
границу железнодорожной станции на двухпутных и многопутных участках. Надпись на знаке 
размещается с обеих сторон. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19904 Где устанавливается предупредительный сигнальный знак 
Остановка локомотива? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п. 82: К предупредительным сигнальным знакам 
относятся: 2) Остановка локомотива – устанавливается в местах, определяемых локальным 
нормативным актом владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных путей 
необщего пользования) (рисунок 159). 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19905 Где устанавливаются предупредительные сигнальные знаки 
Отключить ток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п.83: Предупредительные сигнальные знаки с 
отражателями устанавливаются на электрифицированных участках по правильному и 
неправильному железнодорожным путям: 1) Отключить ток (рисунок 160) – перед нейтральной 
вставкой; 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19906 На какое расстояние в сторону ожидаемого поезда, обязан 
отойти работник дистанции электроснабжения, в случае 
обнаружения повреждения контактной сети, не допускающего 
проследования электроподвижного состава с поднятыми 
токоприемниками, с целью подачи машин 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п. 85: В случае обнаружения повреждения 
контактной сети, не допускающего проследования электроподвижного состава с поднятыми 
токоприемниками, работник дистанции электроснабжения, обнаруживший эту неисправность, 
обязан отойти на расстояние не менее 500 м в сторону ожидаемого поезда и подавать 
машинисту приближающегося поезда ручной сигнал Опустить токоприемник 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19907 В каких местах устанавливается предупредительный 
сигнальный знак Остановка МВПС? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VI, п. 84: Предупредительный сигнальный знак 
Остановка МВПС (рисунок 168) устанавливается на пассажирских платформах участков, где 
эксплуатируется мотор-вагонный подвижной состав и пригородные поезда локомотивной тяги. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19908 Как обозначается снегоочиститель при движении на 
однопутных и по правильному железнодорожному пути на 
двухпутных участках при расположении в голове состава в 
светлое время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VIII, п. 100: Снегоочиститель при движении на 
однопутных и по правильному железнодорожному пути на двухпутных участках должен иметь: 
1) при расположении снегоочистителя в голове состава: в светлое время суток – два желтых 
развернутых флага на боковых крюках, в темное время суток – два желтых огня боковых 
фонарей, а в сторону локомотива – два прозрачно-белых контрольных огня при расположении 
снегоочистителя в голове (рисунок 200) 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19909 Как обозначается снегоочиститель при движении на 
однопутных и по правильному железнодорожному пути на 
двухпутных участках при расположении в голове состава в 
темное время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VIII, п. 100: Снегоочиститель при движении на 
однопутных и по правильному железнодорожному пути на двухпутных участках должен иметь: 
1) при расположении снегоочистителя в голове состава: в светлое время суток – два желтых 
развернутых флага на боковых крюках, в темное время суток – два желтых огня боковых 
фонарей, а в сторону локомотива – два прозрачно-белых контрольных огня при расположении 
снегоочистителя в голове (рисунок 200) 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19910 Как обозначаются снегоочистители при движении их в голове 
по неправильному железнодорожному пути на двухпутных 
участках в темное время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VIII, п. 101: Снегоочистители при движении их в голове 
по неправильному железнодорожному пути на двухпутных участках обозначаются: в светлое 
время суток – два желтых развернутых флага и красный развернутый флаг под желтым слева 
на боковых крюках; в темное время суток – соответственно два желтых и один красный огни 
фонарей, а в сторону локомотива – три прозрачно-белых контрольных огня (рисунок 202). 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19911 Как обозначаются дрезины съемного типа, путевые вагончики 
и другие съемные подвижные единицы на однопутных и при 
движении по неправильному железнодорожному пути на 
двухпутных участках в темное время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VIII, п. 103: Дрезины съемного типа, путевые вагончики 
и другие съемные подвижные единицы при нахождении на перегоне должны иметь: на 
однопутных и при движении по неправильному железнодорожному пути на двухпутных 
участках в светлое время суток – прямоугольным щитом, окрашенным с обеих сторон в 
красный цвет, или развернутым красным флагом на шесте; в темное время суток – спереди и 
сзади красным огнем фонаря, укрепленного на шесте; 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19912 Каким цветом светят контрольные огни снегоочистителя в 
сторону локомотива в светлое время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VIII, п. 100: Снегоочиститель при движении на 
однопутных и по правильному железнодорожному пути на двухпутных участках должен иметь: 
1) при расположении снегоочистителя в голове состава: в светлое время суток – два желтых 
развернутых флага на боковых крюках, в темное время суток – два желтых огня боковых 
фонарей, а в сторону локомотива – два прозрачно-белых контрольных огня при расположении 
снегоочистителя в голове 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19913 На каком расстоянии от места ограждаемого участка, 
требующего проследования электроподвижного состава с 
опущенными токоприемниками, устанавливается временный 
сигнальный знак Опустить токоприемник на путях общего 
пользования? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VIII, п. 85: Схема установки знаков, приведенных на 
рисунках 169 – 171, на железнодорожных путях общего пользования указана на рисунке 172. 
(Не менее 200 метров) 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19914 На каком расстоянии от места ограждаемого участка, 
требующего проследования электроподвижного состава с 
опущенными токоприемниками, устанавливается временный 
сигнальный знак Подготовиться к опусканию токоприемника на 
путях общего пользования? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел VIII, п. 85: Схема установки знаков, приведенных на 
рисунках 169 – 171, на железнодорожных путях общего пользования указана на рисунке 172. 
(Не менее 300 метров) 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19915 По сколько петард укладывается при внезапном 
возникновении препятствия на перегоне? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IV, п. 45: При внезапном возникновении препятствия на 
перегоне и отсутствии необходимых переносных сигналов на месте препятствия немедленно 
устанавливается сигнал остановки (рисунок 91) в светлое время суток - красный флаг, в 
темное время суток - фонарь с красным огнем, а также с двух сторон на железнодорожных 
путях общего пользования на расстоянии Б, указанном в графе 4 таблицы 1, укладывается по 
три петарды, а на железнодорожных путях необщего пользования устанавливается сигнал 
остановки со стороны ожидаемого поезда - на расстоянии "Т". 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19916 Обязательна ли укладка петард при пропуске поезда с 
проводником, на который не выдано предупреждение? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IV, п. 46: Места, через которые поезда проходят только 
с проводником (со скоростью менее 15 км/ч), а также сплетения железнодорожных путей на 
двухпутных участках в одном уровне ограждаются для движения как место препятствия, но 
без укладки петард. Об установке таких сигналов ограждения на поезда необходимо выдавать 
письменные предупреждения на бланке ДУ-61, рекомендуемый образец которого приведен в 
приложении N 27 к Инструкции. При пропуске поезда с проводником, на который не выдано 
предупреждение, укладка петард обязательна. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19917 На каком расстоянии от границ участка работ на перегоне 
устанавливаются переносные сигнальные знаки "Начало 
опасного места" и "Конец опасного места"? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IV, п. 48: Места производства работ на перегонах, 
требующие следования поездов с уменьшенной скоростью, ограждаются с обеих сторон на 
расстоянии не менее 50 м от границ участка работы переносными сигнальными знаками 
"Начало опасного места" и "Конец опасного места". 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19918 Какой звуковой сигнал подает машинист локомотива при 
подходе к переносному желтому сигналу? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IV, п. 48: При подходе к переносному желтому сигналу 
машинист локомотива, мотор-вагонного и самоходного специального подвижного состава 
подает один длинный свисток и ведет поезд так, чтобы проследовать место, огражденное 
переносными сигнальными знаками "Начало опасного места" (рисунок 95) и "Конец опасного 
места" (рисунок 96), со скоростью, указанной в предупреждении, а при отсутствии 
предупреждения на железнодорожных путях общего пользования - со скоростью не более 25 
км/ч и на железнодорожных путях необщего пользования - не более 15 км/ч. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19919 На каком расстоянии ограждается место препятствия 
переносными красными сигналами при направленности 
остряков стрелок, ведущих к месту препятствия и не 
изолирующих путь, в сторону места препятствия или 
производства работ? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IV, п. 50: При направленности остряков стрелок, 
ведущих к месту препятствия и не изолирующих железнодорожный путь, в сторону места 
препятствия или производства работ, место препятствия с двух сторон ограждается 
переносными красными сигналами, устанавливаемыми на железнодорожных путях общего 
пользования на расстоянии не менее 50 м, а на железнодорожных путях необщего 
пользования - не менее 15 м от границ места препятствия или производства работ (рисунок 
99). 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19920 Как ограждается место, требующее уменьшения скорости, 
расположенное не на главных станционных путях? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IV, п. 51: Если место, требующее уменьшения скорости, 
расположено не на главных станционных железнодорожных путях, то оно ограждается только 
переносными сигналами уменьшения скорости в соответствии с рисунком 107. 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19921 Кто производит ограждение пассажирского поезда, при его 
вынужденной остановке на перегоне? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IV, п. 54: При вынужденной остановке на перегоне 
пассажирского поезда ограждение должно производиться проводником последнего 
пассажирского вагона по указанию машиниста в случаях: 1) затребования восстановительного 
или пожарного поезда, а также вспомогательного локомотива, если помощь оказывается с 
хвоста поезда; 2) если поезд был отправлен при перерыве действия всех средств 
интервального регулирования движения поездов и связи по правильному железнодорожному 
пути на двухпутный перегон или однопутный перегон с извещением об отправлении за ним 
другого поезда. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19922 Когда проводник вагона, ограждающий хвост остановившегося 
на перегоне пассажирского поезда, возвращается к составу? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IV, п. 55: Проводник вагона, ограждающий хвост 
остановившегося на перегоне пассажирского поезда, возвращается к составу только после 
подхода и остановки восстановительного, или пожарного поезда, вспомогательного 
локомотива либо при передаче ограждения работнику, уполномоченному владельцем 
инфраструктуры (владельцем пути необщего пользования), подошедшему к месту остановки 
пассажирского поезда. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19923 Когда помощник машиниста, находящийся у хвоста поезда, 
отправленный при перерыве действия всех средств 
интервального регулирования движения поездов и связи, 
возвращается к составу? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IV, п. 55: Помощник машиниста, находящийся у хвоста 
поезда, отправленного при перерыве действия всех средств интервального регулирования 
движения поездов и связи, возвращается на локомотив только после подхода и остановки 
следом идущего поезда или по сигналу машиниста, подаваемому свистком локомотива, после 
снятия ограждения. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19924 Кто при вынужденной остановке пассажирского поезда на 
участках, оборудованных автоблокировкой проверяет 
видимость поездных сигналов и наблюдает за перегоном? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IV, п. 56: На участках, оборудованных автоблокировкой, 
при остановке на перегоне пассажирского поезда проводник последнего пассажирского вагона 
проверяет видимость поездных сигналов, наблюдает за перегоном и в случае появления 
следом идущего поезда принимает меры к его остановке. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19925 Какой сигнал подает машинист локомотива при вынужденной 
остановке поезда на двухпутном или многопутном перегоне в 
случаях, когда требуется оградить место препятствия для 
движения поездов, возникшее на смежном пути? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IV, п. 57: При вынужденной остановке поезда на 
двухпутном или многопутном перегоне вследствие схода с рельсов, столкновения, 
развалившегося груза и случаях, когда требуется оградить место препятствия для движения 
поездов, возникшее на смежном железнодорожном пути, машинист подает сигнал общей 
тревоги. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19926 На каком расстоянии производится укладка петард при 
вынужденной остановке пассажирского поезда на двухпутном 
или многопутном перегоне в случаях, когда требуется 
оградить место препятствия для движения поездов, возникшее 
на смежном пути? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел IV, п. 57: При вынужденной остановке поезда на 
двухпутном или многопутном перегоне вследствие схода с рельсов, столкновения, 
развалившегося груза и случаях, когда требуется оградить место препятствия для движения 
поездов, возникшее на смежном железнодорожном пути, машинист подает сигнал общей 
тревоги. При этом в случае остановки пассажирского поезда ограждение производится 
укладкой петард на расстоянии не менее 1000 м от головы и хвоста поезда, как указано на 
рисунке 110, со стороны головы поезда помощником машиниста, а с хвоста поезда - 
проводником последнего пассажирского вагона. 



ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19927 Какое положение крыла семафора соответствует 
запрещающему показанию семафора? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел XI, п. 119: Семафор состоит из мачты и укрепленного в 
ее верхней части крыла. Горизонтальное положение крыла соответствует запрещающему 
показанию семафора. Положение крыла, поднятого вверх под углом 135°, соответствует 
разрешающему показанию семафора. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19928 Какое положение крыла семафора соответствует 
запрещающему показанию семафора? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел XI, п. 119: Семафор состоит из мачты и укрепленного в 
ее верхней части крыла. Горизонтальное положение крыла соответствует запрещающему 
показанию семафора. Положение крыла, поднятого вверх под углом 135°, соответствует 
разрешающему показанию семафора. 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19929 Какое положение выходных двухкрылых семафоров 
разрешает поезду отправиться на ответвление в темное 
время суток? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел XI, п.122: Двухкрылыми семафорами подаются сигналы: 
1) входными – двумя поднятыми крыльями под углом 135° к мачте в светлое время суток и 
зеленым и желтым огнями в темное время суток – разрешается поезду следовать на 
железнодорожную станцию на боковой железнодорожный путь с готовностью остановиться на 
железнодорожной станции (рисунок 206); 2) выходными – двумя поднятыми крыльями под 
углом 135° к мачте в светлое время суток и зеленым и желтым огнями в темное время суток – 
разрешается поезду отправиться на ответвление (рисунок 206). 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19930 Как обозначаются недействующие семафоры? ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел XI, п.125: Семафоры не включенные в действие 
приводятся в закрытое положение и обозначаются двумя скрещенными планками (рисунок 
207). 

ИСИ (Пр.№1 
ПТЭ) 

19931 Что должно происходить с семафором при обрыве 
семафорной тяги? 

ИСИ (Приложение №1 к ПТЭ), раздел XI, п.127: При обрыве семафорной тяги крыло 
семафора должно автоматически приходить в запрещающее (горизонтальное) положение. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

5671 Что обязаны выполнить машинисты поездов, следующих по 
перегону, при получении сообщения начатое словами: 
"Внимание все!"? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел II, п.12: В случае возникновения 
аварийной ситуации сообщение в эфир радиосвязи должно начинаться словами: «Внимание 
все!» и далее следует текст сообщения. При получении указанного сообщения работники, 
находящиеся в зоне действия радиосвязи, обязаны прекратить переговоры, выслушать 
сообщение и принять соответствующие меры. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

5860 Когда выполняется локомотивной бригадой регламент 
переговоров «Минута готовности»? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п.23: Перед отправлением поезда 
с начальной железнодорожной станции при разрешающем показании выходного 
(маршрутного) светофора или полученном разрешении в соответствии с положениями 
Инструкции, машинист и помощник машиниста обязаны выполнить переговоры, в которых 
помощник машиниста контролирует и объявляет машинисту (далее – регламент «Минута 
готовности») 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

5861 Что предусмотрено выполнением регламента «Минута 
готовности» для исключения отправления поезда с 
недостаточным давлением тормозной и напорной магистрали? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п. 23: Перед отправлением поезда 
с начальной железнодорожной станции при разрешающем показании выходного 
(маршрутного) светофора или полученном разрешении в соответствии с положениями 
Инструкции, машинист и помощник машиниста обязаны выполнить переговоры, в которых 
помощник машиниста контролирует и объявляет машинисту (далее – регламент «Минута 
готовности»): 1) о наличии поездных документов и бланка ДУ-61, рекомендуемый образец 
которого приведен в приложении № 27 к Инструкции; 2) о включении приборов безопасности и 
радиостанции; 3) об отпуске стояночного тормоза (при приемке на станционных 
железнодорожных путях); 4) о наличии справки об обеспечении поезда тормозами и 
исправном их действии (кроме мотор-вагонного подвижного состава); 5) о соответствии 
номера хвостового вагона в справке об обеспечении поезда тормозами и их исправном 
действии и натурном листе поезда (кроме мотор-вагонного подвижного состава); 6) о 
проведении опробования тормозов (для грузовых поездов дополнительно – о плотности 
тормозной магистрали поезда); 7) о давлении в тормозной и напорной магистралях; 9 8) о 
показании локомотивного светофора или устройств индикации локомотива (далее – 
локомотивный светофор); 9) о проверке целостности тормозной магистрали пассажирского 
или грузового поезда путем кратковременной постановки ручки крана машиниста в первое 
положение; 10) о показании выходного (маршрутного) светофора с железнодорожного пути 
отправления; 11) об установленной скорости следования по маршруту отправления в км/ч; 12) 
об отсутствии сигналов остановки с железнодорожного пути и поезда и о том, что время 
стоянки пассажирского поезда согласно расписанию закончилось. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

5863 Через какой промежуток времени при следовании на 
запрещающий сигнал докладывается показание светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п. 37: При этом машинист и 
помощник машиниста при каждой подаче прибором безопасности звукового сигнала либо при 
наличии на локомотиве устройства системы автоматического управления тормозами через 
интервал от 30 до 40 с обязаны докладывать друг другу о приближении к светофору с 
запрещающим показанием и остановить поезд перед этим светофором. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

5864 В каких случаях помощнику машиниста разрешается покидать 
кабину управления? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п. 38: По разрешению машиниста 
помощник машиниста обязан при следовании по зеленым огням проходных светофоров 
осматривать машинное (дизельное) отделение локомотива, вагоны мотор-вагонного 
подвижного состава. п. 37. Помощнику машиниста в целях исключения случаев невыполнения 
указанного порядка действий запрещается покидать кабину управления железнодорожным 
подвижным составом в следующих случаях: 1) при проследовании железнодорожной станции; 
2) при приближении к светофорам, показания которых требуют снижения скорости или 
остановки; 3) при следовании по местам уменьшения скорости, огражденным знаками 
«Начало опасного места», «Конец опасного места» и указанным в бланках ДУ-61, 
рекомендованный образец которого приведен в приложении № 27 к Инструкции; 4) при 
горящем белом огне на локомотивном светофоре (кроме участков, не оборудованных 
автоматической блокировкой или автоматической локомотивной сигнализацией, применяемой 
как самостоятельная система интервального регулирования движения поездов); 5) при 
следовании по некодированным железнодорожным путям; 6) в пределах искусственных 
сооружений; 7) при выключенных устройствах автоматической локомотивной сигнализации. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

5867 Какой фразой начинает передавать сообщение локомотивная 
бригада в случае возникновения аварийной ситуации? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел II, п.12: В случае возникновения 
аварийной ситуации сообщение в эфир радиосвязи должно начинаться словами: «Внимание 
все!» и далее следует текст сообщения. При получении указанного сообщения работники, 
находящиеся в зоне действия радиосвязи, обязаны прекратить переговоры, выслушать 
сообщение и принять соответствующие меры. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

5869 Кому в первую очередь машинист передаёт сообщение о 
разъединении (разрыве) поезда на перегоне? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №8, раздел I, п. 10: При разъединении (разрыве) 
поезда на перегоне машинист обязан: 1) немедленно сообщить о случившемся по 
устройствам технологической железнодорожной электросвязи машинистам поездов, 
следующих по перегону, и дежурным по железнодорожным станциям, ограничивающим 
перегон, которые немедленно докладывают об этом диспетчеру поездному; 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8702 Что контролирует помощник машиниста и объявляет 
машинисту при выполнении регламента "Минута готовности" 
перед отправлением со станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п. 23: Перед отправлением поезда 
с начальной железнодорожной станции при разрешающем показании выходного 
(маршрутного) светофора или полученном разрешении в соответствии с положениями 
Инструкции, машинист и помощник машиниста обязаны выполнить переговоры, в которых 
помощник машиниста контролирует и объявляет машинисту (далее – регламент «Минута 
готовности»): 12) об отсутствии сигналов остановки с железнодорожного пути и поезда и о 
том, что время стоянки пассажирского поезда согласно расписанию закончилось. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8703 Что контролирует помощник машиниста и объявляет 
машинисту при выполнении регламента "Минута готовности" 
перед отправлением со станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п. 23: Перед отправлением поезда 
с начальной железнодорожной станции при разрешающем показании выходного 
(маршрутного) светофора или полученном разрешении в соответствии с положениями 
Инструкции, машинист и помощник машиниста обязаны выполнить переговоры, в которых 
помощник машиниста контролирует и объявляет машинисту (далее – регламент «Минута 
готовности»): 12) об отсутствии сигналов остановки с железнодорожного пути и поезда и о 
том, что время стоянки пассажирского поезда согласно расписанию закончилось. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8704 Что контролирует помощник машиниста и объявляет 
машинисту при выполнении регламента "Минута готовности" 
перед отправлением со станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п. 23: Перед отправлением поезда 
с начальной железнодорожной станции при разрешающем показании выходного 
(маршрутного) светофора или полученном разрешении в соответствии с положениями 
Инструкции, машинист и помощник машиниста обязаны выполнить переговоры, в которых 
помощник машиниста контролирует и объявляет машинисту (далее – регламент «Минута 
готовности»): 1) о наличии поездных документов и бланка ДУ-61, рекомендуемый образец 
которого приведен в приложении № 27 к Инструкции; 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8705 Что контролирует помощник машиниста и объявляет 
машинисту при выполнении регламента "Минута готовности" 
перед отправлением со станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п. 23: Перед отправлением поезда 
с начальной железнодорожной станции при разрешающем показании выходного 
(маршрутного) светофора или полученном разрешении в соответствии с положениями 
Инструкции, машинист и помощник машиниста обязаны выполнить переговоры, в которых 
помощник машиниста контролирует и объявляет машинисту (далее – регламент «Минута 
готовности»): 2) о включении приборов безопасности и радиостанции; 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8706 Что контролирует помощник машиниста и объявляет 
машинисту при выполнении регламента "Минута готовности" 
перед отправлением со станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п. 23: Перед отправлением поезда 
с начальной железнодорожной станции при разрешающем показании выходного 
(маршрутного) светофора или полученном разрешении в соответствии с положениями 
Инструкции, машинист и помощник машиниста обязаны выполнить переговоры, в которых 
помощник машиниста контролирует и объявляет машинисту (далее – регламент «Минута 
готовности»): 4) о наличии справки об обеспечении поезда тормозами и исправном их 
действии (кроме мотор-вагонного подвижного состава); 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8707 Что контролирует помощник машиниста и объявляет 
машинисту при выполнении регламента "Минута готовности" 
перед отправлением со станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п. 23: Перед отправлением поезда 
с начальной железнодорожной станции при разрешающем показании выходного 
(маршрутного) светофора или полученном разрешении в соответствии с положениями 
Инструкции, машинист и помощник машиниста обязаны выполнить переговоры, в которых 
помощник машиниста контролирует и объявляет машинисту (далее – регламент «Минута 
готовности»): 6) о проведении опробования тормозов (для грузовых поездов дополнительно – 
о плотности тормозной магистрали поезда); 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8708 Что контролирует помощник машиниста и объявляет 
машинисту при выполнении регламента "Минута готовности" 
перед отправлением со станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п. 23: Перед отправлением поезда 
с начальной железнодорожной станции при разрешающем показании выходного 
(маршрутного) светофора или полученном разрешении в соответствии с положениями 
Инструкции, машинист и помощник машиниста обязаны выполнить переговоры, в которых 
помощник машиниста контролирует и объявляет машинисту (далее – регламент «Минута 
готовности»): 5) о соответствии номера хвостового вагона в справке об обеспечении поезда 
тормозами и их исправном действии и натурном листе поезда (кроме мотор-вагонного 
подвижного состава); 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8709 Что контролирует помощник машиниста и объявляет 
машинисту при выполнении регламента "Минута готовности" 
перед отправлением со станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п. 23: Перед отправлением поезда 
с начальной железнодорожной станции при разрешающем показании выходного 
(маршрутного) светофора или полученном разрешении в соответствии с положениями 
Инструкции, машинист и помощник машиниста обязаны выполнить переговоры, в которых 
помощник машиниста контролирует и объявляет машинисту (далее – регламент «Минута 
готовности»): 3) об отпуске стояночного тормоза (при приемке на станционных 
железнодорожных путях); 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8710 Что контролирует помощник машиниста и объявляет 
машинисту при выполнении регламента "Минута готовности" 
перед отправлением со станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п. 23: Перед отправлением поезда 
с начальной железнодорожной станции при разрешающем показании выходного 
(маршрутного) светофора или полученном разрешении в соответствии с положениями 
Инструкции, машинист и помощник машиниста обязаны выполнить переговоры, в которых 
помощник машиниста контролирует и объявляет машинисту (далее – регламент «Минута 
готовности»): 7) о давлении в тормозной и напорной магистралях; 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8711 Что контролирует помощник машиниста и объявляет 
машинисту при выполнении регламента "Минута готовности" 
перед отправлением со станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п. 23: Перед отправлением поезда 
с начальной железнодорожной станции при разрешающем показании выходного 
(маршрутного) светофора или полученном разрешении в соответствии с положениями 
Инструкции, машинист и помощник машиниста обязаны выполнить переговоры, в которых 
помощник машиниста контролирует и объявляет машинисту (далее – регламент «Минута 
готовности»): 9) о проверке целостности тормозной магистрали пассажирского или грузового 
поезда путем кратковременной постановки ручки крана машиниста в первое положение; 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8712 Что контролирует помощник машиниста и объявляет 
машинисту при выполнении регламента "Минута готовности" 
перед отправлением со станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п. 23: Перед отправлением поезда 
с начальной железнодорожной станции при разрешающем показании выходного 
(маршрутного) светофора или полученном разрешении в соответствии с положениями 
Инструкции, машинист и помощник машиниста обязаны выполнить переговоры, в которых 
помощник машиниста контролирует и объявляет машинисту (далее – регламент «Минута 
готовности»): 10) о показании выходного (маршрутного) светофора с железнодорожного пути 
отправления; 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8713 Что контролирует помощник машиниста и объявляет 
машинисту при выполнении регламента "Минута готовности" 
перед отправлением со станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п. 23: Перед отправлением поезда 
с начальной железнодорожной станции при разрешающем показании выходного 
(маршрутного) светофора или полученном разрешении в соответствии с положениями 
Инструкции, машинист и помощник машиниста обязаны выполнить переговоры, в которых 
помощник машиниста контролирует и объявляет машинисту (далее – регламент «Минута 
готовности»): 8) о показании локомотивного светофора или устройств индикации локомотива 
(далее – локомотивный светофор) 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8714 Что контролирует помощник машиниста и объявляет 
машинисту при выполнении регламента "Минута готовности" 
перед отправлением со станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п. 23: Перед отправлением поезда 
с начальной железнодорожной станции при разрешающем показании выходного 
(маршрутного) светофора или полученном разрешении в соответствии с положениями 
Инструкции, машинист и помощник машиниста обязаны выполнить переговоры, в которых 
помощник машиниста контролирует и объявляет машинисту (далее – регламент «Минута 
готовности»): 11) об установленной скорости следования по маршруту отправления в км/ч 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8716 Что должны сделать машинист и помощник после приведения 
поезда в движение? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п. 25: После приведения поезда в 
движение машинист и помощник машиниста обязаны, поочередно открывая боковые окна, или 
с помощью зеркал заднего вида (камер видеонаблюдения) проверить и доложить друг другу 
об отсутствии (наличии) сигналов остановки, а также о состоянии поезда. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8717 Что обязан доложить помощник после объявлении показания 
выходного светофора станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п. 28: После проследования 
поездом железнодорожной станции помощник машиниста обязан доложить машинисту об 
установленной скорости движения по перегону, перегонному времени хода, а также о наличии 
постоянных и временно действующих ограничениях скорости. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8718 В пути следования помощник машиниста обязан докладывать 
машинисту о: 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п. 29: В пути следования помощник 
машиниста обязан докладывать машинисту о показаниях светофоров (кроме проходных 
светофоров при автоматической блокировке, сигнализирующих зеленым огнем), показаниях 
локомотивного светофора (при отсутствии видимости напольного светофора), а также об 
изменениях показаний локомотивного светофора, сигналах остановки, подаваемых с 
железнодорожного пути и поезда, сигналах ограждения мест производства работ. Машинист, 
убедившись в правильности информации, обязан повторить ее. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8719 Что должен сделать машинист, убедившись в правильности 
информации помощника машиниста? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п.29: В пути следования помощник 
машиниста обязан докладывать машинисту о показаниях светофоров (кроме проходных 
светофоров при автоматической блокировке, сигнализирующих зеленым огнем), показаниях 
локомотивного светофора (при отсутствии видимости напольного светофора), а также об 
изменениях показаний локомотивного светофора, сигналах остановки, подаваемых с 
железнодорожного пути и поезда, сигналах ограждения мест производства работ. Машинист, 
убедившись в правильности информации, обязан повторить ее. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8720 Помощник машиниста обязан предупреждать машиниста о 
приближении: 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п. 30: Помощник машиниста 
обязан предупреждать машиниста о приближении: 1) к местам проверки действия 
автоматических тормозов в поезде с указанием километра, пикета и скорости начала 
торможения; 2) к железнодорожным переездам; 3) к местам действия предупреждения об 
ограничении скорости (на расстоянии от 1,5 до 2,0 км). Места ограничения скорости движения, 
огражденные знаками «Начало опасного места» и «Конец опасного места», помощник 
машиниста обязан проследовать, стоя на своем рабочем месте. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8721 Помощник машиниста обязан предупреждать машиниста о 
приближении: 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п. 30: Помощник машиниста 
обязан предупреждать машиниста о приближении: 1) к местам проверки действия 
автоматических тормозов в поезде с указанием километра, пикета и скорости начала 
торможения; 2) к железнодорожным переездам; 3) к местам действия предупреждения об 
ограничении скорости (на расстоянии от 1,5 до 2,0 км). Места ограничения скорости движения, 
огражденные знаками «Начало опасного места» и «Конец опасного места», помощник 
машиниста обязан проследовать, стоя на своем рабочем месте. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8722 Помощник машиниста обязан предупреждать машиниста о 
приближении: 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п. 30: Помощник машиниста 
обязан предупреждать машиниста о приближении: 1) к местам проверки действия 
автоматических тормозов в поезде с указанием километра, пикета и скорости начала 
торможения; 2) к железнодорожным переездам; 3) к местам действия предупреждения об 
ограничении скорости (на расстоянии от 1,5 до 2,0 км). Места ограничения скорости движения, 
огражденные знаками «Начало опасного места» и «Конец опасного места», помощник 
машиниста обязан проследовать, стоя на своем рабочем месте. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8723 Что должен сделать помощник машиниста при проследовании 
станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п.36: При проследовании 
железнодорожной станции машинист и помощник машиниста обязаны следить за 
правильностью приготовленного маршрута, свободностью железнодорожного пути и 
показанием выходного (маршрутного) светофора, обмениваться между собой информацией о 
маршруте следования поезда и скорости движения следующего содержания: «Выходной 
(маршрутный) светофор с … пути — (называет показание светофора), скорость … км/ч». 
Помощник машиниста при проследовании поездом железнодорожной станции обязан 
наблюдать за показаниями светофоров и свободностью железнодорожного пути, стоя на 
своем рабочем месте. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8724 Что должны сделать машинист и помощник при приближении к 
искусственным сооружениям? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п. 31: При следовании поезда по 
кривым участкам железнодорожного пути, при приближении к искусственным сооружениям 
(тоннели, мосты, виадуки) и железнодорожным станциям машинист и помощник машиниста 
обязаны поочередно через боковые окна или с помощью зеркал заднего вида (камер 
видеонаблюдения) осматривать поезд и докладывать друг другу о состоянии поезда в 
пределах видимости. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8726 Что должен сделать помощник машиниста при приближении к 
светофору с одним желтым немигающим огнем? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п.34: При приближении к 
светофору с одним желтым (немигающим) огнем или двумя желтыми (немигающими) огнями 
помощник машиниста обязан доложить машинисту установленную скорость его 
проследования и величину давления в тормозной магистрали. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8727 Что должен сделать помощник машиниста при приближении к 
светофору с одним желтым немигающим огнем? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п. 34: При приближении к 
светофору с одним желтым (немигающим) огнем или двумя желтыми (немигающими) огнями 
помощник машиниста обязан доложить машинисту установленную скорость его 
проследования и величину давления в тормозной магистрали. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8728 Что должен сделать помощник машиниста при приближении к 
входному светофору станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п.35: При приближении 
локомотива к входному светофору железнодорожной станции помощник машиниста в 
пределах его видимости обязан доложить машинисту о показании входного светофора и 
установленную скорость движения по железнодорожной станции. Машинист, убедившись в 
правильности информации, обязан повторить ее. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8729 Что должен сделать помощник машиниста при приближении к 
входному светофору станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п.35: При приближении 
локомотива к входному светофору железнодорожной станции помощник машиниста в 
пределах его видимости обязан доложить машинисту о показании входного светофора и 
установленную скорость движения по железнодорожной станции. Машинист, убедившись в 
правильности информации, обязан повторить ее. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8730 Что должен сделать помощник машиниста при проследовании 
станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п.36: При проследовании 
железнодорожной станции машинист и помощник машиниста обязаны следить за 
правильностью приготовленного маршрута, свободностью железнодорожного пути и 
показанием выходного (маршрутного) светофора, обмениваться между собой информацией о 
маршруте следования поезда и скорости движения следующего содержания: «Выходной 
(маршрутный) светофор с … пути — (называет показание светофора), скорость … км/ч». 
Помощник машиниста при проследовании поездом железнодорожной станции обязан 
наблюдать за показаниями светофоров и свободностью железнодорожного пути, стоя на 
своем рабочем месте. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8731 Что обязан сделать помощник машиниста при вступлении 
поезда на блок-участок с запрещающим показанием 
светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п.37: При вступлении поезда на 
блок-участок с запрещающим показанием светофора помощник машиниста обязан 
приблизиться к рабочему месту машиниста, проверить и доложить машинисту о положении 
контроллера машиниста и ручек крана машиниста, давлении в тормозной и напорной 
магистралях, напомнить машинисту о необходимости снижения скорости. После этого 
помощник машиниста обязан наблюдать за показанием светофора и свободностью 
железнодорожного пути. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8732 Что обязан сделать помощник машиниста при вступлении 
поезда на блок-участок с запрещающим показанием 
светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п.37: При вступлении поезда на 
блок-участок с запрещающим показанием светофора помощник машиниста обязан 
приблизиться к рабочему месту машиниста, проверить и доложить машинисту о положении 
контроллера машиниста и ручек крана машиниста, давлении в тормозной и напорной 
магистралях, напомнить машинисту о необходимости снижения скорости. После этого 
помощник машиниста обязан наблюдать за показанием светофора и свободностью 
железнодорожного пути. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8735 Что обязан сделать помощник машиниста при невыполнении 
машинистом регламента при следовании на запрещающий 
сигнал и не принятии мер к остановке? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п.37: При вступлении поезда на 
блок-участок с запрещающим показанием светофора помощник машиниста обязан 
приблизиться к рабочему месту машиниста, проверить и доложить машинисту о положении 
контроллера машиниста и ручек крана машиниста, давлении в тормозной и напорной 
магистралях, напомнить машинисту о необходимости снижения скорости. После этого 
помощник машиниста обязан наблюдать за показанием светофора и свободностью 
железнодорожного пути. При этом машинист и помощник машиниста при каждой подаче 
прибором безопасности звукового сигнала либо при наличии на локомотиве устройства 
системы автоматического управления тормозами через интервал от 30 до 40 с обязаны 
докладывать друг другу о приближении к светофору с запрещающим показанием и остановить 
поезд перед этим светофором. В случае невыполнения машинистом указанного порядка 
действий при следовании на запрещающий сигнал светофора и непринятия машинистом мер 
к остановке поезда помощник машиниста обязан остановить поезд. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8736 По возвращении в кабину управления локомотивом после 
осмотра машинного помещения помощник машиниста обязан: 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п.38: По возвращении в кабину 
управления помощник машиниста обязан проверить показания путевого и локомотивного 
светофоров, доложить машинисту об их показаниях. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8737 При осмотре локомотива помощник машиниста обязан: ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п.38: По разрешению машиниста 
помощник машиниста обязан при следовании по зеленым огням проходных светофоров 
осматривать машинное (дизельное) отделение локомотива, вагоны мотор-вагонного 
подвижного состава. При осмотре помощник машиниста обязан, в зависимости от вида тяги, 
проверить работу электрического оборудования и аппаратов, вспомогательных машин, 
состояние дизель-генераторной установки, вспомогательных агрегатов и холодильных 
устройств, показания измерительных приборов, наличие (отсутствие) постороннего стука и 
скрежета в ходовых частях, наличие (отсутствие) задымленности. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8738 При осмотре локомотива помощник машиниста обязан: ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п.38: По разрешению машиниста 
помощник машиниста обязан при следовании по зеленым огням проходных светофоров 
осматривать машинное (дизельное) отделение локомотива, вагоны мотор-вагонного 
подвижного состава. При осмотре помощник машиниста обязан, в зависимости от вида тяги, 
проверить работу электрического оборудования и аппаратов, вспомогательных машин, 
состояние дизель-генераторной установки, вспомогательных агрегатов и холодильных 
устройств, показания измерительных приборов, наличие (отсутствие) постороннего стука и 
скрежета в ходовых частях, наличие (отсутствие) задымленности. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8739 При осмотре локомотива помощник машиниста обязан: ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п.38: По разрешению машиниста 
помощник машиниста обязан при следовании по зеленым огням проходных светофоров 
осматривать машинное (дизельное) отделение локомотива, вагоны мотор-вагонного 
подвижного состава. При осмотре помощник машиниста обязан, в зависимости от вида тяги, 
проверить работу электрического оборудования и аппаратов, вспомогательных машин, 
состояние дизель-генераторной установки, вспомогательных агрегатов и холодильных 
устройств, показания измерительных приборов, наличие (отсутствие) постороннего стука и 
скрежета в ходовых частях, наличие (отсутствие) задымленности. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8740 При осмотре локомотива помощник машиниста обязан: ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п.38: По разрешению машиниста 
помощник машиниста обязан при следовании по зеленым огням проходных светофоров 
осматривать машинное (дизельное) отделение локомотива, вагоны мотор-вагонного 
подвижного состава. При осмотре помощник машиниста обязан, в зависимости от вида тяги, 
проверить работу электрического оборудования и аппаратов, вспомогательных машин, 
состояние дизель-генераторной установки, вспомогательных агрегатов и холодильных 
устройств, показания измерительных приборов, наличие (отсутствие) постороннего стука и 
скрежета в ходовых частях, наличие (отсутствие) задымленности. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8741 При осмотре локомотива помощник машиниста обязан: ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п.38: По разрешению машиниста 
помощник машиниста обязан при следовании по зеленым огням проходных светофоров 
осматривать машинное (дизельное) отделение локомотива, вагоны мотор-вагонного 
подвижного состава. При осмотре помощник машиниста обязан, в зависимости от вида тяги, 
проверить работу электрического оборудования и аппаратов, вспомогательных машин, 
состояние дизель-генераторной установки, вспомогательных агрегатов и холодильных 
устройств, показания измерительных приборов, наличие (отсутствие) постороннего стука и 
скрежета в ходовых частях, наличие (отсутствие) задымленности. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8742 При осмотре локомотива помощник машиниста обязан: ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п.38: По разрешению машиниста 
помощник машиниста обязан при следовании по зеленым огням проходных светофоров 
осматривать машинное (дизельное) отделение локомотива, вагоны мотор-вагонного 
подвижного состава. При осмотре помощник машиниста обязан, в зависимости от вида тяги, 
проверить работу электрического оборудования и аппаратов, вспомогательных машин, 
состояние дизель-генераторной установки, вспомогательных агрегатов и холодильных 
устройств, показания измерительных приборов, наличие (отсутствие) постороннего стука и 
скрежета в ходовых частях, наличие (отсутствие) задымленности. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8743 В каких случаях помощник машиниста обязан докладывать 
машинисту о положении каждой стрелки по маршруту 
следования поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п. 39: В случае приема поезда на 
железнодорожную станцию или отправления с железнодорожной станции при запрещающем 
показании светофора, погасших основных огнях светофора по одному из разрешений, 
установленных Инструкцией, а также при наличии белого огня на локомотивном светофоре 
помощник машиниста обязан докладывать машинисту о положении каждой стрелки по 
маршруту следования поезда. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8744 В каких случаях помощник машиниста обязан докладывать 
машинисту о положении каждой стрелки по маршруту 
следования поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п. 39: В случае приема поезда на 
железнодорожную станцию или отправления с железнодорожной станции при запрещающем 
показании светофора, погасших основных огнях светофора по одному из разрешений, 
установленных Инструкцией, а также при наличии белого огня на локомотивном светофоре 
помощник машиниста обязан докладывать машинисту о положении каждой стрелки по 
маршруту следования поезда. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8752 Когда машинист должен проверить связь с начальником 
поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п. 65: На участках, оборудованных автоматической 
локомотивной сигнализацией, машинист ведущего локомотива, мотор-вагонного, 
специального самоходного подвижного состава обязан перед отправлением с 
железнодорожной станции включить эти устройства, а на участках, оборудованных 
радиосвязью, убедиться, что радиостанция включена, и путем вызова проверить устойчивость 
радиосвязи с начальником (механиком-бригадиром) пассажирского поезда (с руководителем 
работ в хозяйственном поезде 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8754 Кто дает команду на отцепку поездного локомотива от поезда? ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел IV, п.20: При закреплении составов 
поездов на железнодорожных путях должна соблюдаться следующая последовательность 
обмена сообщениями и указаниями: 6) дежурный по железнодорожной станции после 
убеждения, что средства закрепления установлены в соответствии с его командой и нормами 
закрепления, указанными в приложении № 12 к Инструкции, дает команду на отцепку 
локомотива от состава поезда с указанием машинисту количества установленных средств 
закрепления с каждой из сторон поезда. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8755 С чем руководитель маневров должен ознакомить машиниста 
перед началом маневровой работы? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п.24: Перед началом маневровой 
работы руководитель маневров обязан: 1) убедиться, что все работники, участвующие в 
маневрах, в том числе локомотивная бригада, в полном составе находятся на своих местах; 2) 
ознакомить машиниста и работников железнодорожной станции, участвующих в маневрах, с 
планом предстоящих маневров и о порядке их выполнения; 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

8764 Может ли машинист при выполнении маневровой работы 
подтверждать восприятие указаний свистком локомотива? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №7, раздел III, п. 36: Подаваемые сигналы, а также 
указания, получаемые по устройствам технологической железнодорожной электросвязи, 
машинист обязан подтверждать свистком локомотива или повторением полученного указания 
по устройствам технологической железнодорожной электросвязи. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10198 Кто является ответственным за правильное сцепление 
вагонов в составе поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.32: Ответственным за техническое состояние автосцепных 
устройств и правильное сцепление вагонов в составе поезда является осмотрщик вагонов, 
выполняющий техническое обслуживание состава поезда перед отправлением. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10199 Кто является ответственным за правильное сцепление 
вагонов в составе поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.32: Ответственным за техническое состояние автосцепных 
устройств и правильное сцепление вагонов в составе поезда является осмотрщик вагонов, 
выполняющий техническое обслуживание состава поезда перед отправлением. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10214 На каком участке движения грузового поезда действует 
присвоенный поезду индекс? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.4: "Кроме номера, каждому грузовому, почтово-багажному и 
пассажирскому поезду на железнодорожной станции его формирования (отправления) 
присваивается индекс, который не изменяется до железнодорожной станции 
расформирования (назначения)." 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10215 Кем обновляются номера и порядок следования 
восстановительных и пожарных поездов, снегоочистителей, 
локомотивов без вагонов, специального самоходного 
подвижного состава, хозяйственных и других поездов, не 
предусмотренных графиком движения? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.4: "Поездам, не предусмотренным графиком движения 
(восстановительные, пожарные, снегоочистители, локомотивы без вагонов, специальный 
самоходный подвижной состав, назначаемые для восстановления нормального движения и 
для тушения пожара), номера присваиваются при их назначении. Номера поездов, не 
предусмотренных графиком движения, и порядок их следования объявляются диспетчером 
поездным." 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10216 Как подразделяются поезда по приоритетности движения при 
перевозке пассажиров в пределах Российской Федерации в 
дальнем следовании ? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.5: "Приоритетность поездов устанавливается в зависимости 
от следующей очередности перевозок: 1) внеочередные перевозки, осуществляемые для 
восстановления движения поездов и тушения пожаров (восстановительные и пожарные 
поезда, снегоочистители, локомотивы, специальный самоходный подвижной состав, 
назначаемые для восстановления нормального движения и для тушения пожара); 2) воинские 
перевозки (воинские поезда6); 3) перевозки пассажиров в дальнем следовании 
(высокоскоростные, скоростные, скорые и пассажирские поезда); 4) перевозки пассажиров в 
пригородном сообщении (поезда пригородного сообщения); 5) перевозки почтовых 
отправлений, багажа, грузобагажа (почтово-багажные поезда);" 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10217 Что является границами станции на однопутных участках? ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.9: "Границами железнодорожной станции являются: на 
однопутных участках – входные светофоры;" 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10220 Кем осуществляется организация движения поездов и 
маневровой работы в границах железнодорожной станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п. 10: "Организация движения поездов и маневровой работы в 
границах железнодорожной станции осуществляется начальником железнодорожной станции, 
за исключением железнодорожных путей, переданных в ведение подразделений и 
организаций владельца инфраструктуры, а также путей, пользование которыми 
осуществляется иными физическими лицами, юридическими лицами." 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10222 Что должен иметь каждый железнодорожный путь, стрелочный 
перевод, станционный пост централизации и стрелочный 
пост? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.10: "На железнодорожных станциях каждому 
железнодорожному пути, стрелочному переводу, станционному посту централизации и 
стрелочному посту, а на перегонах ? каждому главному железнодорожному пути 
присваивается номер." 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10224 По чьему указанию могут производиться маневры на 
станционных железнодорожных путях? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, п.18: "Маневры на станционных 
железнодорожных путях производятся по указанию только одного работника – дежурного по 
железнодорожной станции, дежурного станционного поста централизации, маневрового 
диспетчера, дежурного по сортировочной горке или парку, а на участках, оборудованных 
диспетчерской централизацией – диспетчера поездного." 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10225 Что является основным средством передачи указаний при 
маневровой работе? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел I, п.9: Основным средством передачи 
указаний при маневровой работе должна быть радиосвязь. Разрешается подача сигналов при 
маневровой работе ручными сигнальными приборами, а также двухсторонней парковой 
связью. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10226 Без чего машинист локомотива, производящий маневры, не в 
праве приводить в движение локомотив? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п. 34: Машинист локомотива 
(специального самоходного подвижного состава), производящий маневры с вагонами, не 
вправе приводить в движение локомотив или специальный самоходный железнодорожный 
подвижной состав с вагонами без получения от руководителя маневров указания по 
устройствам технологической железнодорожной электросвязи, сигнала, поданного ручными 
сигнальными приборами, или команды, переданной лично. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10227 Какова возможная скорость при подходе отцепа вагонов к 
другому отцепу, в том числе при маневрах толчками? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, п.37: "Маневры производятся со скоростью 
не более: 5) 5 км/ч – при соединении отцепов в том числе при маневрах толчками;" 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10228 С какой скоростью можно производить маневры при 
следовании по свободным путям одиночных локомотивов и 
локомотивов с вагонами, прицепленными сзади с 
включенными и опробованными автотормозами? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, п.37: "Маневры производятся со скоростью 
не более: 1) 60 км/ч – при следовании по свободным железнодорожным путям одиночных 
локомотивов (мотор-вагонного подвижного состава без пассажиров) и локомотивов с 
вагонами, прицепленными сзади, с включенными и опробованными автотормозами;" 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10229 С какой скоростью можно производить маневры при движении 
локомотива с вагонами, прицепленными сзади, а также при 
следовании одиночного специального самоходного 
подвижного состава по свободному пути? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, п.37: "Маневры производятся со скоростью 
не более: 2) 40 км/ч – при движении локомотива с вагонами, прицепленными сзади, а также 
при следовании одиночного специального самоходного железнодорожного подвижного 
состава по свободным железнодорожным путям;" 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10230 С какой скоростью можно производить маневры при движении 
вагонами вперед по свободным путям? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, п.37: "Маневры производятся со скоростью 
не более: 3) 25 км/ч – при движении вагонами вперед по свободным железнодорожным путям, 
а также восстановительных и пожарных поездов;" 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10231 С какой скоростью можно производить маневры при движении 
с вагонами, занятыми людьми, а также с негабаритными 
грузами боковой и нижней негабаритности 4-й, 5-й и 6-й 
степеней? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, п.37: "Маневры производятся со скоростью 
не более: 4) 15 км/ч – при движении с вагонами, занятыми людьми, проводниками и 
командами, сопровождающими грузы, а также с негабаритными грузами боковой и нижней 
негабаритности 4-й, 5-й и 6-й степеней;" 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10232 С какой скоростью можно производить маневры при подходе 
локомотива (с вагонами или без них) к вагонам? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, п.37: "Маневры производятся со скоростью 
не более: 6) 3 км/ч – при подходе локомотива (с вагонами или без них) к вагонам, при 
сцеплении вагонов, при наличии штемпеля «Не спускать с горки» в их перевозочных 
документах, вагонов и специального железнодорожного подвижного состава, на которые 
нанесен трафарет «с горки не спускать», с вагонами или с локомотивом при подходе отцепов 
с вагонами, имеющими отметку в документах «спускать с горки осторожно», с опасными 
грузами класса 1 (ВМ), с проводниками, вагонам с живностью, а на железнодорожных путях 
необщего пользования при проследовании вагонами вперед негабаритных мест и опасных зон 
и при постановке вагонов на вагоноопрокидыватель." 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10233 Маневры с выходом состава за границу железнодорожной 
станции по правильному железнодорожному пути на 
двухпутных участках допускаются с согласия: 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, п.43: "Маневры с выходом состава за 
границу железнодорожной станции по правильному железнодорожному пути на двухпутных 
участках допускаются с согласия диспетчера поездного по устному разрешению дежурного по 
железнодорожной станции." 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10234 Маневры на станционных путях, расположенных на уклонах, 
где создается опасность ухода подвижного состава на перегон 
и маршруты следования поездов при невозможности 
постановки локомотива со стороны спуска, должны 
производиться: 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел I, п.10: Маневры на станционных 
железнодорожных путях, расположенных на уклонах, где создается опасность 
самопроизвольного движения железнодорожного подвижного состава на перегон и маршруты 
следования поездов, производятся с постановкой локомотива со стороны спуска с 
включением и опробованием автотормозов вагонов. При невозможности постановки 
локомотива со стороны спуска маневры на таких железнодорожных путях должны 
производиться путем осаживания, а автотормоза вагонов должны быть включены и 
опробованы. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10235 Не допускается производить маневры толчками и распускать с 
горки: 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел VI, п.51: Не допускается производить 
маневры толчками и распускать с горки: 6) сцепы из двух и более платформ, загруженных 
рельсами или длинномерными грузами. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10236 Какой подвижной состав не допускается пропускать через 
сортировочные горки? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, п.51: "Не допускается пропускать через 
сортировочные горки: 1) груженые и порожние транспортеры, имеющие 12 и более осей; 2) 
груженые транспортеры сцепного типа грузоподъемностью 120 т при наличии в сцепе одной 
или двух промежуточных платформ; 3) железнодорожный подвижной состав, имеющий 
трафарет «Через горку не пропускать»." 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10237 Чем ограничена полезная длина железнодорожного пути? ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.21: Железнодорожный подвижной состав на станционных 
железнодорожных путях, а также на железнодорожных путях необщего пользования должен 
устанавливаться в пределах длины железнодорожного пути (далее – полезная длина), 
которая ограничена: 1) с одной стороны выходным (маршрутным, маневровым) светофором, с 
другой – изолирующим стыком путевого участка рельсовой цепи – при наличии светофоров и 
электрической изоляции железнодорожного пути; 2) с одной стороны светофором, с другой – 
предельным столбиком – при наличии светофоров и отсутствии электрической изоляции 
железнодорожного пути; 3) предельными столбиками с обеих сторон – при отсутствии 
светофоров и электрической изоляции железнодорожного пути. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10238 Вагоны с ВМ при стоянке на железнодорожной станции вне 
поездов, за исключением вагонов, находящихся под 
накоплением на путях сортировочных парков, должны 
устанавливаться: 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №11, п.4: "При нахождении вне поездов на 
железнодорожных станциях вагоны с ВМ (за исключением вагонов, находящихся под 
накоплением на путях сортировочных парков) должны размещаться на специально 
выделенных путях, указанных в локальном нормативном акте владельца инфраструктуры 
(владельца железнодорожных путей необщего пользования), рекомендуемый образец 
которого приведен в приложении № 21 к Инструкции по организации движения поездов и 
маневровой работе на железнодорожном транспорте Российской Федерации, содержащейся в 
приложении № 2 к Правилам технической эксплуатации железных дорог Российской 
Федерации, утвержденным настоящим Приказом (далее – Инструкция), а в случае его 
отсутствия на железнодорожных путях необщего пользования – локальным нормативным 
актом владельца железнодорожных путей необщего пользования." 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10239 Кто дает команды на движение локомотива, производящего 
маневры? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, п.18: "Движением локомотива (специального 
самоходного подвижного состава), производящего маневры с вагонами, должен руководить 
один работник – руководитель маневров, ответственный за правильное их выполнение." 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10240 Локомотивная бригада, обслуживающая локомотив при 
производстве маневров, обязана: 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, п.33: "Локомотивная бригада 
обслуживающая локомотив, мотор-вагонный подвижной состав, бригада, обслуживающая 
специальный самоходный подвижной состав, при производстве маневров обязана: 2) следить 
за подаваемыми сигналами, выполнять сигналы и указания о передвижениях;" 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10241 Что должны знать локомотивные бригады, работающие со 
сборными поездами? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, п.33: "Локомотивные бригады, 
обслуживающие локомотивы и работающие со сборными поездами, а также выделенные для 
производства маневровой работы кондуктора и составительские бригады должны знать 
порядок маневровой работы на железнодорожной станции. Порядок ознакомления 
локомотивных и составительских бригад и кондукторов с условиями маневровой работы, 
устанавливается локальным нормативным актом владельца инфраструктуры (владельца 
железнодорожных путей необщего пользования)." 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10242 Какие вагоны допускается прицеплять к пассажирским 
поездам дальнего следования? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.24: Допускается прицепка к пассажирским поездам дальнего 
следования вагонов служебно-технического назначения. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10243 Не допускается ставить в пассажирские поезда: ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.25: "Не допускается ставить в пассажирские и почтово-
багажные поезда: вагоны с истекшими и заканчивающимися в пути следования сроками 
периодического ремонта и (или) единой технической ревизии основных узлов; грузовые 
вагоны." 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10244 Включение почтовых и багажных вагонов в состав поезда 
пассажирского допускается при условии: 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.26: "Постановка служебно-технических, почтовых и багажных 
вагонов в состав мотор-вагонного поезда не допускается. Почтовые и багажные вагоны 
допускается ставить в состав пассажирского поезда только первыми и (или) последними." 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10245 На малоинтенсивных линиях (участках), где обращаются 
только грузопассажирские поезда, допускается постановка в 
них вагонов с опасными грузами за исключением: 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.26: "Не допускается ставить в грузопассажирские поезда 
вагоны с опасными грузами, а также порожние цистерны из-под сжиженных газов. На 
малоинтенсивных линиях (участках), где обращаются только грузопассажирские поезда, 
допускается постановка в них вагонов с опасными грузами (за исключением вагонов с 
опасными грузами класса 1 (ВМ) в порядке, установленном локальным нормативным актом 
владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных путей необщего пользования)." 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10246 Где должны устанавливаться порожние вагоны при 
формировании грузовых поездов повышенной длины? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.28: "При формировании грузовых поездов повышенной 
длины54, порожние вагоны должны ставиться в последнюю треть поезда, либо порожние 
вагоны должны формироваться в одну группу с постановкой в хвостовую часть поезда." 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10247 Что должны иметь пассажирские и грузовые вагоны, занятые 
людьми, устанавливаемые в грузовые поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.29: "Пассажирские и грузовые вагоны, занятые людьми, кроме 
служебных и с проводниками (командами), сопровождающими грузы, ставятся в грузовые 
поезда одной группой с постановкой вагонов прикрытия от железнодорожного подвижного 
состава: платформ и полувагонов, загруженных лесоматериалами, стальными и 
железобетонными балками, рельсами, трубами и аналогичными грузами, погруженными с 
выходом за пределы концевой балки и транспортеров – не менее одного вагона." 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10248 Какие вагоны запрещается ставить в людские поезда? ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.30: "Не допускается ставить в людские поезда (за 
исключением поездов, осуществляющих воинские перевозки), вагоны с опасными грузами, 
порожние цистерны из-под сжиженных газов, не прошедших подготовку на промывочно-
пропарочной станции)." 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10249 При каком условии в состав грузового поезда включаются 
вагоны с людьми? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.30: "Вагоны с людьми, а также вагоны с грузами, указанными 
в правилах перевозок грузов железнодорожным транспортом, включаются в состав грузового 
поезда с постановкой вагонов прикрытия из вагонов с неопасными грузами или порожних 
вагонов. Постановка в грузовые поезда указанных вагонов производится в соответствии с 
пунктом 12 приложения № 10 к Инструкции." 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10251 В хозяйственных поездах, следующих с работой на перегоне, 
для проезда кондукторов и руководителей работ допускается 
ставиться вагоны с: 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №13, п.26: "В хозяйственных поездах, следующих 
с работой на перегоне, для проезда кондукторов и руководителей работ допускается ставить 
вагоны с переходными площадками в порядке, установленном локальным нормативным актом 
владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных путей необщего пользования)." 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10252 Обеспечение поезда, обращающегося на железнодорожных 
путях необщего пользования, тормозами должно 
соответствовать: 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.33: "В поездах, обращающихся на железнодорожных путях 
необщего пользования, обеспечение поезда тормозами должно соответствовать массе 
поезда, скорости движения и руководящему спуску на каждом участке, а также реализуемым 
величинам тормозных нажатий." 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10253 На каком торможении должны эксплуатироваться 
пассажирские и почтово-багажные поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.34: Пассажирские и почтово-багажные поезда должны 
эксплуатироваться на электропневматическом торможении. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10254 В грузовые и хозяйственные поезда может ставиться 
подвижной состав с пролетной магистралью в одной группе не 
более? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п. 34: В состав грузовых и хозяйственных поездов включаются 
железнодорожный подвижной состав, специальный железнодорожный подвижной состав (с 
пролетной магистралью не более 8 осей в одной группе) с его постановкой в хвосте поезда 
перед двумя последними вагонами с исправно действующими и включенными автотормозами 
– не более 4 осей. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10255 В каком из перечисленных случаев производится полное 
опробование автотормозов в поезде? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п. 35: Полное опробование автотормозов в поездах с проверкой 
состояния тормозной магистрали и действия тормозов у всех вагонов производится: 2) после 
смены локомотива 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10256 Какое опробование автотормозов производится при смене 
направления движения поезда с головы на хвост, если не 
меняется локомотив? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п. 36: Сокращенное опробование автотормозов с проверкой 
состояния тормозной магистрали по действию тормозов у двух хвостовых вагонов, а в мотор-
вагонных поездах по действию тормоза хвостового вагона производится в следующих 
случаях: 2) при смене направления движения поезда с головы на хвост, если не меняется 
локомотив. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10257 Допускается ли отправление поезда в случае если при 
сокращенном опробовании автотормозов не сработают на 
торможение или отпуск тормоза двух хвостовых вагонов? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.38: "В случае если при сокращенном опробовании 
автотормозов не сработают на торможение или отпуск тормоза двух хвостовых вагонов, а в 
мотор-вагонных поездах – хвостового вагона, работник, на которого возложено проведение 
опробования автотормозов, обязан принять меры по устранению неисправностей или не 
допустить отправление поезда." 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10258 Что указывается в справке об обеспечении поезда тормозами? ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.38: "По результатам полного опробования тормозов в поезде, 
а также после сокращенного опробования тормозов, если до него на железнодорожной 
станции было произведено полное опробование тормозов от стационарного устройства или 
локомотива, осмотрщик вагонов вручает машинисту ведущего локомотива справку об 
обеспечении поезда тормозами и исправном их действии. В справке об обеспечении поезда 
тормозами и их исправном действии указывается номер хвостового вагона." 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10260 Локомотивы и мотор-вагонный подвижной состав должны быть 
снабжены тормозными башмаками в количестве? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п.25: Локомотивы, специальный самоходный 
и мотор-вагонный подвижной состав снабжаются тормозными башмаками на случай 
необходимости закрепления железнодорожного подвижного состава при незапланированной 
остановке на перегоне. Количество тормозных башмаков для каждого типа тягового и 
специального самоходного подвижного состава устанавливается локальным нормативным 
актом владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных путей необщего 
пользования) для конкретных участков исходя из условия надежного закрепления 
обращающихся железнодорожных подвижных составов, но не менее четырех штук на 
указанную единицу железнодорожного подвижного состава. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10262 Кем осуществляется руководство передвижениями 
хозяйственных поездов на закрытом перегоне? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №13, п.9: На закрытом перегоне 
(железнодорожном пути) допускается работа одновременно нескольких хозяйственных 
поездов, в том числе и принадлежащих различным организациям, но находящихся под 
руководством одного работника (руководителя работ), указываемого в разрешении владельца 
инфраструктуры (владельца железнодорожных путей необщего пользования) в соответствии с 
пунктом 1 приложения № 9 к настоящей Инструкции. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10263 Какие локомотивы ставятся в голову поезда при следовании 
двумя или тремя действующими локомотивами по всему 
участку? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п. 40: В поездах, которые следуют с двумя или тремя 
действующими локомотивами по всему участку обращения, в голове поезда ставится 
локомотив, имеющий наибольшую суммарную производительность компрессоров 
(паровоздушных насосов), исходя из количества компрессоров и их мощности. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10264 На каких локомотивах допускается движение задним ходом? ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.41: Движение задним ходом локомотивов и специального 
самоходного подвижного состава, имеющих одну кабину управления, допускается: 1) в 
пригородных, хозяйственных, восстановительных, пожарных, передаточных и вывозных 
поездах; 2) при следовании по железнодорожным путям необщего пользования и 
соединительным железнодорожным путям61; 3) при производстве маневров; 4) при 
следовании вторым локомотивом при двойной тяге; 5) при отправлении поезда с 
железнодорожных станций, где нет устройств для разворота локомотивов; 6) при возвращении 
с поездом на железнодорожную станцию отправления после подталкивания; 7) при 
подталкивании поездов из одного пункта в оба направления, а также при подталкивании 
поездов в пределах железнодорожных станций; 8) при выводе поезда с перегона 
вспомогательным локомотивом; 9) при следовании без вагонов. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10265 Укажите порядок постановки недействующих локомотивов в 
состав поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.42: Локомотивы, отправляемые в недействующем состоянии, 
должны быть подготовлены к постановке в поезда в соответствии с порядком, установленным 
локальным нормативным актом владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных 
путей необщего пользования), и включаться в них по согласованию с владельцем локомотива, 
при этом недействующие локомотивы включаются в состав поезда вслед за ведущим 
локомотивом. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10266 Кто руководит движением поездов на участке? ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел I, п.1: Руководство движением поездов 
на железнодорожной станции, путевом посту осуществляет один работник – дежурный по 
железнодорожной станции (за исключением случаев, предусмотренных настоящим пунктом), а 
на участках, оборудованных диспетчерской централизацией, на станциях с диспетчерским 
управлением – диспетчер поездной. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10269 Что указывается в технико-распорядительном акте станции? ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел II, п.17: Порядок использования 
железнодорожных путей для приема и отправления поездов указывается в техническо-
распорядительном акте, а в случае его отсутствия на железнодорожных путях необщего 
пользования – в локальном нормативном акте владельца железнодорожных путей необщего 
пользования. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10270 О чем должен быть проинформирован машинист поезда, 
обслуживаемого им без помощника машиниста, перед 
приемом поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, п. 18: "Перед приемом, отправлением 
пассажирского поезда, обслуживаемого машинистом без помощника машиниста, дежурный по 
железнодорожной станции, а на станциях с диспетчерским управлением – диспетчер поездной 
обязан проинформировать машиниста о готовности маршрута и открытии сигналов." 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10271 На какие пути станции должен производиться приём поездов? ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, п. 20: "Прием поездов на железнодорожную 
станцию должен производиться на свободные железнодорожные пути, в соответствии с 
техническо-распорядительным актом, а в случае его отсутствия на железнодорожных путях 
необщего пользования – локальным нормативным актом владельца железнодорожных путей 
необщего пользования, при открытом входном светофоре, а пассажирских поездов (мотор-
вагонных поездов) – на железнодорожные пути, оборудованные путевыми устройствами 
автоматической локомотивной сигнализации.". 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10272 Когда должен закрываться входной светофор при приеме 
поезда на станции, не имеющие электрических рельсовых 
цепей и других устройств контроля свободности участков 
пути? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел II, п.25: Входной светофор должен 
закрываться автоматически после прохода его первой колесной парой прибывающего поезда, 
а на железнодорожных станциях, не имеющих электрических рельсовых цепей и устройств 
контроля свободности участков пути – дежурным по железнодорожной станции, оператором 
поста централизации или дежурным стрелочного поста после прохода светофора всем 
составом прибывающего поезда, а на участках железнодорожных путей необщего 
пользования при движении вагонами вперед – после прохода светофора всем составом и 
локомотивом. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10273 С какой скоростью можно следовать на станцию по 
пригласительному сигналу или по специальному разрешению 
дежурного по станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п.55: При приеме на 
железнодорожную станцию по пригласительному сигналу или по специальному разрешению 
дежурного по железнодорожной станции скорость следования поезда должна быть на 
железнодорожных путях общего пользования не более 20 км/ч, а на железнодорожных путях 
необщего пользования – не более 15 км/ч, при этом машинист обязан вести поезд с особой 
бдительностью и готовностью немедленно остановиться, если встретится препятствие для 
дальнейшего движения. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10274 Допускается ли одновременный прием поездов 
противоположных направлений на железнодорожную станцию, 
если подход к железнодорожной станции хотя бы с одной 
стороны расположен на затяжном спуске? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, п. 29: "Одновременный прием на 
железнодорожную станцию поездов противоположных направлений не допускается, если 
подход к железнодорожной станции хотя бы с одной стороны расположен на затяжном спуске 
и при этом маршрут приема поезда со стороны, противоположной этому спуску, не изолирован 
от маршрута приема поезда противоположного направления (предохранительным тупиком 
или взаимным расположением железнодорожных путей)." 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10275 Как должен быть остановлен прибывающий на 
железнодорожную станцию поезд? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, п. 30: "Прибывающий на железнодорожную 
станцию поезд должен быть остановлен в пределах полезной длины пути приема." 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10277 Что является разрешением на занятие первого блок-участка 
при автоматической локомотивной сигнализации, 
применяемой как самостоятельное средство сигнализации и 
связи? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №2, раздел I, п.2: Разрешением на занятие 
поездом первого блок-участка служит разрешающее показание выходного светофора при 
наличии соответствующего показания на локомотивном светофоре, а последующих блок-
участков – разрешающее показание локомотивного светофора. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10278 Что является разрешением на занятие поездом перегона при 
полуавтоматической блокировке? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел III, п.36: Не допускается отправление 
поезда на перегон без разрешения дежурного по железнодорожной станции. Разрешением на 
занятие перегона для машиниста отправляющегося поезда является разрешающее показание 
выходного светофора, а при его неисправности или при отправлении поезда с 
железнодорожных путей, не оборудованных выходными светофорами – письменное 
разрешение, зарегистрированное в журнале движения поездов, или распорядительный акт 
дежурного по железнодорожной станции, переданный по устройствам технологической 
железнодорожной электросвязи (при наличии устройств регистрации переговоров), или жезл. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10279 Машинист пассажирского и почтово-багажного поезда не 
вправе: 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, п. 36: "Машинист пассажирского и почтово-
багажного поезда не вправе отправляться с железнодорожной станции ранее времени, 
установленного расписанием, а также проследовать безостановочно железнодорожную 
станцию, где по расписанию предусмотрена остановка для посадки и высадки пассажиров, за 
исключением случаев, угрожающих безопасности движения или жизни и здоровью людей." 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10280 В чём должна убедиться локомотивная бригада перед 
приведением поезда в движение? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, п. 49: "Перед приведением поезда в движение 
машинист ведущего локомотива, специального самоходного подвижного состава и его 
помощник должны проверить, не подаются ли с поезда или работниками железнодорожной 
станции сигналы остановки." 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10281 Через кого разрешается вручение машинисту разрешения на 
занятие перегона при запрещающем показании выходного 
светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, п. 50: "Разрешение на занятие перегона там, 
где нет выходных сигналов, а также в случаях отправления поезда при запрещающем 
показании выходного сигнала вручается машинисту поезда дежурным по железнодорожной 
станции (дежурным поста централизации) лично или через одного из работников 
локомотивной бригады этого поезда, дежурного по парку железнодорожной станции, 
оператора, дежурного стрелочного поста, сигналиста или кондуктора главного грузовых 
поездов (составителя поездов)." 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10282 В каких случаях не допускается одновременный прием и 
отправление поезда, следующего в том же направлении? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел III, п. 51: Одновременное отправление 
и прием на железнодорожную станцию поезда, следующего в том же направлении, не 
допускается, если подход к железнодорожной станции со стороны принимаемого поезда 
расположен на затяжном спуске и при этом маршрут принимаемого поезда не изолирован от 
маршрута отправляемого поезда (предохранительным тупиком или взаимным расположением 
приемоотправочных железнодорожных путей). 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10284 Что выдается машинисту ведущего локомотива на все 
грузовые и пассажирские поезда на железнодорожных 
станциях формирования перед отправлением поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, п. 54: "На все грузовые и пассажирские поезда 
на железнодорожных станциях формирования перед отправлением поезда машинисту 
ведущего локомотива выдается учетный документ (далее – натурный лист), который 
составляется на железнодорожной станции формирования поезда в соответствии с 
Инструкцией по составлению натурного листа грузового поезда, утвержденной Протоколом 
шестьдесят шестого заседания Совета по железнодорожному транспорту государств – 
участников Содружества Независимых Государств от 19 мая 2017 г. (официальный сайт 
Совета по железнодорожному транспорту государств – участников Содружества Независимых 
Государств в информационно- телекоммуникационной сети «Интернет»: https://sovetgt.org/, 19 
мая 2017 г.)15, и сопровождает поезд на всем пути следования и перевозочные документы в 
запечатанном виде." 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10286 На отдельных малоинтенсивных линиях (участках) и 
железнодорожных путях необщего пользования движение 
поездов допускается: 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.53: "На отдельных линиях (участках) общего пользования и 
железнодорожных путях необщего пользования движение поездов допускается: по приказам 
диспетчера поездного, передаваемым машинисту ведущего локомотива по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи; посредством одного жезла; посредством 
одного локомотива." 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10287 Что служит разрешением на занятие поездом блок-участка при 
автоблокировке? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №1, раздел I, п.1: При автоматической блокировке 
разрешением на занятие поездом блок-участка служит разрешающее показание выходного 
или проходного светофора. На проходных светофорах (кроме находящихся перед входными 
светофорами), расположенных на затяжных подъемах в соответствии с локальным 
нормативным актом владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных путей 
необщего пользования) допускается установка условно-разрешающего сигнала, подаваемого 
знаком в виде буквы «Т», устанавливаемого в соответствии с требованиями Инструкции по 
сигнализации на железнодорожном транспорте Российской Федерации, содержащейся в 
приложении № 1 к Правилам технической эксплуатации железных дорог Российской 
Федерации, утвержденным настоящим Приказом. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10288 С какой максимальной скоростью можно проследовать 
грузовому поезду светофор с одним желтым (немигающим) 
огнем? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.54: Скорость проследования поездами светофора с одним 
желтым (немигающим) огнем не должна превышать 60 км/ч. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10289 Какова должна быть максимальная скорость следования по 
месту, требующему уменьшения скорости на путях общего 
пользования при отсутствии указаний её величины в 
предупреждении или приказе начальника железной дороги? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.54: "Скорость движения по месту, требующему уменьшения 
скорости, должна соответствовать указанной в предупреждении или установленной 
локальным нормативным актом владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных 
путей необщего пользования), а при отсутствии этих указаний – не более 25 км/ч, а на 
железнодорожных путях необщего пользования – не более 15 км/ч." 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10290 В каких случаях на поезда выдаются предупреждения? ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №15, п.1: "В случаях, когда при следовании 
поездов необходимо обеспечить особую бдительность локомотивных бригад и предупредить 
их о производстве работ, на поезда передаются предупреждения. Предупреждения 
передаются: 1) при неисправности железнодорожного пути, устройств железнодорожной 
автоматики и телемеханики, связи, контактной сети, переездной сигнализации, искусственных 
сооружений, а также при производстве ремонтных и строительных работ, требующих 
уменьшения скорости или остановки в пути; 2) при вводе в действие новых видов систем 
интервального регулирования, изменении схем организации связи, а также при включении 
новых, перемещении или упразднении существующих светофоров; 3) при неисправности 
путевых устройств автоматической локомотивной сигнализации; 4) при отправлении поезда с 
грузами, выходящими за пределы габарита погрузки, когда при следовании этого поезда 
необходимо снижать скорость или соблюдать особые условия; 5) при работе на двухпутном 
перегоне специального железнодорожного подвижного состава, требующего ограничение 
скорости по смежному железнодорожному пути; 6) при постановке в поезд железнодорожного 
подвижного состава, у которого отсутствует возможность следования со скоростью, 
установленной для данного участка; 7) при работе съемных подвижных единиц, а также при 
перевозке на путевых вагончиках тяжелых грузов;" 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10291 Кем устанавливается порядок движения по каждому главному 
железнодорожному пути и организации движения поездов на 
участках трехниточного или четырехниточного 
железнодорожного пути? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.52: "На многопутных железнодорожных линиях 
железнодорожных путей общего пользования порядок движения по каждому главному 
железнодорожному пути и организации движения поездов на участках трехниточного или 
четырехниточного железнодорожного пути (при сплетении железнодорожных путей) 
устанавливается владельцем инфраструктуры в соответствии с требованиями Инструкции." 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10292 Отправление поездов по неправильному железнодорожному 
пути допускается: 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.55: Отправление пассажирских поездов по неправильному 
железнодорожному пути допускается в каждом отдельном случае по приказу уполномоченного 
работника владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных путей необщего 
пользования). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10293 Где устанавливаются локомотивы при организации движения 
сдвоенных поездов? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.40: "Действующие локомотивы ставятся в голове поезда и 
управляются машинистом из передней кабины, если конструкцией локомотива и видом 
производимых работ не предусмотрены альтернативные варианты управления." 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10294 Следование поездов вагонами вперед допускается: ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.63: "Следование поездов вагонами вперед допускается: при 
движении на железнодорожные пути необщего пользования и по этим железнодорожным 
путям и обратно; при движении хозяйственных, восстановительных и пожарных поездов; при 
движении поездов, оборудованных дополнительной кабиной управления в хвосте состава; при 
движении поездов, оборудованных на хвостовом вагоне системой, обеспечивающей 
дистанционный контроль из кабины управления свободности железнодорожного пути, 
подаваемых сигналов и положения стрелок по маршруту следования; в случаях, 
предусмотренных в приложении № 8 к Инструкции." 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10295 Что обязан знать машинист? ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п. 64: Машинист при приемке локомотива, мотор-вагонного 
подвижного состава, специального самоходного подвижного состава и при управлении им 
обязан: 1) иметь при себе свидетельство на право управления соответствующим типом 
железнодорожного подвижного состава, а также служебный формуляр; 2) знать конструкцию 
локомотива, мотор-вагонного подвижного состава, специального самоходного подвижного 
состава, на котором должна осуществляться его работа в соответствии с квалификационными 
требованиями, профиль обслуживаемого участка, расположение на нем постоянных сигналов, 
сигнальных указателей и знаков и их назначение, а также места расположения 
железнодорожных переездов на обслуживаемом участке, при следовании с поездами иметь 
при себе расписание движения поездов на обслуживаемом им участке; 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10296 После прицепки локомотива к составу поезда машинист 
обязан: 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.65: Машинист после прицепки локомотива к составу поезда 
(специального самоходного подвижного состава к составу хозяйственного поезда) обязан: 1) 
убедиться в правильности сцепления локомотива, специального самоходного подвижного 
состава с первым вагоном состава и соединения воздушных рукавов и электрических 
проводов, а также в открытии концевых кранов между ними; 2) зарядить тормозную 
магистраль сжатым воздухом, убедиться в том, что падение давления не превышает 
установленных норм, и опробовать автотормоза... 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10298 С какой скоростью машинист должен проследовать 
сигнальный знак, ограждающий нейтральную вставку? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.67: "Машинист при ведении поезда, мотор-вагонного 
подвижного состава, специального самоходного подвижного состава обязан: 3) проследовать 
сигнальный знак, ограждающий нейтральную вставку, со скоростью не менее 20 км/ч;" 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10299 При ведении поезда машинист должен: ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.67: "Машинист при ведении поезда, мотор-вагонного 
подвижного состава, специального самоходного подвижного состава обязан: 1) иметь 
тормозные устройства всегда готовыми к действию, проверять их в пути следования, не 
допускать падения давления в главном резервуаре и в тормозной магистрали ниже 
установленных норм; 2) при запрещающих показаниях светофоров, наличии сигналов 
остановки и сигналов, требующих снижения скорости, применяя служебное торможение, 
останавливать поезд, не проезжая сигнала остановки, а сигнал уменьшения скорости 
проследовать со скоростью, не более установленной для данного сигнала в соответствии с 
приложением № 1 к Правилам; 3) проследовать сигнальный знак, ограждающий нейтральную 
вставку, со скоростью не менее 20 км/ч; 4) при внезапной подаче сигнала остановки или 
внезапном возникновении препятствия немедленно применить средства экстренного 
торможения для остановки поезда." 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10300 В каком случае машинист не вправе отправляться на перегон? ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.67: "Машинист при ведении поезда, мотор-вагонного 
подвижного состава, специального самоходного подвижного состава обязан: 1) иметь 
тормозные устройства всегда готовыми к действию, проверять их в пути следования, не 
допускать падения давления в главном резервуаре и в тормозной магистрали ниже 
установленных норм; 2) при запрещающих показаниях светофоров, наличии сигналов 
остановки и сигналов, требующих снижения скорости, применяя служебное торможение, 
останавливать поезд, не проезжая сигнала остановки, а сигнал уменьшения скорости 
проследовать со скоростью, не более установленной для данного сигнала в соответствии с 
приложением № 1 к Правилам; 3) проследовать сигнальный знак, ограждающий нейтральную 
вставку, со скоростью не менее 20 км/ч; 4) при внезапной подаче сигнала остановки или 
внезапном возникновении препятствия немедленно применить средства экстренного 
торможения для остановки поезда. 68. Машинист в" 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10301 Чем руководствуется машинист подталкивающего 
локомотива? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.62: Движением поезда управляет машинист ведущего 
локомотива. Машинисты локомотивов в составе поезда, в том числе подталкивающего, 
обязаны подчиняться всем указаниям и сигналам машиниста ведущего локомотива и 
повторять их. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10303 При вынужденной остановке поезда на перегоне машинист 
обязан: 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №8, раздел I, п.2: Машинист восстановительного 
поезда, пожарного поезда, специального самоходного подвижного состава и вспомогательных 
локомотивов при вынужденной остановке с железнодорожной станции на перегон обязан: 1) 
остановить поезд, по возможности, на площадке и прямом участке железнодорожного пути, 
если не требуется экстренной остановки; 2) привести в действие автотормоза поезда и 
вспомогательный тормоз локомотива, на специальном самоходном подвижном составе – 
автотормоза, а при наличии приборов управления и вспомогательный тормоз; 3) немедленно 
объявить по радиосвязи об остановке машинистам поездов, следующих по перегону, и 
дежурным по железнодорожным станциям, ограничивающим перегон, которые должны 
немедленно доложить об этом диспетчеру поездному. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10305 Что обязан сделать проводник последнего вагона при 
остановке на перегоне пассажирского поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.51: На участках, оборудованных автоматической блокировкой, 
автоматической локомотивной сигнализацией, применяемой как самостоятельная система 
интервального регулирования движения поездов, при остановке на перегоне пассажирского 
поезда проводник последнего пассажирского вагона обязан проверить видимость поездных 
сигналов, внимательно наблюдать за перегоном и в случае появления вслед идущего поезда 
принять меры к его остановке. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10306 Кто при остановке на перегоне пассажирского поезда обязан 
принять меры к остановке вслед идущего поезда в случае его 
появления? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.51: На участках, оборудованных автоматической блокировкой, 
автоматической локомотивной сигнализацией, применяемой как самостоятельная система 
интервального регулирования движения поездов, при остановке на перегоне пассажирского 
поезда проводник последнего пассажирского вагона обязан проверить видимость поездных 
сигналов, внимательно наблюдать за перегоном и в случае появления вслед идущего поезда 
принять меры к его остановке. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10307 В каком случае необходимо привести в действие стояночный 
тормоз локомотива, при вынужденной остановке на перегоне? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №8, раздел I, п.2: Машинист восстановительного 
поезда, пожарного поезда, специального самоходного подвижного состава и вспомогательных 
локомотивов при вынужденной остановке с железнодорожной станции на перегон обязан: 5) 
привести в действие стояночный тормоз локомотива, мотор-вагонного подвижного состава, 
специального самоходного подвижного состава и подать сигнал для приведения в действие 
имеющихся в составе стояночных тормозов (проводниками пассажирских вагонов, 
кондукторами, руководителем работ в хозяйственном поезде), если движение поезда не 
может быть возобновлено в течение 20 минут и более и нет возможности удержать поезд на 
месте на автотормозах. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10308 В каком случае допускается осаживание поездов на перегоне? ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №8, раздел III, п. 24: Если поезд, следовавший по 
перегону, остановился на подъеме и в хвосте нет подталкивающего локомотива, машинист 
может осадить поезд на более легкий профиль того же перегона для обеспечения 
возможности дальнейшего движения. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10309 Кто дать распоряжение о возвращении поезда с перегона 
обратно на станцию отправления, если после остановки на 
перегоне он не может продолжать движение вперед и его 
необходимо возвратить на станцию отправления? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №8, раздел II, п. 15: Если после остановки на 
перегоне у поезда отсутствует возможность продолжать движение вперед и его необходимо 
возвратить на железнодорожную станцию отправления, машинист лично, через кондуктора 
главного грузовых поездов или работника локомотивной бригады должен сообщить об этом 
(письменно или по установленным средствам технологической железнодорожной 
электросвязи) дежурному по железнодорожной станции или диспетчеру поездному. Поезд 
разрешается возвращать с перегона на железнодорожную станцию отправления по 
распоряжению дежурного по этой железнодорожной станции. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10310 Когда остановившийся поезд может начать движение, если 
был затребован вспомогательный локомотив? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №8, раздел I, п. 2: Если затребован 
восстановительный или пожарный поезд, а также вспомогательный локомотив, то 
остановившемуся поезду не разрешается начинать движение, пока не прибудет 
затребованная помощь или не будет получено разрешение на движение. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10311 Как осуществляется движение поездов на однопутном 
перегоне при перерыве действия всех систем интервального 
регулирования движения поездов и связи? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №7, раздел I, п.1: При перерыве действия всех 
систем интервального регулирования движения поездов и связи движение поездов 
производится на однопутных участках по письменным извещениям, а на двухпутных – с 
разграничением временем, установленным владельцем инфраструктуры, владельцем путей 
необщего пользования на проследование поездом перегона между железнодорожными 
станциями. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10312 Как осуществляется движение поездов на двухпутном 
перегоне при перерыве действия всех систем интервального 
регулирования движения поездов и связи? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №7, раздел I, п. 1: При перерыве действия всех 
систем интервального регулирования движения поездов и связи движение поездов 
производится на однопутных участках по письменным извещениям, а на двухпутных – с 
разграничением временем, установленным владельцем инфраструктуры, владельцем путей 
необщего пользования на проследование поездом перегона между железнодорожными 
станциями. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10313 Что служит машинисту основанием на занятие перегона 
поездом при перерыве действия всех систем интервального 
регулирования движения поездов и связи? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №7, раздел I, п.2: Занятие поездом перегона при 
перерыве действия всех систем интервального регулирования движения поездов и связи 
производится на основании разрешения на бланке ДУ-56, рекомендуемый образец которого 
приведен в приложении № 26 к Инструкции по организации движения поездов и маневровой 
работе на железнодорожном транспорте Российской Федерации, содержащейся в приложении 
№ 2 к Правилам технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации, 
утвержденным настоящим Приказом (далее – Инструкция), передаваемого дежурным по 
железнодорожной станции машинисту поезда. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10314 Укажите скорость следования поезда при белом огне 
локомотивного светофора или отсутствии сведений о 
свободности первого блок-участка до первого проходного 
светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №1, раздел III, п.20: При белом огне 
локомотивного светофора или отсутствии сведений о свободности первого блок-участка 
машинист поезда должен следовать до первого проходного светофора на железнодорожных 
путях общего пользования со скоростью не более 20 км/ч, на железнодорожных путях 
необщего пользования – не более 15 км/ч, а далее по сигналам автоматической блокировки. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10315 Какие поезда запрещается отправлять на перегон при 
перерыве действия всех систем интервального регулирования 
движения поездов и связи? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №7, раздел I, п.3: При перерыве действия всех 
систем интервального регулирования движения поездов и связи запрещается отправлять 
поезда: 1) с опасными грузами класса 1 (ВМ), с негабаритными грузами, соединенные, 
повышенных длины и массы, а также обслуживаемые машинистом без помощника машиниста; 
2) с остановкой для работы на перегоне, кроме восстановительных и пожарных поездов и 
вспомогательных локомотивов; 3) следующие на примыкание на перегоне. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10316 Какой порядок следования подталкивающих локомотивов при 
перерыве действия всех систем интервального регулирования 
движения поездов и связи? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №7, раздел I, п. 3: Подталкивающие локомотивы 
должны следовать по всему перегону до смежной железнодорожной станции. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10317 Какой порядок отправления восстановительного, пожарного 
поезда или вспомогательного локомотива при прекращении 
действия всех систем интервального регулирования движения 
поездов и связи? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №7, раздел I, п. 6: Восстановительный поезд 
(специальный самоходный подвижной состав), пожарный поезд или вспомогательный 
локомотив разрешается отправить на перегон при прекращении действия всех систем 
интервального регулирования движения поездов и связи в преимущественном и 
противоположном направлениях, после получения от машиниста остановившегося на 
перегоне поезда или работников подразделений железнодорожного пути, железнодорожной 
автоматики и телемеханики, связи, электроснабжения соответствующего требования. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10318 Через какой промежуток времени должно производиться 
отправление поездов, следующих в одном направлении, при 
перерыве действия всех систем интервального регулирования 
движения поездов и связи? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №7, раздел I, п. 10: Отправление поездов, 
следующих в одном направлении, должно производиться через промежуток времени, 
необходимый для проследования впереди отправленным поездом всего межстанционного 
перегона, с прибавлением 3 минут. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10319 Какую роль играют путевые посты на однопутном перегоне при 
перерыве действия всех систем интервального регулирования 
движения поездов и связи? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №7, раздел II, п.10: Путевые посты, 
действовавшие до перерыва связи как раздельные пункты, участия в движении поездов не 
принимают. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10320 Какую роль играют путевые посты на двухпутном перегоне при 
перерыве действия всех систем интервального регулирования 
движения поездов и связи? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №7, раздел III, п.18: При наличии между 
железнодорожными станциями путевых постов, действовавших до перерыва связи как 
раздельные пункты перегона, эти посты остаются действующими и при перерыве связи. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10321 Укажите порядок следования восстановительных, пожарных 
поездов и вспомогательных локомотивов к месту назначения? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №8, раздел I, п.1: Отправление и следование 
восстановительных и пожарных поездов, специального самоходного подвижного состава и 
вспомогательных локомотивов к месту назначения осуществляются в соответствии с 
локальным актом (далее – приказ) диспетчера поездного. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10322 Какую информацию, согласно требований ИДП, должен 
сообщить машинист поезда при затребовании помощи и 
невозможности дальнейшего следования? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п.2: При затребовании помощи 
машинист (помощник машиниста) остановившегося на перегоне поезда обязан сообщить 
дежурному по железнодорожной станции или диспетчеру поездному, на каком километре и 
пикете находится голова поезда, в связи с чем требуется помощь и время ее затребования. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10323 Что должен сообщить при затребовании помощи машинист 
(помощник машиниста) остановившегося на перегоне поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п.2: При затребовании помощи 
машинист (помощник машиниста) остановившегося на перегоне поезда обязан сообщить 
дежурному по железнодорожной станции или диспетчеру поездному, на каком километре и 
пикете находится голова поезда, в связи с чем требуется помощь и время ее затребования. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10324 Что может использовать машинист остановившегося на 
перегоне поезда для доставки письменного требования о 
помощи при отсутствии технологической электросвязи с 
дежурным по станции или диспетчером поездным? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п.2: При использовании локомотива 
для доставки письменного требования (при отсутствии технологической железнодорожной 
электросвязи с дежурным по железнодорожной станции или диспетчером поездным) 
разрешается отцепить локомотив от состава лишь после закрепления вагонов от 
самопроизвольного движения укладкой под колеса вагонов тормозных башмаков и 
приведения в действие стояночных тормозов. Перед отцепкой локомотива от состава 
приводятся в действие автотормоза оставляемых вагонов (полным открытием концевого 
крана). Не разрешается использование локомотива пассажирского поезда для доставки 
требования на железнодорожную станцию. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10325 В каком случае для доставки на станцию письменного 
требования о помощи может быть использован локомотив? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п.2: При использовании локомотива 
для доставки письменного требования (при отсутствии технологической железнодорожной 
электросвязи с дежурным по железнодорожной станции или диспетчером поездным) 
разрешается отцепить локомотив от состава лишь после закрепления вагонов от 
самопроизвольного движения укладкой под колеса вагонов тормозных башмаков и 
приведения в действие стояночных тормозов. Перед отцепкой локомотива от состава 
приводятся в действие автотормоза оставляемых вагонов (полным открытием концевого 
крана). Не разрешается использование локомотива пассажирского поезда для доставки 
требования на железнодорожную станцию. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10326 Что необходимо сделать перед отцепкой локомотива от 
состава для отправки письменного требования о помощи? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п.2: При использовании локомотива 
для доставки письменного требования (при отсутствии технологической железнодорожной 
электросвязи с дежурным по железнодорожной станции или диспетчером поездным) 
разрешается отцепить локомотив от состава лишь после закрепления вагонов от 
самопроизвольного движения укладкой под колеса вагонов тормозных башмаков и 
приведения в действие стояночных тормозов. Перед отцепкой локомотива от состава 
приводятся в действие автотормоза оставляемых вагонов (полным открытием концевого 
крана). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10327 От каких поездов, остановившихся на перегоне, не 
разрешается отцеплять локомотив для доставки на станцию 
письменного требования о помощи? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п.2: Не разрешается использование 
локомотива пассажирского поезда для доставки требования на железнодорожную станцию. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10328 В каком случае запрещается отцеплять локомотив от состава 
при необходимости доставить на станцию письменное 
требование о помощи? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п.2: Если по условиям профиля 
железнодорожного пути, на котором расположен состав остановившегося поезда, имеющихся 
средств для закрепления вагонов недостаточно, отцеплять локомотив от состава 
запрещается. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10329 Кого может использовать машинист поезда, остановившегося 
на двухпутном перегоне, для доставки на станцию 
письменного требования о помощи? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п.2: При необходимости на 
двухпутных перегонах для доставки дежурному по железнодорожной станции письменного 
требования о помощи разрешается использовать локомотивную бригаду встречного поезда. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10330 Какую информацию должен сообщить ДНЦ машинисту 
остановившегося на перегоне поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п.2: При исправности устройств 
технологической железнодорожной электросвязи, порядок оказания помощи диспетчер 
поездной (лично или через дежурного по железнодорожной станции) должен сообщить 
машинисту остановившегося поезда и дежурному по одной из железнодорожных станций, 
ограничивающих перегон. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10331 Какую информацию содержит бланк ДУ-64? ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п.5: На основании требования и в 
зависимости от того, с какой стороны (с головы или хвоста поезда) оказывается помощь, в 
бланке ДУ-64 или приказе диспетчера поездного указывается место (километр и пикет), до 
которого должен следовать восстановительный, пожарный поезд или вспомогательный 
локомотив. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10332 Что служит разрешением машинисту восстановительного, 
пожарного поезда или вспомогательного локомотива при 
отправлении на перегон, закрытый для движения всех других 
поездов? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №8, раздел I, п.5: Машинисту локомотива 
выдается разрешение на бланке ДУ-64, рекомендуемый образец которого приведен в 
приложении № 28 к Инструкции, а при диспетчерской централизации отправление поезда 
производится по приказу диспетчера поездного. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10333 Что указывается в бланке белого цвета с красной полосой по 
диагонали формы ДУ-64? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п.5: На основании требования и в 
зависимости от того, с какой стороны (с головы или хвоста поезда) оказывается помощь, в 
бланке ДУ-64 или приказе диспетчера поездного указывается место (километр и пикет), до 
которого должен следовать восстановительный, пожарный поезд или вспомогательный 
локомотив. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10334 В каком случае в бланке ДУ-64 километр и пикет, до которого 
должен следовать восстановительный, пожарный поезд или 
вспомогательный локомотив, изменяется с учетом длины 
поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п.5: Если помощь оказывается со 
стороны хвоста поезда, километр и пикет, указанный в требовании о помощи, изменяется с 
учетом длины поезда 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10335 Что выдается машинисту восстановительного, пожарного 
поезда или вспомогательного локомотива в том случае, когда 
у места препятствия для движения поездов на перегоне 
открывается временный пост? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п.5: Разрешение на бланке ДУ-64 
выдается машинисту и в тех случаях, когда у места препятствия для движения поездов на 
перегоне открывается временный пост 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10336 С кем должен согласовывать свои действия машинист 
вспомогательного локомотива по прибытии к месту 
назначения? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел III, п.21: На расстоянии не менее 10 м 
от состава этого поезда, машинист должен остановиться, лично осмотреть автосцепку 
хвостового вагона, автосцепку локомотива закрепить в положении «на буфер» и только после 
этого подъехать к составу со скоростью подхода не более 3 км/ч. Толкание начинается по 
сигналу (указанию), подаваемому машинистом первого поезда, а в дальнейшем машинисты 
обоих локомотивов обязаны по устройствам технологической железнодорожной электросвязи 
поддерживать связь друг с другом и согласовывать свои действия. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10337 Укажите скорость следования вспомогательного локомотива 
по неправильному пути для оказания помощи 
остановившемуся на перегоне поезду с головы? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п.7: Машинист вспомогательного 
локомотива должен следовать на перегон: 1) при движении по неправильному 
железнодорожному пути для оказания помощи остановившемуся на перегоне поезду с головы 
состава со скоростью не более 60 км/ч, а после остановки на расстоянии не менее 2 км до 
места, указанного в разрешении на бланке ДУ-64 – со скоростью не более 20 км/ч; 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10338 Укажите скорость следования вспомогательного локомотива 
по правильному пути для оказания помощи остановившемуся 
на перегоне поезду с хвоста? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п.7: Машинист вспомогательного 
локомотива должен следовать на перегон: 2) при движении по правильному 
железнодорожному пути для оказания помощи остановившемуся на перегоне поезду с хвоста 
состава по сигналам автоматической блокировкой, а после остановки у проходного светофора 
с запрещающим показанием – со скоростью не более 20 км/ч; 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10339 Укажите скорость следования вспомогательного локомотива 
для оказания помощи остановившемуся на перегоне поезду 
при полуавтоматической блокировке по правильному пути? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п.7: Машинист вспомогательного 
локомотива должен следовать на перегон: 3) при движении по правильному 
железнодорожному пути для оказания помощи остановившемуся на перегоне поезду с хвоста 
состава при полуавтоматической блокировке, со скоростью не более 60 км/ч, а после 
остановки на расстоянии не менее 2 км до места, указанного в разрешении на бланке ДУ-64 – 
со скоростью не более 20 км/ч. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10340 Что обязан сделать машинист при разъединении (разрыве) 
поезда на перегоне? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п. 10: При разъединении (разрыве) 
поезда на перегоне машинист обязан: 1) немедленно сообщить о случившемся по 
устройствам технологической железнодорожной электросвязи машинистам поездов, 
следующих по перегону, и дежурным по железнодорожным станциям, ограничивающим 
перегон, которые немедленно докладывают об этом диспетчеру поездному; 2) через 
помощника машиниста проверить состояние состава и сцепных приборов у разъединившихся 
вагонов и при их исправности сцепить состав поезда. Осаживать разъединившиеся части 
состава для сцепления следует с особой бдительностью, чтобы при соударении вагонов 
скорость не превышала 3 км/ч; 3) поврежденные тормозные рукава заменить запасными или 
снятыми с хвостового вагона и у переднего бруса локомотива. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10341 По каким признакам помощник машиниста может убедиться в 
целостности состава? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п. 10: После сцепления 
разъединившихся частей помощник машиниста по номеру хвостового вагона и наличию на 
нем поездного сигнала должен убедиться в целостности состава. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10342 Какие операции должны быть выполнены после сцепления 
разъединившихся частей состава перед возобновлением 
движения поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п. 10: Перед возобновлением 
движения должны быть отпущены стояночные тормоза, произведено сокращенное 
опробование автотормозов, изъяты тормозные башмаки из-под вагонов. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10343 Что обязан сделать машинист при разъединении (разрыве) 
поезда на перегоне? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п. 10: При разъединении (разрыве) 
поезда на перегоне машинист обязан: 1) немедленно сообщить о случившемся по 
устройствам технологической железнодорожной электросвязи машинистам поездов, 
следующих по перегону, и дежурным по железнодорожным станциям, ограничивающим 
перегон, которые немедленно докладывают об этом диспетчеру поездному; 2) через 
помощника машиниста проверить состояние состава и сцепных приборов у разъединившихся 
вагонов и при их исправности сцепить состав поезда. Осаживать разъединившиеся части 
состава для сцепления следует с особой бдительностью, чтобы при соударении вагонов 
скорость не превышала 3 км/ч; 3) поврежденные тормозные рукава заменить запасными или 
снятыми с хвостового вагона и у переднего бруса локомотива. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10344 Каким образом машинист может сообщить дежурному по 
станции о разрыве поезда на перегоне при отсутствии 
радиосвязи? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п. 2: Машинист восстановительного 
поезда, пожарного поезда, специального самоходного подвижного состава и вспомогательных 
локомотивов при вынужденной остановке с железнодорожной станции на перегон обязан: 6) 
При неисправности поездной радиосвязи или устройствам технологической железнодорожной 
электросвязи сообщение дежурному по железнодорожной станции или диспетчеру поездному 
передать с ближайшего пункта, имеющего телефонную связь (через помощника машиниста, 
кондуктора, проводника пассажирского вагона, руководителя работ в хозяйственном поезде); 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10345 Как следует соединять разъединившиеся части состава при 
сцеплении путем осаживания? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п. 10: Осаживать разъединившиеся 
части состава для сцепления следует с особой бдительностью, чтобы при соударении вагонов 
скорость не превышала 3 км/ч; 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10346 Какие меры должен принять машинист локомотива в случаях, 
когда операции по соединению разъединившихся частей 
состава поезда на перегоне не могут быть выполнены в 
течение 20 минут? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п. 10: Во всех случаях, когда 
операции по соединению разъединившихся частей состава поезда не могут быть выполнены в 
течение 20 минут, машинист обязан закрепить, оставшуюся без локомотива часть поезда 
тормозными башмаками и стояночными тормозами. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10347 В чем должен убедиться помощник машиниста после 
сцепления разъединившихся частей поезда на перегоне? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п. 10: После сцепления 
разъединившихся частей помощник машиниста по номеру хвостового вагона и наличию на 
нем поездного сигнала должен убедиться в целостности состава. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10348 Какие операции необходимо выполнить перед 
возобновлением движения после сцепления разъединившихся 
частей поезда на перегоне? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п. 10: Перед возобновлением 
движения должны быть отпущены стояночные тормоза, произведено сокращенное 
опробование автотормозов, изъяты тормозные башмаки из-под вагонов. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10349 В каких случаях запрещается соединять части поезда на 
перегоне? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п. 11: Не допускается соединять 
части поезда на перегоне: 1) в условиях недостаточной и ограниченной видимости, когда 
сигналы трудно различимы; 2) если отцепившаяся часть находится на участке 
железнодорожного пути, имеющем спуск с уклоном круче 0,0025 в сторону, совпадающую с 
направлением соединения. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10350 В каких случаях запрещается соединять части поезда на 
перегоне? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п. 11: Не допускается соединять 
части поезда на перегоне: 1) в условиях недостаточной и ограниченной видимости, когда 
сигналы трудно различимы; 2) если отцепившаяся часть находится на участке 
железнодорожного пути, имеющем спуск с уклоном круче 0,0025 в сторону, совпадающую с 
направлением соединения. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10351 Что может быть использовано для соединения с 
отцепившейся частью состава? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п. 11: Использование сзади идущего 
локомотива для соединения с отцепившейся частью состава осуществляется в соответствии с 
пунктом 3 настоящего Порядка. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10352 Что должен сделать машинист, если соединить 
расцепившийся поезд на перегоне путем осаживания головной 
части невозможно? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п. 12: Если соединить поезд 
невозможно, машинист должен затребовать вспомогательный локомотив или 
восстановительный поезд в соответствии с настоящего Порядка, указав дополнительно в 
заявке ориентировочное расстояние между разъединившимися частями поезда. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10353 Как ограждается хвост поездного локомотива, отцепленного от 
поезда, для доставки письменного требования о помощи в 
светлое время суток? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п. 12: При использовании поездных 
локомотивов с вагонами и без для доставки на железнодорожную станцию письменного 
требования о помощи, хвост такого локомотива обозначается в соответствии с пунктом 98 
Инструкции по сигнализации на железнодорожном транспорте Российской Федерации, 
содержащейся в приложении № 1 к Правилам технической эксплуатации железных дорог 
Российской Федерации, утвержденным настоящим Приказом. ИСИ п. 98. В случае разрыва на 
перегоне грузового поезда хвост части поезда, отправляемой на железнодорожную станцию, 
обозначается: в светлое время суток – развернутым желтым флагом у буферного бруса с 
правой стороны; в темное время суток – желтым огнем фонаря (рисунок 199). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10354 Как ограждается хвост поездного локомотива, отцепленного от 
поезда, для доставки письменного требования о помощи в 
темное время суток? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п. 12: При использовании поездных 
локомотивов с вагонами и без для доставки на железнодорожную станцию письменного 
требования о помощи, хвост такого локомотива обозначается в соответствии с пунктом 98 
Инструкции по сигнализации на железнодорожном транспорте Российской Федерации, 
содержащейся в приложении № 1 к Правилам технической эксплуатации железных дорог 
Российской Федерации, утвержденным настоящим Приказом. ИСИ п. 98. В случае разрыва на 
перегоне грузового поезда хвост части поезда, отправляемой на железнодорожную станцию, 
обозначается: в светлое время суток – развернутым желтым флагом у буферного бруса с 
правой стороны; в темное время суток – желтым огнем фонаря (рисунок 199). 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10355 Какие составы грузовых поездов запрещается оставлять на 
перегоне без локомотива? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п. 12: Не допускается оставлять на 
перегоне без охраны составы, в которых имеются вагоны с людьми и опасными грузами3 
класса 1 (взрывчатые материалы)4 (далее – опасные грузы класса 1 (ВМ). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10356 Что служит разрешением на занятие блок-участка машинисту 
локомотива, следующего на станцию с требованием о помощи 
на перегонах, оборудованных автоматической блокировкой? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п. 13: Машинист поезда, следующий 
на железнодорожную станцию с требованием о помощи, обязан: 1) на перегонах, 
оборудованных автоматической блокировкой, руководствоваться показаниями путевых 
светофоров 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10357 Что дополнительно выдается машинисту вспомогательного 
локомотива (восстановительного поезда) при оказании 
помощи с хвоста поезда, если место нахождения хвостовой 
части неизвестно? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п. 14: При оказании помощи с хвоста 
поезда, если место нахождения хвостовой части неизвестно, машинисту вспомогательного 
локомотива (восстановительного поезда), кроме разрешения на бланке ДУ-64, выдается 
предупреждение: «Место нахождения разъединившихся на перегоне вагонов неизвестно». 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10358 Как должен следовать по перегону машинист 
вспомогательного локомотива (восстановительного поезда), 
если ему выдали предупреждение "Место нахождения 
разъединившихся на перегоне вагонов неизвестно"? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п. 14: При оказании помощи с хвоста 
поезда, если место нахождения хвостовой части неизвестно, машинисту вспомогательного 
локомотива (восстановительного поезда), кроме разрешения на бланке ДУ-64, выдается 
предупреждение: «Место нахождения разъединившихся на перегоне вагонов неизвестно». 
При наличии такого предупреждения машинист поезда, оказывающего помощь, должен 
следовать по перегону с особой бдительностью и с такой скоростью, которая обеспечивала бы 
своевременную остановку перед препятствием. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10359 С какой скоростью должен следовать машинист 
вспомогательного локомотива при оказании помощи с хвоста 
поезда, если на бланке ДУ-64 указано, что местонахождение 
отцепившейся части поезда неизвестно? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п. 14: При оказании помощи с хвоста 
поезда, если место нахождения хвостовой части неизвестно, машинисту вспомогательного 
локомотива (восстановительного поезда), кроме разрешения на бланке ДУ-64, выдается 
предупреждение: «Место нахождения разъединившихся на перегоне вагонов неизвестно». 
При наличии такого предупреждения машинист поезда, оказывающего помощь, должен 
следовать по перегону с особой бдительностью и с такой скоростью, которая обеспечивала бы 
своевременную остановку перед препятствием. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10360 Каким порядком производится возвращение остановившегося 
на перегоне поезда, который не может самостоятельно 
следовать дальше? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел II, п. 16: Возвращение поезда с 
перегона должно производиться вспомогательным локомотивом. Остановившийся поезд (за 
исключением пассажирского, не оборудованного дополнительной кабиной управления в 
хвосте состава) допускается осадить без вспомогательного локомотива до входного сигнала 
железнодорожной станции или до сигнального знака «Граница станции». Осаживание 
производится после закрытия приказом диспетчера поездного перегона (или 
железнодорожного пути перегона) для движения всех поездов и передачи машинисту 
остановившегося поезда регистрируемого приказа дежурного по железнодорожной станции. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10361 Какой порядок возвращения поезда с перегона на станцию, 
если известно, что он не освободил первого блок-участка? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел II, п. 16: Если на перегоне, 
оборудованном автоматической блокировкой или автоматической локомотивной 
сигнализацией, применяемой как самостоятельная система интервального регулирования 
движения поездов, отправившийся поезд остановился, не освободив первого блок-участка, то 
осаживание поезда до входного светофора или до сигнального знака «Граница станции» 
разрешается производить без закрытия перегона по разрешению дежурного по 
железнодорожной станции. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10362 Что, как правило, применяется для возвращения поезда с 
перегона? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел II, п. 16: Возвращение поезда с 
перегона должно производиться вспомогательным локомотивом. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10363 До какого места разрешается возвратить обратно на станцию 
грузовой поезд, остановившийся на перегоне? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел II, п. 16: Возвращение поезда с 
перегона должно производиться вспомогательным локомотивом. Остановившийся поезд (за 
исключением пассажирского, не оборудованного дополнительной кабиной управления в 
хвосте состава) допускается осадить без вспомогательного локомотива до входного сигнала 
железнодорожной станции или до сигнального знака «Граница станции». 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10364 Какие поезда запрещено осаживать на перегоне во всех 
случаях? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел II, п. 16: Возвращение поезда с 
перегона должно производиться вспомогательным локомотивом. Остановившийся поезд (за 
исключением пассажирского, не оборудованного дополнительной кабиной управления в 
хвосте состава) допускается осадить без вспомогательного локомотива до входного сигнала 
железнодорожной станции или до сигнального знака «Граница станции». 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10365 Когда разрешается осаживание поезда до границы станции, 
если хвост поезда освободил первый блок-участок? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел II, п. 16: Осаживание производится 
после закрытия приказом диспетчера поездного перегона (или железнодорожного пути 
перегона) для движения всех поездов и передачи машинисту остановившегося поезда 
регистрируемого приказа дежурного по железнодорожной станции. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10366 По какой форме диспетчер поездной передает машинисту 
остановившегося поезда и дежурному по позади 
расположенной станции регистрируемый приказ на 
осаживание с перегона? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел III, п. 24: Если поезд, следовавший по 
перегону, оборудованному автоматической блокировкой или автоматической локомотивной 
сигнализацией применяемой как самостоятельная система интервального регулирования 
движения поездов, то осаживание производится только по приказу диспетчера поездного, 
передаваемому машинисту поезда и дежурному по позади расположенной железнодорожной 
станции, при свободности от поездов участка железнодорожного пути от хвоста поезда до 
железнодорожной станции: «Машинисту поезда № ... разрешаю осадить состав на более 
легкий профиль, участок пути до входного сигнала (сигнального знака «Граница станции») 
станции ... свободен от поездов. Перегон ... для движения закрыт. ДНЦ ...». 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10367 Что служит разрешением на осаживание поезда при 
отсутствии средств технологической электросвязи после 
приказа диспетчера поездного о закрытии перегона? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел II, п. 16: При отсутствии средств 
технологической железнодорожной электросвязи, осаживание поезда после приказа 
диспетчера поездного о закрытии перегона производится после вручения (через нарочного) 
машинисту остановившегося поезда разрешения на бланке ДУ-64. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10368 В каком случае передается приказ о возможности осаживания 
поезда или разрешение на бланке ДУ-64 на перегонах, 
оборудованных автоматической блокировкой или 
автоматической локомотивной сигнализацией, применяемой 
как самостоятельная система интервального регулирования 
движения поездов? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел II, п. 16: На перегонах, оборудованных 
автоматической блокировкой или автоматической локомотивной сигнализацией, применяемой 
как самостоятельная система интервального регулирования движения поездов, приказ о 
возможности осаживания поезда или разрешение на бланкеДУ-64 передаются машинисту 
остановившегося поезда при свободности участка железнодорожного пути между 
остановившимся поездом и входным светофором железнодорожной станции или сигнальным 
знаком «Граница станции». 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10369 Что служит разрешением на осаживание поезда на перегоне, 
оборудованном автоматической блокировкой, если 
отправившийся поезд остановился, не освободив первого блок 
- участка? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел II, п. 16: Если на перегоне, 
оборудованном автоматической блокировкой или автоматической локомотивной 
сигнализацией, применяемой как самостоятельная система интервального регулирования 
движения поездов, отправившийся поезд остановился, не освободив первого блок-участка, то 
осаживание поезда до входного светофора или до сигнального знака «Граница станции» 
разрешается производить без закрытия перегона по разрешению дежурного по 
железнодорожной станции. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10370 Укажите скорость осаживания остановившегося на перегоне 
поезда до входного сигнала (или до сигнального знака 
"Граница станции") станции отправления при возвращении его 
обратно? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел II, п. 17: Скорость осаживания 
остановившегося на перегоне поезда до входного светофора железнодорожной станции 
отправления или до сигнального знака «Граница станции» должна быть не более 5 км/ч. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10371 Укажите допустимую скорость при осаживании поезда до 
входного сигнала станции или до знака "Граница станции"? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел II, п. 17: Скорость осаживания 
остановившегося на перегоне поезда до входного светофора железнодорожной станции 
отправления или до сигнального знака «Граница станции» должна быть не более 5 км/ч. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10372 Укажите скорость осаживания остановившегося на перегоне 
поезда до входного сигнала (или до сигнального знака 
"Граница станции") станции отправления при возвращении его 
обратно? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел II, п. 17: Скорость осаживания 
остановившегося на перегоне поезда до входного светофора железнодорожной станции 
отправления или до сигнального знака «Граница станции» должна быть не более 5 км/ч. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10373 С какой скоростью производится осаживание с перегона 
одиночных локомотивов при возвращении их обратно на 
станцию? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел II, п. 17: Осаживание с перегона 
мотор-вагонного подвижного состава, поездов, оборудованных дополнительной кабиной 
управления в хвосте состава, специального самоходного подвижного состава и одиночных 
локомотивов производится со скоростью, обеспечивающей остановку в пределах видимости 
светофоров и железнодорожного подвижного состава; машинист мотор-вагонного подвижного 
состава или поезда, оборудованного дополнительной кабиной управления в хвосте состава 
переходит в головную по направлению осаживания кабину управления. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10374 Кто должен находиться на первой по движению специальной 
подножке (на переходной площадке, тамбуре) вагона 
осаживаемого по перегону поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел II, п. 17: На первой по движению 
специальной подножке (на переходной площадке, тамбуре) вагона осаживаемого по перегону 
поезда должен находиться работник локомотивной бригады, кондуктор или уполномоченный 
владельцем инфраструктуры (владельцем железнодорожных путей необщего пользования) 
работник по указанию машиниста, а при отсутствии специальной подножки, переходной 
площадки или тамбура вагона – указанному работнику, находясь на безопасном расстоянии, 
разрешается идти по обочине железнодорожного пути впереди осаживаемого состава поезда, 
поддерживая постоянную связь с машинистом поезда через носимую радиостанцию. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10375 Как производится осаживание поезда обратно, если хвост 
отправленного поезда еще не вышел за границу станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел II, п. 17: Если хвост отправленного 
поезда еще не вышел за границу железнодорожной станции, то осаживание такого поезда 
производится маневровым порядком по устному указанию дежурного по железнодорожной 
станции со скоростью не более 5 км/ч. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10376 Как должен производиться прием поезда на станцию при 
возвращении его с перегона осаживанием? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел II, п.18: Прием возвращаемых с 
перегона поездов на железнодорожную станцию производится по разрешающему показанию 
входного светофора или при запрещающем показании входного светофора в соответствии с 
приложением № 9 к Инструкции. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10377 Как осуществляется оказание помощи остановившемуся на 
перегоне поезду с хвоста при автоблокировке, если 
используется сзади идущий локомотив или поезд? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел III, п.19: На участках, оборудованных 
автоматической блокировкой или автоматической локомотивной сигнализацией, применяемой 
как самостоятельная система интервального регулирования движения поездов, и 
устройствами технологической железнодорожной электросвязи при отсутствии условий 
недостаточности и ограниченной видимости для оказания помощи остановившемуся на 
перегоне поезду можно использовать: 1) одиночный локомотив, следующий по перегону за 
остановившимся поездом; 2) локомотив, отцепленный от состава грузового поезда, 
следующего по перегону за остановившимся поездом; 3) сзади идущий грузовой поезд без 
отцепки от него ведущего локомотива. Оказание помощи осуществляется по приказу 
диспетчера поездного, передаваемому машинистам обоих локомотивов. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10378 По какой форме передается приказ, если помощь оказывается 
одиночным локомотивом, следующим по перегону за 
остановившемся поездом? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел III, п.20: Если помощь оказывается 
одиночным локомотивом, следующим по перегону за остановившимся поездом, диспетчер 
поездной передает приказ следующего содержания: «Машинисту локомотива поезда № .... 
Окажите помощь остановившемуся впереди поезду № .... ДНЦ ...». 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10379 Разрешается ли машинисту локомотива отцеплять локомотив 
от состава поезда без закрепления вагонов от ухода? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №8, раздел III, п.20: Машинисту локомотива 
запрещается отцеплять локомотив от состава поезда без закрепления вагонов от 
самопроизвольного движения. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10380 На каких участках разрешается оказание помощи 
остановившемуся на перегоне поезду сзади идущим поездом 
без отцепки от него ведущего локомотива? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №8, раздел III, п.19: На участках, оборудованных 
автоматической блокировкой или автоматической локомотивной сигнализацией, применяемой 
как самостоятельная система интервального регулирования движения поездов, и 
устройствами технологической железнодорожной электросвязи при отсутствии условий 
недостаточности и ограниченной видимости для оказания помощи остановившемуся на 
перегоне поезду можно использовать: 1) одиночный локомотив, следующий по перегону за 
остановившимся поездом; 2) локомотив, отцепленный от состава грузового поезда, 
следующего по перегону за остановившимся поездом; 3) сзади идущий грузовой поезд без 
отцепки от него ведущего локомотива. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10381 В каком случае не допускается осаживание поезда на более 
легкий профиль пути того же перегона? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №8, раздел III, п.24: Осаживание поезда на более 
легкий профиль железнодорожного пути того же перегона не допускается: пассажирских 
поездов – во всех случаях; поездов, масса которых превышает норму по условиям трогания с 
места – на данном подъеме; при неблагоприятных условиях, когда сигналы трудно 
различимы; если остановившийся поезд был отправлен при перерыве действия всех систем 
интервального регулирования движения поездов. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10382 На основании чего может производиться оказание помощи для 
соединения частей расцепившегося на перегоне состава 
грузового поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №8, раздел III, п.22: Оказание помощи для 
соединения частей расцепившегося на перегоне состава грузового поезда производится в 
случаях, предусмотренных в пункте 11 настоящего Порядка, по просьбе машиниста поезда, в 
котором произошло разъединение. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10383 Какая скорость вывода одиночного локомотива или 
специального самоходного подвижного состава сзади идущим 
поездом без отцепки локомотива от состава этого поезда до 
ближайшей станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №8, раздел III, п.23: При остановке на перегоне, 
оборудованном автоматической блокировкой или автоматической локомотивной 
сигнализацией, применяемой как самостоятельная система интервального регулирования 
движения поездов, поезда, одиночного локомотива или специального самоходного 
подвижного состава, когда дальнейшее самостоятельное их движение невозможно, вывод их с 
перегона до ближайшей железнодорожной станции разрешается производить сзади идущим 
поездом без отцепки от него ведущего локомотива. Скорость дальнейшего следования до 
ближайшей железнодорожной станции на железнодорожных путях общего пользования не 
должна превышать 25 км/ч, а на железнодорожных путях необщего пользования не должна 
превышать 15 км/ч. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10384 Как осуществляется осаживание остановившегося грузового 
поезда, который не может самостоятельно следовать дальше 
на более легкий профиль? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №8, раздел III, п.24: Если поезд, следовавший по 
перегону, остановился на подъеме и в хвосте нет подталкивающего локомотива, машинист 
может осадить поезд на более легкий профиль того же перегона для обеспечения 
возможности дальнейшего движения. Если поезд, следовавший по перегону, оборудованному 
автоматической блокировкой или автоматической локомотивной сигнализацией применяемой 
как самостоятельная система интервального регулирования движения поездов, то осаживание 
производится только по приказу диспетчера поездного, передаваемому машинисту поезда и 
дежурному по позади расположенной железнодорожной станции, при свободности от поездов 
участка железнодорожного пути от хвоста поезда до железнодорожной станции: «Машинисту 
поезда № ... разрешаю осадить состав на более легкий профиль, участок пути до входного 
сигнала (сигнального знака «Граница станции») станции ... свободен от поездов. Перегон ... 
для движения закрыт. ДНЦ ...». 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10385 Каким порядком производится отправление хозяйственных 
поездов и отдельных единиц на перегон, закрытый для 
ремонта сооружений и устройств? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №13, п.8: Отправление хозяйственных поездов, 
включая отдельные единицы специального самоходного подвижного состава (далее – 
хозяйственный поезд), на перегон (или железнодорожный путь перегона), закрытый для 
ремонта сооружений и устройств, производится по разрешениям на бланке ДУ-64, 
рекомендуемый образец которого приведен в приложении № 28 к Инструкции по организации 
движения поездов и маневровой работы на железнодорожном транспорте Российской 
Федерации, содержащейся в приложении № 2 к Правилам технической эксплуатации 
железных дорог Российской Федерации, утвержденным настоящим Приказом (далее – 
Инструкция). В бланке ДУ-64 указывается место (километр, пикет) первоначальной остановки 
каждого поезда. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10386 Укажите скорость следования первого хозяйственного поезда 
на перегон, закрытый для движения других поездов? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №13, п.9: Машинист каждого хозяйственного 
поезда должен следовать до места, указанного в разрешении на бланке ДУ-64. Первый поезд 
следует со скоростью, установленной локальным нормативным актом владельца 
инфраструктуры (владельца железнодорожных путей необщего пользования), последующие 
на железнодорожных путях общего пользования со скоростью не более 20 км/ч, а на 
железнодорожных путях необщего пользования – не более 15 км/ч. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10387 Укажите скорость следования последующих хозяйственных 
поездов на перегон, закрытый для движения других поездов? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №13, п.9: Машинист каждого хозяйственного 
поезда должен следовать до места, указанного в разрешении на бланке ДУ-64. Первый поезд 
следует со скоростью, установленной локальным нормативным актом владельца 
инфраструктуры (владельца железнодорожных путей необщего пользования), последующие 
на железнодорожных путях общего пользования со скоростью не более 20 км/ч, а на 
железнодорожных путях необщего пользования – не более 15 км/ч. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10388 Укажите скорость следования хозяйственных поездов, 
отправляемые на закрытый перегон с различных раздельных 
пунктов навстречу друг другу? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №13, п.9: Хозяйственные поезда, отправляемые 
на закрытый перегон с различных раздельных пунктов навстречу друг другу, должны 
следовать с особой бдительностью со скоростью не более 20 км/ч только до места, указанного 
в разрешении (приказе), где по указанию руководителя работ устанавливается переносной 
сигнал остановки, находящийся под охраной стоящего около него сигналиста с ручным 
красным сигналом. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10389 По распоряжению какого лица отправляемые со станции для 
одновременной работы на перегоне соединенные 
хозяйственные поезда расцепляются или соединяются на 
перегоне? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №13, п.12: Отправляемые с железнодорожной 
станции для одновременной работы на перегоне соединенные хозяйственные поезда 
расцепляются или соединяются на перегоне по указанию руководителя работ. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10390 Машинисту какого поезда выдается разрешение на бланке ДУ-
64, если известно, что следование хозяйственных поездов на 
перегон будет осуществляться одним составом? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №13, п.12: Отправляемые с железнодорожной 
станции для одновременной работы на перегоне соединенные хозяйственные поезда 
расцепляются или соединяются на перегоне по указанию руководителя работ. Машинисту 
каждого из хозяйственных поездов, в этом случае должно выдаваться отдельное разрешение 
на бланке ДУ-64 с присвоением каждому поезду отдельного номера. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10391 Каким порядком производится возвращение хозяйственных 
поездов с перегона на станцию по правильному пути 
двухпутного перегона? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №13, п.16: Если на двухпутных перегонах, 
оборудованных автоматической блокировкой или автоматической локомотивной 
сигнализацией, применяемой как самостоятельная система интервального регулирования 
движения поездов, хозяйственные поезда после окончания работ отправляются на 
железнодорожную станцию по правильному железнодорожному пути, то их движение, 
независимо от наличия у машинистов разрешения на бланке ДУ-64, производится по сигналам 
автоматической блокировки или автоматической локомотивной сигнализации с установленной 
скоростью. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10392 С какой скоростью осуществляется возвращение 
хозяйственных поездов с перегона на станцию по 
неправильному пути двухпутного перегона? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №13, п.16: В остальных случаях скорость 
следования возвращающихся с перегона хозяйственных поездов (кроме первого) не должна 
превышать на железнодорожных путях общего пользования – 20 км/ч (при расстоянии между 
ними не менее 1 км), а на железнодорожных путях необщего пользования – 15 км/ч (при 
расстоянии от впереди идущего поезда не менее длины тормозного пути). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10393 Через какое время разрешается отправлять хозяйственные 
поезда к месту работы, без закрытия перегона, вслед за ранее 
отправленным грузовым поездом на перегоны не 
оборудованные автоматической блокировкой? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №13, п.11: На больших по времени хода перегонах 
(более 30 минут) с благоприятным профилем пути без затяжных подъемов (спусков), не 
оборудованных автоматической блокировкой или автоматической локомотивной 
сигнализацией, применяемой как самостоятельная система интервального регулирования 
движения поездов, по указанию диспетчера поездного разрешается отправлять 
хозяйственные поезда к месту работы, не ожидая закрытия перегона, вслед за ранее 
отправленным грузовым поездом, но не менее чем через 5 минут после его отправления. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10394 В каком документе указан порядок пропуска поездов и 
маневровых составов по путям, расположенным между 
пассажирским зданием и железнодорожным путем, где стоит 
пассажирский поезд? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел I, п.14: Порядок пропуска поездов и 
маневровых составов по железнодорожным путям, расположенным между пассажирским 
зданием и железнодорожным путем, где стоит пассажирский поезд, указывается в техническо-
распорядительном акте, а в случае его отсутствия на железнодорожных путях необщего 
пользования – в локальном нормативном акте владельца железнодорожных путей необщего 
пользования. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10395 Как производится отправление хозяйственных поездов на 
перегоны, где не производятся работы по ремонту сооружений 
и устройств или где характер работ не требует закрытия 
перегона (пути)? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №13, п.21: Отправление хозяйственных поездов 
на перегоны (железнодорожные пути перегонов), где не производятся работы по ремонту 
сооружений и устройств или где характер работ не требует закрытия перегона 
(железнодорожного пути), осуществляется по устному указанию диспетчера поездного. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10396 Обязаны ли ДСП, ДНЦ информировать машиниста, 
обслуживающего пассажирский поезд без помощника о 
готовности маршрута и открытии сигналов перед приемом, 
отправлением поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел II, п.18: Перед приемом, отправлением 
пассажирского поезда, обслуживаемого машинистом без помощника машиниста, дежурный по 
железнодорожной станции, а на станциях с диспетчерским управлением – диспетчер поездной 
обязан проинформировать машиниста о готовности маршрута и открытии сигналов. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10397 На какие железнодорожные пути должен производиться прием 
грузовых поездов? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел II, п.20: Прием поездов на 
железнодорожную станцию должен производиться на свободные железнодорожные пути, в 
соответствии с техническо-распорядительным актом, а в случае его отсутствия на 
железнодорожных путях необщего пользования – локальным нормативным актом владельца 
железнодорожных путей необщего пользования, при открытом входном светофоре, а 
пассажирских поездов (мотор-вагонных поездов) – на железнодорожные пути, оборудованные 
путевыми устройствами автоматической локомотивной сигнализации. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10398 На какие железнодорожные пути должен производиться прием 
пассажирских поездов? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел II, п.20: Прием поездов на 
железнодорожную станцию должен производиться на свободные железнодорожные пути, в 
соответствии с техническо-распорядительным актом, а в случае его отсутствия на 
железнодорожных путях необщего пользования – локальным нормативным актом владельца 
железнодорожных путей необщего пользования, при открытом входном светофоре, а 
пассажирских поездов (мотор-вагонных поездов) – на железнодорожные пути, оборудованные 
путевыми устройствами автоматической локомотивной сигнализации. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10399 Поезд отправляется со станции при запрещающем показании 
выходного светофора. Машинисту ведущего локомотива 
выдано письменное разрешение на занятие перегона. Что в 
данном случае должен еще получить машинист, если 
разрешение вручал не лично ДСП? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел III, п.48: При отправлении поезда со 
станционных железнодорожных путей при запрещающем показании выходного светофора, а 
также с железнодорожных путей, не имеющих выходных светофоров, машинист ведущего 
локомотива, мотор-вагонного подвижного состава, специального самоходного подвижного 
состава при наличии разрешения на занятие перегона не вправе приводить в движение поезд 
без указания дежурного по железнодорожной станции, переданного по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи, или сигнала отправления, поданного 
дежурным по железнодорожной станции (дежурным поста централизации) либо по его 
указанию дежурным по парку железнодорожной станции, оператором поста централизации, 
дежурным стрелочного поста, сигналистом или кондуктором главным грузовых поездов 
(составителем поездов). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10400 Где указывается порядок подачи сигнала при отправлении 
поезда со станционных путей при запрещающем показании 
выходного светофора, а также с путей, не имеющих выходных 
светофоров? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел III, п.48: При отправлении поезда со 
станционных железнодорожных путей при запрещающем показании выходного светофора, а 
также с железнодорожных путей, не имеющих выходных светофоров, машинист ведущего 
локомотива, мотор-вагонного подвижного состава, специального самоходного подвижного 
состава при наличии разрешения на занятие перегона не вправе приводить в движение поезд 
без указания дежурного по железнодорожной станции, переданного по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи, или сигнала отправления, поданного 
дежурным по железнодорожной станции (дежурным поста централизации) либо по его 
указанию дежурным по парку железнодорожной станции, оператором поста централизации, 
дежурным стрелочного поста, сигналистом или кондуктором главным грузовых поездов 
(составителем поездов). Порядок подачи при этом сигнала отправления устанавливается 
локальным нормативным актом владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных 
путей необщего пользования). 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10401 Что должен получить машинист дополнительно после 
вручения ему письменного разрешения на отправление 
поезда со станции при запрещающем показании выходного 
светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел III, п.48: При отправлении поезда со 
станционных железнодорожных путей при запрещающем показании выходного светофора, а 
также с железнодорожных путей, не имеющих выходных светофоров, машинист ведущего 
локомотива, мотор-вагонного подвижного состава, специального самоходного подвижного 
состава при наличии разрешения на занятие перегона не вправе приводить в движение поезд 
без указания дежурного по железнодорожной станции, переданного по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи, или сигнала отправления, поданного 
дежурным по железнодорожной станции (дежурным поста централизации) либо по его 
указанию дежурным по парку железнодорожной станции, оператором поста централизации, 
дежурным стрелочного поста, сигналистом или кондуктором главным грузовых поездов 
(составителем поездов). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10402 Требуется ли дополнительное указание машинисту на 
отправление поезда после открытия пригласительного сигнала 
на выходном светофоре? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел III, п.48: После открытия 
пригласительного сигнала на выходном светофоре или передачи указания по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи дежурному по железнодорожной станции 
(дежурным поста централизации) давать дополнительное указание или сигнал отправления 
машинисту не требуется. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10403 Требуется ли дополнительное указание машинисту на 
отправление поезда после передачи ему регистрируемого 
приказа по радиосвязи? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел III, п.48: После открытия 
пригласительного сигнала на выходном светофоре или передачи указания по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи дежурному по железнодорожной станции 
(дежурным поста централизации) давать дополнительное указание или сигнал отправления 
машинисту не требуется. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10404 Требуется ли машинисту дополнительно получить сигнал или 
указание ДСП для отправления поезда после открытия 
пригласительного сигнала на выходном светофоре? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел III, п.48: После открытия 
пригласительного сигнала на выходном светофоре или передачи указания по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи дежурному по железнодорожной станции 
(дежурным поста централизации) давать дополнительное указание или сигнал отправления 
машинисту не требуется. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10405 Требуется ли машинисту дополнительно получить сигнал или 
указание для отправления поезда после передачи ему 
регистрируемого приказа дежурного по станции по 
радиосвязи? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел III, п.48: После открытия 
пригласительного сигнала на выходном светофоре или передачи указания по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи дежурному по железнодорожной станции 
(дежурным поста централизации) давать дополнительное указание или сигнал отправления 
машинисту не требуется. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10406 Какой величины разрыв должен быть сделан между поездом и 
вагонами перед его отправлением с пути, на котором остаются 
вагоны? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел III, п.47: Во всех случаях перед 
отправлением поезда с железнодорожного пути, на котором остаются вагоны, между составом 
поезда и этими вагонами должен быть сделан разрыв расстоянием не менее 10 м. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10407 Что необходимо сделать перед отправлением поезда с пути, 
на котором остаются вагоны? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел III, п.47: Во всех случаях перед 
отправлением поезда с железнодорожного пути, на котором остаются вагоны, между составом 
поезда и этими вагонами должен быть сделан разрыв расстоянием не менее 10 м. 
Остающиеся на месте вагоны должны быть закреплены от самопроизвольного движения. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10408 Где устанавливается порядок операций при отправлении 
поезда с пути, на котором остаются вагоны? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел III, п.47: Во всех случаях перед 
отправлением поезда с железнодорожного пути, на котором остаются вагоны, между составом 
поезда и этими вагонами должен быть сделан разрыв расстоянием не менее 10 м. 
Остающиеся на месте вагоны должны быть закреплены от самопроизвольного движения. 
Порядок выполнения этих операций устанавливается в техническо-распорядительном акте, а 
в случае его отсутствия на железнодорожных путях необщего пользования – в локальном 
нормативном акте владельца железнодорожных путей необщего пользования. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10409 По каким видам разрешений может быть осуществлен прием 
поезда на станцию при запрещающем показании или погасших 
основных огнях входного светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п.56: Прием поездов на 
железнодорожную станцию при запрещающем показании входного (маршрутного светофора), 
в том числе и с неправильного железнодорожного пути производится: 1) по указанию 
дежурного по железнодорожной станции, передаваемому машинисту по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи; 2) по указанию дежурного по 
железнодорожной станции, передаваемому машинисту по специальному телефону, 
установленному у входного светофора; 3) по пригласительному сигналу; 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10410 Укажите скорость приема на станцию по пригласительному 
сигналу или по специальному разрешению дежурного по 
станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п.55: При приеме на 
железнодорожную станцию по пригласительному сигналу или по специальному разрешению 
дежурного по железнодорожной станции скорость следования поезда должна быть на 
железнодорожных путях общего пользования не более 20 км/ч, а на железнодорожных путях 
необщего пользования – не более 15 км/ч, при этом машинист обязан вести поезд с особой 
бдительностью и готовностью немедленно остановиться, если встретится препятствие для 
дальнейшего движения. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10411 В каком из перечисленных случаев НЕ допускается прием 
поезда на станцию при запрещающем показании входного 
(маршрутного) светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п.55: Прием поезда на 
железнодорожную станцию при запрещающем показании входного (маршрутного) светофора 
допускается в следующих случаях: 1) невозможность открытия входного светофора из-за его 
неисправности или производства работ на инфраструктуре; 2) прием поезда производится на 
железнодорожный путь, не предусмотренный в техническо-распорядительном акте, а в случае 
его отсутствия на железнодорожных путях необщего пользования – в локальном нормативном 
акте владельца железнодорожных путей необщего пользования, и при этом невозможно 
открыть входной светофор; 3) прием на определенные участки железнодорожных путей 
подталкивающих локомотивов, локомотивов, следующих в расположенное на 
железнодорожной станции депо, локомотивов, следующих под составы поездов; 4) прием 
восстановительных и пожарных поездов, вспомогательных локомотивов, локомотивов и 
специального самоходного подвижного состава без вагонов (в том числе локомотивов, 
работающих по системе многих единиц и сплоток из локомотивов в действующем состоянии), 
снегоочистителей, специального самоходного специального подвижного состава, а также 
хозяйственных поездов на свободные участки станционных железнодорожных путей, кроме 
железнодорожных путей, занятых пассажирскими поездами. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10412 При каких условиях могут быть приняты восстановительные и 
пожарные поезда, вспомогательные локомотивы, а также 
хозяйственные поезда на свободный участок станционных 
путей? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п.55: Прием поезда на 
железнодорожную станцию при запрещающем показании входного (маршрутного) светофора 
допускается в следующих случаях: 4) прием восстановительных и пожарных поездов, 
вспомогательных локомотивов, локомотивов и специального самоходного подвижного состава 
без вагонов (в том числе локомотивов, работающих по системе многих единиц и сплоток из 
локомотивов в действующем состоянии), снегоочистителей, специального самоходного 
специального подвижного состава, а также хозяйственных поездов на свободные участки 
станционных железнодорожных путей, кроме железнодорожных путей, занятых 
пассажирскими поездами. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10413 Что из перечисленного НЕ является разрешением на прием 
поезда на станцию при запрещающем показании входного 
светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п.56: Прием поездов на 
железнодорожную станцию при запрещающем показании входного (маршрутного светофора), 
в том числе и с неправильного железнодорожного пути производится: 1) по указанию 
дежурного по железнодорожной станции, передаваемому машинисту по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи; 2) по указанию дежурного по 
железнодорожной станции, передаваемому машинисту по специальному телефону, 
установленному у входного светофора; 3) по пригласительному сигналу; 4) по письменному 
разрешению дежурного по железнодорожной станции; 5) по указанию диспетчера поездного 
(при нахождении железнодорожной станции на диспетчерском управлении); 6) по 
специальному маневровому светофору, установленному на мачте входного сигнала; 7) по 
указанию дежурного по железнодорожной станции (на железнодорожных путях необщего 
пользования), переданному по двусторонней парковой связи с переговорной колонки в районе 
входного светофора. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10414 Что из перечисленного НЕ является разрешением на прием 
поезда на станцию при запрещающем показании маршрутного 
светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п.56: Прием поездов на 
железнодорожную станцию при запрещающем показании входного (маршрутного светофора), 
в том числе и с неправильного железнодорожного пути производится: 1) по указанию 
дежурного по железнодорожной станции, передаваемому машинисту по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи; 2) по указанию дежурного по 
железнодорожной станции, передаваемому машинисту по специальному телефону, 
установленному у входного светофора; 3) по пригласительному сигналу; 4) по письменному 
разрешению дежурного по железнодорожной станции; 5) по указанию диспетчера поездного 
(при нахождении железнодорожной станции на диспетчерском управлении); 6) по 
специальному маневровому светофору, установленному на мачте входного сигнала; 7) по 
указанию дежурного по железнодорожной станции (на железнодорожных путях необщего 
пользования), переданному по двусторонней парковой связи с переговорной колонки в районе 
входного светофора. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10415 Как НЕ производится прием на станцию поездов, следующих 
по неправильному пути, при запрещающем показании 
входного светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п.56: Прием поездов на 
железнодорожную станцию при запрещающем показании входного (маршрутного светофора), 
в том числе и с неправильного железнодорожного пути производится: 1) по указанию 
дежурного по железнодорожной станции, передаваемому машинисту по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи; 2) по указанию дежурного по 
железнодорожной станции, передаваемому машинисту по специальному телефону, 
установленному у входного светофора; 3) по пригласительному сигналу; 4) по письменному 
разрешению дежурного по железнодорожной станции; 5) по указанию диспетчера поездного 
(при нахождении железнодорожной станции на диспетчерском управлении); 6) по 
специальному маневровому светофору, установленному на мачте входного сигнала; 7) по 
указанию дежурного по железнодорожной станции (на железнодорожных путях необщего 
пользования), переданному по двусторонней парковой связи с переговорной колонки в районе 
входного светофора. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10416 Как НЕ производится прием поездов на станцию, следующих с 
неправильного пути, при отсутствии входного светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п.56: Прием поездов на 
железнодорожную станцию при запрещающем показании входного (маршрутного светофора), 
в том числе и с неправильного железнодорожного пути производится: 1) по указанию 
дежурного по железнодорожной станции, передаваемому машинисту по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи; 2) по указанию дежурного по 
железнодорожной станции, передаваемому машинисту по специальному телефону, 
установленному у входного светофора; 3) по пригласительному сигналу; 4) по письменному 
разрешению дежурного по железнодорожной станции; 5) по указанию диспетчера поездного 
(при нахождении железнодорожной станции на диспетчерском управлении); 6) по 
специальному маневровому светофору, установленному на мачте входного сигнала; 7) по 
указанию дежурного по железнодорожной станции (на железнодорожных путях необщего 
пользования), переданному по двусторонней парковой связи с переговорной колонки в районе 
входного светофора. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10417 Что из перечисленного НЕ является разрешением для 
дальнейшего следования поезда на станцию, если произошло 
внезапное перекрытие входного (маршрутного) светофора на 
запрещающее показание с проездом этого светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п.56: Прием поездов на 
железнодорожную станцию при запрещающем показании входного (маршрутного светофора), 
в том числе и с неправильного железнодорожного пути производится: 1) по указанию 
дежурного по железнодорожной станции, передаваемому машинисту по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи; 2) по указанию дежурного по 
железнодорожной станции, передаваемому машинисту по специальному телефону, 
установленному у входного светофора; 3) по пригласительному сигналу; 4) по письменному 
разрешению дежурного по железнодорожной станции; 5) по указанию диспетчера поездного 
(при нахождении железнодорожной станции на диспетчерском управлении); 6) по 
специальному маневровому светофору, установленному на мачте входного сигнала; 7) по 
указанию дежурного по железнодорожной станции (на железнодорожных путях необщего 
пользования), переданному по двусторонней парковой связи с переговорной колонки в районе 
входного светофора. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10418 Где указывается порядок действий работников при приеме 
поезда на станцию при запрещающем показании входного 
(маршрутного) светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п.56:Порядок действий работников 
при приеме поезда на железнодорожную станцию при запрещающем показании входного 
(маршрутного) светофора указывается в техническо-распорядительном акте, а в случае его 
отсутствия на железнодорожных путях необщего пользования – в локальном нормативном 
акте владельца железнодорожных путей необщего пользования. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10419 Как принимается на станцию поезд при неисправности 
маршрутного указателя на входном (маршрутном) светофоре? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п.60: При неисправности 
маршрутного указателя на входном (маршрутном) светофоре поезд принимается на 
железнодорожную станцию по разрешающему показанию входного (маршрутного) светофора 
без выдачи машинисту дополнительного разрешения на проезд неисправного маршрутного 
указателя. В этих случаях машинист при следовании на железнодорожную станцию должен 
проявлять особую бдительность и быть готовым к немедленной остановке, если встретится 
препятствие для дальнейшего движения. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10420 Как должен следовать машинист при приема по 
разрешающему показанию входного (маршрутного) светофора 
при неисправности маршрутного указателя на нем? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п.60: При неисправности 
маршрутного указателя на входном (маршрутном) светофоре поезд принимается на 
железнодорожную станцию по разрешающему показанию входного (маршрутного) светофора 
без выдачи машинисту дополнительного разрешения на проезд неисправного маршрутного 
указателя. В этих случаях машинист при следовании на железнодорожную станцию должен 
проявлять особую бдительность и быть готовым к немедленной остановке, если встретится 
препятствие для дальнейшего движения. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10421 Где устанавливается порядок проезда входного (маршрутного) 
светофора в случаях неисправности маршрутного указателя 
на станциях стыкования электрической тяги переменного и 
постоянного тока? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п.60: Порядок проезда входного 
(маршрутного) светофора в случаях неисправности маршрутного указателя на 
железнодорожных станциях стыкования электрической тяги переменного и постоянного тока, а 
также на железнодорожных станциях совмещения железнодорожных путей разной ширины 
колеи устанавливается локальным нормативным актом владельца инфраструктуры 
(владельца железнодорожных путей необщего пользования). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10422 Где устанавливается порядок проезда входного (маршрутного) 
светофора в случаях неисправности маршрутного указателя 
на станциях совмещения ж.д.путей разной ширины колеи? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п.60: Порядок проезда входного 
(маршрутного) светофора в случаях неисправности маршрутного указателя на 
железнодорожных станциях стыкования электрической тяги переменного и постоянного тока, а 
также на железнодорожных станциях совмещения железнодорожных путей разной ширины 
колеи устанавливается локальным нормативным актом владельца инфраструктуры 
(владельца железнодорожных путей необщего пользования). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10423 По какой форме ДНЦ передает указание машинисту, если 
входной светофор не открывается на участках с 
диспетчерской централизацией? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п.58: На участках с диспетчерской 
централизацией прием поезда на железнодорожную станцию, находящуюся на диспетчерском 
управлении при установленном маршруте и свободном (по показаниям индикации аппаратов 
управления) железнодорожном пути приема, если входной светофор не открывается, поезд 
вводится на железнодорожную станцию при его запрещающем показании по указанию 
диспетчера поездного, передаваемому машинисту поезда: «Разрешаю ввести поезд № ... на 
станцию ... на ... путь при запрещающем показании входного светофора .... (должность, 
фамилия)». 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10424 Что должен сделать машинист после получения от дежурного 
по станции указания о приеме поезда при запрещающем 
показании входного светофора для получения права ввести 
поезд на станцию? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п.57: Прием поезда при 
запрещающем показании входного светофора производится по указанию дежурного по 
железнодорожной станции, передаваемому машинисту поезда по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи. Повторив указание и получив от дежурного 
по железнодорожной станции (дежурного поста централизации), подтверждение, что указание 
понято правильно, машинист вводит поезд на железнодорожную станцию. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10425 По какой форме дежурный по станции передает указание 
машинисту о приеме поезда при запрещающем показании 
входного светофора, если это разрешение передается по 
специальному телефону, установленному у входного 
светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п. 57: При следовании поезда по 
неправильному железнодорожному пути и отсутствии входного сигнала по этому 
железнодорожному пути прием поезда производится по указанию дежурного по 
железнодорожной станции, передаваемому машинисту поезда по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи: «Указание № ... время ... (ч минут). 
Машинисту поезда № .... Я, дежурный по станции ..., разрешаю Вам с ... неправильного пути 
следовать на ... путь. Маршрут приема готов. ДСП ... (фамилия)». Повторив указание и 
получив от дежурного по железнодорожной станции (дежурного поста централизации), 
подтверждение, что указание понято правильно, машинист вводит поезд на железнодорожную 
станцию. Аналогичный приказ дежурного по железнодорожной станции передается машинисту 
о следовании поезда на железнодорожную станцию при запрещающем показании входного 
светофора, если это разрешение передается по специальному телефону, установленному у 
входного светофора (сигнального знака «Граница станции»). Пользоваться этим телефоном 
разрешается только локомотивным бригадам. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10426 По какой форме дежурный по станции передает указание 
машинисту о приеме поезда при запрещающем показании 
входного светофора, если это разрешение передается по 
специальному телефону, установленному у сигнального знака 
"Граница станции"? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п. 57: При следовании поезда по 
неправильному железнодорожному пути и отсутствии входного сигнала по этому 
железнодорожному пути прием поезда производится по указанию дежурного по 
железнодорожной станции, передаваемому машинисту поезда по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи: «Указание № ... время ... (ч минут). 
Машинисту поезда № .... Я, дежурный по станции ..., разрешаю Вам с ... неправильного пути 
следовать на ... путь. Маршрут приема готов. ДСП ... (фамилия)». Повторив указание и 
получив от дежурного по железнодорожной станции (дежурного поста централизации), 
подтверждение, что указание понято правильно, машинист вводит поезд на железнодорожную 
станцию. Аналогичный приказ дежурного по железнодорожной станции передается машинисту 
о следовании поезда на железнодорожную станцию при запрещающем показании входного 
светофора, если это разрешение передается по специальному телефону, установленному у 
входного светофора (сигнального знака «Граница станции»). Пользоваться этим телефоном 
разрешается только локомотивным бригадам. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10427 Кто может пользоваться специальным телефоном, 
установленным у входного светофора (сигнального знака 
"Граница станции")? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п. 57: Аналогичный приказ 
дежурного по железнодорожной станции передается машинисту о следовании поезда на 
железнодорожную станцию при запрещающем показании входного светофора, если это 
разрешение передается по специальному телефону, установленному у входного светофора 
(сигнального знака «Граница станции»). Пользоваться этим телефоном разрешается только 
локомотивным бригадам. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10428 Когда машинисту разрешено без остановки проследовать 
входной светофор с запрещающим показанием, если он 
принимается по регистрируемому приказу ДСП, переданному 
по радиосвязи? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п. 57: Указание по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи передается машинисту заранее, при подходе 
поезда к железнодорожной станции. Указание по специальному телефону передается 
машинисту после остановки поезда перед входным светофором (сигнальным знаком «Граница 
станции»). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10429 Каким способом осуществляется прием поезда на станцию при 
запрещающем показании входного светофора на участках с 
диспетчерской централизацией? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п. 58: На участках с диспетчерской 
централизацией прием поезда на железнодорожную станцию, находящуюся на диспетчерском 
управлении при установленном маршруте и свободном (по показаниям индикации аппаратов 
управления) железнодорожном пути приема, если входной светофор не открывается, поезд 
вводится на железнодорожную станцию при его запрещающем показании по указанию 
диспетчера поездного, передаваемому машинисту поезда: «Разрешаю ввести поезд № ... на 
станцию ... на ... путь при запрещающем показании входного светофора .... (должность, 
фамилия)». 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10430 Когда машинисту поезда передается разрешение на прием 
поездов на станцию при запрещающем показании входного 
(маршрутного светофора)? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п. 56: Прием поездов на 
железнодорожную станцию при запрещающем показании входного (маршрутного светофора), 
в том числе и с неправильного железнодорожного пути производится: Любое из 
перечисленных разрешений передается машинисту поезда после убеждения дежурным по 
железнодорожной станции (дежурным поста централизации) в готовности маршрута приема. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10433 Кто НЕ привлекается для передачи машинисту прибывающего 
поезда письменного разрешения? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п. 59: Для передачи машинисту 
прибывающего поезда письменного разрешения допускается привлекать дежурных 
стрелочных постов, сигналистов, дежурных и операторов постов централизации, работников 
составительских бригад и работников, установленных владельцем инфраструктуры 
(владельцем железнодорожных путей необщего пользования) в порядке, предусмотренном в 
техническо-распорядительном акте, а в случае его отсутствия на железнодорожных путях 
необщего пользования – в локальном нормативном акте владельца железнодорожных путей 
необщего пользования. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10434 Где устанавливается порядок передачи письменных 
разрешений машинистам прибывающих поездов? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п. 59: Для передачи машинисту 
прибывающего поезда письменного разрешения допускается привлекать дежурных 
стрелочных постов, сигналистов, дежурных и операторов постов централизации, работников 
составительских бригад и работников, установленных владельцем инфраструктуры 
(владельцем железнодорожных путей необщего пользования) в порядке, предусмотренном в 
техническо-распорядительном акте, а в случае его отсутствия на железнодорожных путях 
необщего пользования – в локальном нормативном акте владельца железнодорожных путей 
необщего пользования. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10435 Где работники, назначаемые для передачи машинисту 
письменного разрешения дежурного по станции на прием 
поезда при запрещающем показании входного светофора, НЕ 
должны встречать поезд? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п. 59: Работники, назначенные для 
передачи машинисту письменного разрешения, встречают поезд у входного (маршрутного) 
светофора, а по неправильному железнодорожному пути (при отсутствии входного светофора 
по этому пути) – у сигнального знака «Граница станции», показывая в сторону прибывающего 
поезда днем развернутый красный флаг, а ночью – красный огонь ручного сигнального 
фонаря. После остановки поезда письменное разрешение вручается машинисту. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10436 Какие сигналы показывают работники, назначаемые для 
передачи машинисту письменного разрешения в сторону 
прибывающего поезда для его остановки? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п. 59: Работники, назначенные для 
передачи машинисту письменного разрешения, встречают поезд у входного (маршрутного) 
светофора, а по неправильному железнодорожному пути (при отсутствии входного светофора 
по этому пути) – у сигнального знака «Граница станции», показывая в сторону прибывающего 
поезда днем развернутый красный флаг, а ночью – красный огонь ручного сигнального 
фонаря. После остановки поезда письменное разрешение вручается машинисту. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10437 Какие поезда НЕ разрешается принимать на свободные 
участки станционных путей, занятых другими поездами при 
запрещающем показании входного светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел II, п.22: Допускается прием 
восстановительных и пожарных поездов, вспомогательных локомотивов, локомотивов без 
вагонов (в том числе локомотивов, работающих по системе многих единиц и сплоток из 
локомотивов в действующем состоянии), снегоочистителей, специального самоходного 
подвижного состава, при запрещающем показании входного светофора на свободные участки 
станционных железнодорожных путей (кроме занятых пассажирскими, людскими и опасными 
грузами класса 1 (ВМ) поездами). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10438 О чем должны быть предупреждены машинисты локомотивов 
при приеме на станцию на свободные участки путей при 
запрещающем показании входного сигнала, одновременно с 
передачей разрешения о приеме на станцию? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел II, п.22: При этом машинисты 
локомотивов (специального самоходного подвижного состава) одновременно с передачей 
разрешения о приеме на железнодорожную станцию (в том числе перед включением 
пригласительного огня на входном светофоре) должны быть предупреждены о месте, где 
необходимо остановиться 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10439 О чем должны быть предупреждены машинисты локомотивов 
при приеме на станцию на свободные участки путей при 
запрещающем показании входного сигнала перед зажиганием 
пригласительного огня на входном светофоре? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел II, п.22: При этом машинисты 
локомотивов (специального самоходного подвижного состава) одновременно с передачей 
разрешения о приеме на железнодорожную станцию (в том числе перед включением 
пригласительного огня на входном светофоре) должны быть предупреждены о месте, где 
необходимо остановиться 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10440 Чем НЕ должны руководствоваться машинисты локомотивов 
после остановки в указанном месте на свободном участке 
пути, занятого другим поездом, если поезд принимался на 
станцию при запрещающем показании входного светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел II, п.22: В этом случае, следуя на 
железнодорожную станцию при запрещающем показании входного светофора, машинисты 
локомотивов, машинисты (водители) специального самоходного подвижного состава должны 
останавливаться в месте, указанном в сообщении, а далее руководствоваться сигналами или 
указаниями дежурного по железнодорожной станции, дежурного поста централизации, 
оператора поста централизации, дежурного стрелочного поста или сигналиста. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10441 Чьими сигналами и указаниями НЕ должны руководствоваться 
машинисты локомотивов после остановки в указанном месте 
на свободном участке пути, занятого другим поездом, в случае 
приема поезда на станцию при запрещающем показании 
входного светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел II, п.22: В этом случае, следуя на 
железнодорожную станцию при запрещающем показании входного светофора, машинисты 
локомотивов, машинисты (водители) специального самоходного подвижного состава должны 
останавливаться в месте, указанном в сообщении, а далее руководствоваться сигналами или 
указаниями дежурного по железнодорожной станции, дежурного поста централизации, 
оператора поста централизации, дежурного стрелочного поста или сигналиста. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10442 Что НЕ должен предусматривать порядок приема на станцию 
подталкивающих локомотивов и локомотивов, следующих в 
расположенное на станции депо, или локомотивов, следующих 
из депо под составы поездов? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел II, п.21: Для приема на 
железнодорожную станцию подталкивающих локомотивов и локомотивов, следующих в 
расположенное на железнодорожной станции депо, или локомотивов, следующих из депо под 
составы поездов, разрешается выделять участки железнодорожных путей для выполнения 
данных операций. Порядок приема таких локомотивов, который в том числе должен 
предусматривать маршрут следования локомотивов от границы железнодорожной станции до 
маневрового светофора или специального указателя с надписью «Остановка 
подталкивающего локомотива», «Остановка локомотива, следующего под состав поезда», 
«Остановка локомотива (мотор-вагонного поезда), следующего в депо», а также перечень 
железнодорожных станций, на которых осуществляется их прием, устанавливаются 
локальным нормативным актом владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных 
путей необщего пользования). 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10443 Где указывается порядок приема на определенные участки 
станционных путей подталкивающих локомотивов, 
локомотивов, следующих в расположенное на станции депо 
или из депо, расположенное на соседней станции, под 
составы поездов? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел II, п.21: Для приема на 
железнодорожную станцию подталкивающих локомотивов и локомотивов, следующих в 
расположенное на железнодорожной станции депо, или локомотивов, следующих из депо под 
составы поездов, разрешается выделять участки железнодорожных путей для выполнения 
данных операций. Порядок приема таких локомотивов, который в том числе должен 
предусматривать маршрут следования локомотивов от границы железнодорожной станции до 
маневрового светофора или специального указателя с надписью «Остановка 
подталкивающего локомотива», «Остановка локомотива, следующего под состав поезда», 
«Остановка локомотива (мотор-вагонного поезда), следующего в депо», а также перечень 
железнодорожных станций, на которых осуществляется их прием, устанавливаются 
локальным нормативным актом владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных 
путей необщего пользования). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10447 Каким документом устанавливается перечень перегонов с 
наличием переездов, оборудованных автоматическими 
устройствами только для поездов, следующих по правильному 
пути? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.57: Перечень перегонов с наличием железнодорожных 
переездов, оборудованных автоматическими устройствами только для поездов, следующих по 
правильному железнодорожному пути, а также перегонов, где имеются улавливающие тупики, 
с указанием необходимых мер по обеспечению безопасности движения при отправлении на 
таких перегонах поездов по неправильному железнодорожному пути, устанавливается 
локальным нормативным актом владельца инфраструктуры (железнодорожных путей 
необщего пользования), при этом должен быть предусмотрен порядок заблаговременного 
извещения дежурных по железнодорожным переездам о каждом отправленном поезде. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10448 Каким документом устанавливается перечень перегонов, где 
имеются улавливающие тупики, с указанием необходимых мер 
по обеспечению безопасности движения при отправлении на 
таких перегонах поездов по неправильному пути? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.57: Перечень перегонов с наличием железнодорожных 
переездов, оборудованных автоматическими устройствами только для поездов, следующих по 
правильному железнодорожному пути, а также перегонов, где имеются улавливающие тупики, 
с указанием необходимых мер по обеспечению безопасности движения при отправлении на 
таких перегонах поездов по неправильному железнодорожному пути, устанавливается 
локальным нормативным актом владельца инфраструктуры (железнодорожных путей 
необщего пользования), при этом должен быть предусмотрен порядок заблаговременного 
извещения дежурных по железнодорожным переездам о каждом отправленном поезде. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10449 Укажите скорость проследования переездов, оборудованных 
односторонними автоматическими устройствами и 
обслуживаемых дежурным работником, если поезд следует по 
неправильному пути? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.57: Машинисты поездов, отправляемых в порядке 
регулировки по неправильному железнодорожному пути, а также в случаях возвращения 
поездов на железнодорожную станцию отправления по неправильному железнодорожному 
пути, должны проследовать железнодорожный переезд, оборудованный односторонними 
автоматическими устройствами: 1) обслуживаемый дежурным работником – со скоростью не 
более 40 км/ч; 2) не обслуживаемый дежурным работником – со скоростью не более 25 км/ч; 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10450 Укажите скорость проследования переездов, оборудованных 
односторонними автоматическими устройствами и не 
обслуживаемых дежурным работником, если поезд следует по 
неправильному пути? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.57: Машинисты поездов, отправляемых в порядке 
регулировки по неправильному железнодорожному пути, а также в случаях возвращения 
поездов на железнодорожную станцию отправления по неправильному железнодорожному 
пути, должны проследовать железнодорожный переезд, оборудованный односторонними 
автоматическими устройствами: 1) обслуживаемый дежурным работником – со скоростью не 
более 40 км/ч; 2) не обслуживаемый дежурным работником – со скоростью не более 25 км/ч; 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10451 Когда машинисту разрешается увеличить скорость при 
проследования переездов, обслуживаемых дежурным 
работником, оборудованных односторонними 
автоматическими устройствами при следовании по 
неправильному пути? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.57: После проследования по железнодорожному переезду 
головой поезда машинисту разрешается повысить скорость движения, до установленной для 
данного перегона. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10452 Когда машинисту разрешается увеличить скорость при 
проследования переездов, не обслуживаемых дежурным 
работником, оборудованных односторонними 
автоматическими устройствами при следовании по 
неправильному пути? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.57: После проследования по железнодорожному переезду 
головой поезда машинисту разрешается повысить скорость движения, до установленной для 
данного перегона. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10453 Что выдается машинисту для остановки поезда на перегоне, 
не предусмотренной графиком движения (при посадке и 
высадке людей, погрузке и выгрузке грузов? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №19, п.17: Машинистам поездов, а также 
работникам, руководящим посадкой и высадкой людей, погрузкой и выгрузкой грузов, при 
отправлении таких поездов выдаются соответствующие предупреждения. После остановки на 
перегоне машинисты этих поездов возобновляют движение по сигналам указанных 
работников. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10454 Что выдается машинисту для остановки поезда на перегоне, 
не предусмотренной графиком движения (при посадке и 
высадке людей, погрузке и выгрузке грузов? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №19, п.17: Машинистам поездов, а также 
работникам, руководящим посадкой и высадкой людей, погрузкой и выгрузкой грузов, при 
отправлении таких поездов выдаются соответствующие предупреждения. После остановки на 
перегоне машинисты этих поездов возобновляют движение по сигналам указанных 
работников. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10455 Когда машинист может возобновить движение поезда на 
перегоне, если ему было выдано предупреждение об 
остановке на перегоне, не предусмотренной графиком 
движения (для посадки и высадки людей, погрузки и выгрузки 
грузов)? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №19, п.17: Машинистам поездов, а также 
работникам, руководящим посадкой и высадкой людей, погрузкой и выгрузкой грузов, при 
отправлении таких поездов выдаются соответствующие предупреждения. После остановки на 
перегоне машинисты этих поездов возобновляют движение по сигналам указанных 
работников. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10456 Как должна производиться маневровая работа? ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел I, п.1: Маневровая работа должна 
производиться по плану, предусматривающему: 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10457 Что НЕ должен предусматривать план, в соответствии с 
которым производится маневровая работа на станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел I, п.1: Маневровая работа должна 
производиться по плану, предусматривающему: 1) своевременное формирование и 
отправление поездов; 2) своевременную подачу вагонов под грузовые операции и уборку их 
после окончания грузовых операций; 3) наименьшую затрату времени на переработку вагонов; 
4) рациональное использование всех маневровых средств и технических устройств; 5) 
бесперебойный прием поездов на железнодорожную станцию; 6) безопасность движения 
поездов, безопасность работников, связанных с маневрами, и сохранность железнодорожного 
подвижного состава и перевозимого груза. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10458 Где указываются границы маневровых районов и порядок 
работы в каждом из них? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел I, п.2: Границы маневровых районов и 
порядок работы в каждом из них устанавливаются в локальном нормативном акте владельца 
инфраструктуры (владельца железнодорожных путей необщего пользования), рекомендуемый 
образец которого приведен в приложении № 21 к Инструкции по организации движения 
поездов и маневровой работе на железнодорожном транспорте в Российской Федерации, 
содержащейся в приложении № 2 к Правилам технической эксплуатации железных дорог 
Российской Федерации, утвержденным настоящим Приказом (далее – техническо-
распорядительный акт, Инструкция соответственно), а в случае его отсутствия на 
железнодорожных путях необщего пользования – локальным нормативным актом владельца 
железнодорожных путей необщего пользования. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10459 Где указывается порядок порядок работы двух и более 
маневровых локомотивов, обеспечивающий безопасность 
движения поездов (маневровых составов)? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел I, п.2: При необходимости работы в 
отдельных районах двух и более маневровых локомотивов, порядок их работы, 
обеспечивающий безопасность движения поездов (маневровых составов), указывается в 
техническо-распорядительном акте, а в случае его отсутствия на железнодорожных путях 
необщего пользования – в локальном нормативном акте владельца железнодорожных путей 
необщего пользования. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10460 Что может НЕ иметь локомотив, выдаваемый на маневровую 
работу? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел I, п. 2: Для производства маневровой 
работы выдаются локомотивы в исправном состоянии, оборудованные исправно 
действующими устройствами технологической железнодорожной электросвязи, сигналами, а 
также снабженные установленным владельцем инфраструктуры (владельцем 
железнодорожных путей необщего пользования) инвентарем. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10461 Кто переводит нецентрализованные стрелки при маневровых 
передвижениях по распоряжению лица, руководящего 
маневрами? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, п.3: Приготовление маневровых маршрутов и 
перевод стрелок при маневрах осуществляется: 6) на железнодорожных станциях с 
нецентрализованными стрелками, их перевод при маневровых передвижениях производится 
дежурными стрелочных постов по распоряжению лица, руководящего маневрами, либо лицом, 
уполномоченным владельцем инфраструктуры (владельцем железнодорожных путей 
необщего пользования); 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10462 Кто переводит стрелки при маневровых передвижениях на 
станциях с электрической централизацией? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, п.3: Приготовление маневровых маршрутов и 
перевод стрелок при маневрах осуществляется: 5) на железнодорожных станциях с 
электрической централизацией стрелок, их перевод осуществляется дежурным по 
железнодорожной станции, дежурным поста централизации (оператором поста 
централизации); 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10463 Кто НЕ допускается к переводу стрелок в случае передачи их с 
центрального на местное управление? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, п.3: Приготовление маневровых маршрутов и 
перевод стрелок при маневрах осуществляется: 7) на железнодорожных станциях с 
электрической централизацией стрелок, при передаче стрелок на местное управление, а 
также при производстве маневров на нецентрализованных стрелках, не обслуживаемых 
дежурным стрелочного поста, допускается перевод стрелок работниками составительских или 
локомотивных бригад, кондукторами, дежурными по паркам, дежурным по железнодорожной 
станции, начальником железнодорожной станции, приемосдатчиками груза и багажа, 
работниками локомотивного, вагонного депо или лицами, уполномоченным владельцем 
инфраструктуры (владельцем железнодорожных путей необщего пользования). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10464 Кто НЕ допускается к переводу стрелок при производстве 
маневров на нецентрализованных стрелках, не 
обслуживаемых дежурным стрелочного поста? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, п.3: Приготовление маневровых маршрутов и 
перевод стрелок при маневрах осуществляется: 7) на железнодорожных станциях с 
электрической централизацией стрелок, при передаче стрелок на местное управление, а 
также при производстве маневров на нецентрализованных стрелках, не обслуживаемых 
дежурным стрелочного поста, допускается перевод стрелок работниками составительских или 
локомотивных бригад, кондукторами, дежурными по паркам, дежурным по железнодорожной 
станции, начальником железнодорожной станции, приемосдатчиками груза и багажа, 
работниками локомотивного, вагонного депо или лицами, уполномоченным владельцем 
инфраструктуры (владельцем железнодорожных путей необщего пользования). 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10465 Кто устанавливает перечень станций, на которых перевод 
стрелок при маневрах разрешается определенным 
работникам? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, п.3: Приготовление маневровых маршрутов и 
перевод стрелок при маневрах осуществляется: 7) Перечень железнодорожных станций с 
указанием номеров таких стрелок, а также работников, которым разрешается их перевод при 
производстве маневров, и порядок перевода стрелок устанавливаются локальным 
нормативным актом владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных путей 
необщего пользования). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10466 В чем должен убедиться перед переводом централизованной 
стрелки обслуживающий её работник? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел I, п.4: Перед переводом 
централизованной стрелки, обслуживающий ее работник должен убедиться (лично или по 
докладу работника, уполномоченного владельцем инфраструктуры (владельцем 
железнодорожных путей необщего пользования) в том, что она не занята железнодорожным 
подвижным составом (фактическое ее свободное состояние), и железнодорожный подвижной 
состав не находится за пределами смежных железнодорожных путей. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10467 Какие стрелки из перечисленных должны при маневрах 
запираться на закладки? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел I, п.6: Работник, переводящий 
стрелки, после каждого перевода стрелки должен убедиться в правильности положения 
остряков по индикации на пульте местного управления или по положению остряков стрелки. 
Нецентрализованные стрелки, кроме расположенных на сортировочных железнодорожных 
путях, железнодорожных путях, где маневровая работа постоянно осуществляется толчками, 
и стрелок, оборудованных шарнирно-коленчатыми замыкателями, должны при маневрах 
запираться на закладки. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10468 Какой вид связи должен быть основным средством передачи 
указаний при маневровой работе? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел I, п.9: Основным средством передачи 
указаний при маневровой работе должна быть радиосвязь. Разрешается подача сигналов при 
маневровой работе ручными сигнальными приборами, а также двухсторонней парковой 
связью. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10470 Кто дает разрешение машинисту маневрового локомотива на 
проследование маневрового светофора с запрещающим 
показанием или погасшим огнем? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел I, п.8: Проследование маневрового 
светофора с запрещающим показанием или погасшим огнем при готовом маршруте 
разрешается по указанию дежурного по железнодорожной станции или работника, 
осуществляющего управление стрелками и светофорами, дежурного стрелочного поста, 
передаваемому ими машинисту маневрового локомотива лично, по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи или через руководителя маневров. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10471 Каким из способов дежурный по станции НЕ может передать 
указание машинисту маневрового локомотива о разрешении 
проследования маневрового светофора с запрещающим 
показанием или погасшим огнем при готовом маршруте? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел I, п.8: Проследование маневрового 
светофора с запрещающим показанием или погасшим огнем при готовом маршруте 
разрешается по указанию дежурного по железнодорожной станции или работника, 
осуществляющего управление стрелками и светофорами, дежурного стрелочного поста, 
передаваемому ими машинисту маневрового локомотива лично, по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи или через руководителя маневров. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10472 Где устанавливается порядок и условия обеспечения 
безопасности при перестановке составов из парка в парк 
через вытяжные пути? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел I, п.11: Порядок и условия 
обеспечения безопасности при перестановке составов из парка в парк по соединительным 
железнодорожным путям или через вытяжные железнодорожные пути устанавливаются в 
техническо-распорядительном акте, а в случае его отсутствия на железнодорожных путях 
необщего пользования – в локальном нормативном акте владельца железнодорожных путей 
необщего пользования. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10473 Как должны производиться маневровые передвижения на 
ремонтных путях вагонных и локомотивных депо? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел I, п.13: Маневровые передвижения на 
ремонтных железнодорожных путях вагонных и локомотивных депо должны производиться 
под наблюдением ответственного работника соответствующего подразделения 
железнодорожного транспорта, осуществляющего ремонтные работы на указанных 
железнодорожных путях. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10474 На путях где имеются вагоны, с которыми производятся 
технические или грузовые операции не допускаются: 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел I, п.14: На железнодорожных путях, 
где имеются вагоны, с которыми производятся технические или грузовые операции, маневры 
толчками не допускаются. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10475 При каких условиях маневровая работа должна производиться 
с особой бдительностью, а в необходимых случаях - с 
пониженной скоростью? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел I, п.14: При неблагоприятных 
условиях погоды (сильный ветер4, туман, метель), а также в темное время суток на 
неосвещаемых железнодорожных путях маневровая работа должна производиться с особой 
бдительностью. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10476 Под руководством кого производится работа хозяйственных 
поездов и специального самоходного подвижного состава на 
путях станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел I, п.15: Работа хозяйственных 
поездов и специального самоходного железнодорожного подвижного состава на 
железнодорожных путях железнодорожной станции производится под руководством 
ответственного работника соответствующего подразделения железнодорожного транспорта. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10477 Кто дает разрешение на передвижение хозяйственных 
поездов и специального самоходного подвижного состава с 
одного пути на другой или в другой район станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел I, п.15: Работа хозяйственных 
поездов и специального самоходного железнодорожного подвижного состава на 
железнодорожных путях железнодорожной станции производится под руководством 
ответственного работника соответствующего подразделения железнодорожного транспорта. 
Их передвижения с одного железнодорожного пути на другой или в другой район 
железнодорожной станции производятся с разрешения лица, распоряжающегося маневрами, 
или дежурного по железнодорожной станции. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10478 Кто осуществляет разъединение и соединение тормозных 
рукавов на станциях? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел I, п.16: Разъединение и соединение 
тормозных рукавов и межвагонных электрических соединений на железнодорожных станциях 
производится работниками пунктов технического обслуживания вагонов или работниками, 
установленными в зависимости от местных условий в техническо-распорядительном акте, а в 
случае его отсутствия на железнодорожных путях необщего пользования – в локальном 
нормативном акте владельца железнодорожных путей необщего пользования. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10479 Кто осуществляет разъединение и соединение тормозных 
рукавов при производстве маневров? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел I, п.16: При производстве маневров, 
разъединение или соединение тормозных рукавов производится составителями поездов, 
помощниками составителей поездов или кондукторами. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10480 Кто осуществляет разъединение и соединение тормозных 
рукавов при отцепке от состава и прицепке к составу 
поездного локомотива? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел I, п.16: Разъединение и соединение 
тормозных рукавов при отцепке от состава и прицепке к составу поездного локомотива 
производит локомотивная бригада, а при обслуживании локомотива машинистом без 
помощника машиниста, выполнение этих операций производится осмотрщиком вагонов. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10481 Кто осуществляет разъединение и соединение тормозных 
рукавов при отцепке от состава и прицепке к составу 
локомотива, обслуживаемого одним машинистом? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел I, п.16: Разъединение и соединение 
тормозных рукавов при отцепке от состава и прицепке к составу поездного локомотива 
производит локомотивная бригада, а при обслуживании локомотива машинистом без 
помощника машиниста, выполнение этих операций производится осмотрщиком вагонов. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10482 Кто НЕ может давать указания на производство маневров на 
станционных путях? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел II, п.18: Маневры на станционных 
железнодорожных путях производятся по указанию только одного работника – дежурного по 
железнодорожной станции, дежурного станционного поста централизации, маневрового 
диспетчера, дежурного по сортировочной горке или парку, а на участках, оборудованных 
диспетчерской централизацией – диспетчера поездного. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10483 Где указывается распределение обязанностей по организации 
маневров на станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел II, п.18: Распределение обязанностей 
по распоряжению маневрами указывается в техническо-распорядительном акте, а в случае 
его отсутствия на железнодорожных путях необщего пользования – в локальном нормативном 
акте владельца железнодорожных путей необщего пользования. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10484 Кто должен руководить движением локомотива, 
производящего маневры с вагонами? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел II, п.18: Движением локомотива 
(специального самоходного подвижного состава), производящего маневры с вагонами, должен 
руководить один работник – руководитель маневров, ответственный за правильное их 
выполнение. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10485 Кто может руководить движением маневрового локомотива на 
сортировочной горке? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел II, п.18: Движение маневрового 
состава на сортировочных горках и путях сортировочного и сортировочно-отправочного парков 
разрешается производить под руководством дежурного по горке, либо работника, 
определяемого владельцем инфраструктуры (владельцем железнодорожных путей необщего 
пользования). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10486 Кто может привлекаться для руководства маневровыми 
передвижениями? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел II, п.18: Для руководства 
маневровыми передвижениями разрешается привлекать начальников железнодорожной 
станции, их заместителей и работников в порядке, установленном локальным нормативным 
актом владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных путей необщего 
пользования). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10487 Как произодятся маневровые передвижения локомотива без 
вагонов, не обслуживаемого составительской бригадой? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел II, п.18: Маневровые передвижения 
локомотива (специального самоходного железнодорожного подвижного состава) без вагонов, 
мотор-вагонного подвижного состава, не обслуживаемого составительской бригадой или 
главным кондуктором, производятся по сигналам светофора в соответствии с планом 
маневровой работы, а случае отсутствия светофоров – по сигналам работника, 
осуществляющего перевод стрелок. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10488 Как произодятся маневровые передвижения локомотива без 
вагонов, не обслуживаемого составительской бригадой в 
случае отсутствия светофоров? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел II, п.18: Маневровые передвижения 
локомотива (специального самоходного железнодорожного подвижного состава) без вагонов, 
мотор-вагонного подвижного состава, не обслуживаемого составительской бригадой или 
главным кондуктором, производятся по сигналам светофора в соответствии с планом 
маневровой работы, а случае отсутствия светофоров – по сигналам работника, 
осуществляющего перевод стрелок. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10489 Кому должно быть доведено задание на маневровую работу 
руководителем маневров? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел II, п. 20: Руководитель маневров 
должен получать задание на маневровую работу только от одного лица, распоряжающегося 
маневрами. Задание на маневровую работу должно быть доведено руководителем маневров 
до каждого работника, участвующего в маневрах. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10490 Кто дает разрешение на передвижение маневрового 
локомотива (с вагонами или без вагонов) из одного 
маневрового района в другой? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел II, п. 21: Передвижение маневрового 
локомотива (с вагонами или без вагонов) из одного маневрового района в другой допускается 
только по разрешению лица, распоряжающегося маневрами, после предварительного 
согласования с лицом, распоряжающимся маневрами, в районе которого предстоит 
передвижение, и с руководителем маневров, работающим в этом районе. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10491 Где обязан находиться в процессе работы руководитель 
маневров в случае отсутствия радиосвязи с машинистом 
локомотива? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п. 26: В процессе работы 
руководитель маневров обязан: 3) находиться в месте, откуда обеспечивается лучшая 
видимость сигналов и маршрута передвижения маневрирующего состава; в случае отсутствия 
радиосвязи с машинистом локомотива (из-за неисправности или отсутствия на локомотиве 
станционной радиосвязи) находиться в месте, откуда обеспечивается видимость ручных 
сигналов машинистом (или его помощником); 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10492 Где запрещено находиться руководителю маневров при 
движении по станционным путям вагонами вперед? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п. 26: В процессе работы 
руководитель маневров обязан: 4) при движении по станционным железнодорожным путям 
вагонами вперед (за исключением надвига железнодорожных подвижных составов на 
сортировочные горки и (или) применения систем, предусмотренных пунктом 18 настоящего 
Порядка) находиться на первой по движению специальной подножке (переходной площадке, 
тамбуре), а при невозможности – идти по междупутью или обочине железнодорожного пути 
впереди осаживаемых вагонов, следить за показаниями маневровых светофоров, 
подаваемыми сигналами, положением стрелок по маршруту, отсутствием препятствий и 
людей на пути; при необходимости – принимать меры к остановке маневрового состава. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10493 Что НЕ обязан делать руководитель маневров при движении 
по станционным путям вагонами вперед, если первый по ходу 
движения вагон не оборудован специальной подножкой 
(переходной площадкой, тамбуром)? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п. 26: В процессе работы 
руководитель маневров обязан: 4) при движении по станционным железнодорожным путям 
вагонами вперед (за исключением надвига железнодорожных подвижных составов на 
сортировочные горки и (или) применения систем, предусмотренных пунктом 18 настоящего 
Порядка) находиться на первой по движению специальной подножке (переходной площадке, 
тамбуре), а при невозможности – идти по междупутью или обочине железнодорожного пути 
впереди осаживаемых вагонов, следить за показаниями маневровых светофоров, 
подаваемыми сигналами, положением стрелок по маршруту, отсутствием препятствий и 
людей на пути; при необходимости – принимать меры к остановке маневрового состава. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10494 Что обязан сделать руководитель маневров при производстве 
маневров в условиях ограниченной видимости? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п. 26: В процессе работы 
руководитель маневров обязан: 5) при производстве маневров в условиях ограниченной и 
недостаточной видимости принимать дополнительные меры для обеспечения безопасности 
движения поездов, в том числе чаще передавать сигналы и указания машинисту по 
радиосвязи; 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10495 Что обязан сделать руководитель маневров при производстве 
маневров в условиях недостаточной видимости? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п. 26: В процессе работы 
руководитель маневров обязан: 5) при производстве маневров в условиях ограниченной и 
недостаточной видимости принимать дополнительные меры для обеспечения безопасности 
движения поездов, в том числе чаще передавать сигналы и указания машинисту по 
радиосвязи; 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10496 Что запрещено при производстве маневров работникам 
составительских и кондукторских бригад в негабаритных и 
опасных местах? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п. 29: При производстве маневров, 
работникам составительских и кондукторских бригад запрещается находиться на специальной 
подножке вагона в негабаритных и опасных местах, перечень которых устанавливается 
локальным нормативным актом владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных 
путей необщего пользования). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10497 Руководитель маневров должен организовать работу так, 
чтобы не допустить выход подвижного состава за: 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п. 27: Руководитель маневров 
должен организовать работу, не допустив выхода железнодорожного подвижного состава за 
предельные столбики (изолирующие стыки или светофоры) противоположного конца 
железнодорожных путей. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10498 Где устанавливается порядок согласования действий 
руководителя маневров с работниками противоположного 
конца парка (путей)? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п. 27: Порядок согласования 
действий руководителя маневров с работниками противоположного конца парка 
(железнодорожных путей), обеспечивающий выполнение указанного требования, 
устанавливается в техническо-распорядительном акте, а в случае его отсутствия на 
железнодорожных путях необщего пользования – в локальном нормативном акте владельца 
железнодорожных путей необщего пользования. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10499 Что НЕ обязана делать локомотивная бригада при 
производстве маневров? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п.33: Локомотивная бригада 
обслуживающая локомотив, мотор-вагонный подвижной состав, бригада, обслуживающая 
специальный самоходный подвижной состав, при производстве маневров обязана: 1) 
выполнять задания на маневровую работу; 2) следить за подаваемыми сигналами, выполнять 
сигналы и указания о передвижениях; 3) следить за людьми, находящимися на 
железнодорожных путях, положением стрелок и расположением железнодорожного 
подвижного состава; 4) обеспечивать порядок безопасного производства маневров и 
сохранность железнодорожного подвижного состава. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10500 Что НЕ является разрешением машинисту локомотива, 
производящего маневры, на приведение локомотива в 
движение? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п.34: Машинист локомотива 
(специального самоходного подвижного состава), производящий маневры с вагонами, не 
вправе приводить в движение локомотив или специальный самоходный железнодорожный 
подвижной состав с вагонами без получения от руководителя маневров указания по 
устройствам технологической железнодорожной электросвязи, сигнала, поданного ручными 
сигнальными приборами, или команды, переданной лично. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10501 Что НЕ является разрешением машинисту специального 
самоходного подвижного состава, производящего маневры, на 
приведение в движение специального самоходного 
подвижного состава? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п.34: Машинист локомотива 
(специального самоходного подвижного состава), производящий маневры с вагонами, не 
вправе приводить в движение локомотив или специальный самоходный железнодорожный 
подвижной состав с вагонами без получения от руководителя маневров указания по 
устройствам технологической железнодорожной электросвязи, сигнала, поданного ручными 
сигнальными приборами, или команды, переданной лично. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10502 Что, кроме указания или сигнала руководителя маневров, 
должен сделать машинист перед выездом на стрелки 
централизованных маневровых маршрутов? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п.34: Кроме получения указания 
(сигнала) руководителя маневров, перед выездом на стрелки централизованных маневровых 
маршрутов, машинист должен убедиться в наличии разрешающего показания маневрового 
светофора, а в случае отсутствия видимости сигнала – через работника, на которого 
возложено управление стрелками и светофорами. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10503 Что, кроме указания или сигнала руководителя маневров, 
должен сделать машинист перед выездом на 
нецентрализованные стрелки? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п.34: Кроме получения указания 
(сигнала) руководителя маневров, перед выездом на стрелки централизованных маневровых 
маршрутов, машинист должен убедиться в наличии разрешающего показания маневрового 
светофора, а в случае отсутствия видимости сигнала – через работника, на которого 
возложено управление стрелками и светофорами. Перед выездом на нецентрализованные 
стрелки машинист должен получить от дежурного стрелочного поста или дежурного по 
железнодорожной станции сигнал или сообщение (полученное по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи или лично) о готовности стрелок для 
маневровых передвижений. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10504 Как дежурный стрелочного поста НЕ передает сигнал 
машинисту о готовности стрелок для маневровых 
передвижений? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п.34: Кроме получения указания 
(сигнала) руководителя маневров, перед выездом на стрелки централизованных маневровых 
маршрутов, машинист должен убедиться в наличии разрешающего показания маневрового 
светофора, а в случае отсутствия видимости сигнала – через работника, на которого 
возложено управление стрелками и светофорами. Перед выездом на нецентрализованные 
стрелки машинист должен получить от дежурного стрелочного поста или дежурного по 
железнодорожной станции сигнал или сообщение (полученное по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи или лично) о готовности стрелок для 
маневровых передвижений. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10505 Что является разрешением для выезда на стрелки на 
станциях с электрической централизацией стрелок и сигналов 
в случаях передачи стрелок с центрального на местное 
управление? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п.34: На железнодорожных 
станциях с электрической централизацией стрелок и светофоров в случаях передачи стрелок 
с центрального на местное управление выезд на стрелки разрешается по указанию или 
сигналу работника, на которого возложен перевод этих стрелок. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10506 Что должны знать локомотивные бригады, работающие со 
сборными поездами, а также выделенные для производства 
маневров? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п.33: Локомотивные бригады, 
обслуживающие локомотивы и работающие со сборными поездами, а также выделенные для 
производства маневровой работы кондуктора и составительские бригады должны знать 
порядок маневровой работы на железнодорожной станции. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10507 Где указывается порядок ознакомления локомотивных и 
составительских бригад и кондукторов с условиями 
маневровой работы? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п.33: Порядок ознакомления 
локомотивных и составительских бригад и кондукторов с условиями маневровой работы, 
устанавливается локальным нормативным актом владельца инфраструктуры (владельца 
железнодорожных путей необщего пользования). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10508 Кто устанавливает порядок ознакомления локомотивных 
бригад, работающих со сборными поездами, а также 
выделенных для производства маневровой работы, 
кондукторов и составительских бригад с условиями 
маневровой работы, указанными в техническо-
распорядительном акте станций? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п.33: Порядок ознакомления 
локомотивных и составительских бригад и кондукторов с условиями маневровой работы, 
устанавливается локальным нормативным актом владельца инфраструктуры (владельца 
железнодорожных путей необщего пользования). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10509 Когда машинисту локомотива, производящего маневры, 
разрешается приводить в движение локомотив для выезда с 
пути, на котором остаются вагоны? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п.34: Машинисту локомотива, 
производящего маневры, не разрешается приводить в движение локомотив для выезда с 
железнодорожного пути, на котором остаются вагоны, без получения сообщения от 
руководителя маневров об их закреплении, переданного по устройствам технологической 
железнодорожной электросвязи, через работника, участвующего в маневрах, или лично. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10510 Каким способом руководитель маневров может передавать 
сообщение о закреплении вагонов машинисту локомотива, 
производящему маневры? А. По устройствам технологической 
железнодорожной электросвязи; Б. Через работника, 
участвующего в маневрах; В. Лично 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п.34: Машинисту локомотива, 
производящего маневры, не разрешается приводить в движение локомотив для выезда с 
железнодорожного пути, на котором остаются вагоны, без получения сообщения от 
руководителя маневров об их закреплении, переданного по устройствам технологической 
железнодорожной электросвязи, через работника, участвующего в маневрах, или лично. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10511 Кто имеет право осуществлять управление локомотивом при 
маневрах? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п.34: Машинисту разрешается 
передавать управление локомотивом помощнику машиниста, имеющему права управления 
локомотивом, или дублеру машиниста под своим наблюдением. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10512 В соответствии с чем могут автоматически управлять 
железнодорожным подвижным составом машинист, 
руководитель маневров? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п.34: Автоматически и (или) 
дистанционно управляемым железнодорожным подвижным составом, в зависимости от 
технического оснащения железнодорожного подвижного состава и железнодорожной станции 
управляет машинист, руководитель маневров или работник в соответствии с порядком, 
установленным локальным нормативным актом владельца инфраструктуры (владельца 
железнодорожных путей необщего пользования). 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10514 Чем НЕ руководствуется машинист одиночного локомотива 
при следовании по станционным путям? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п.35: Машинист при следовании по 
станционным железнодорожным путям руководствуется показаниями маневровых 
светофоров, сигналами или сообщениями дежурного по железнодорожной станции, дежурных 
(операторов) постов централизации, дежурных стрелочных постов, передаваемыми 
машинисту локомотива. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10515 Что обязан сделать машинист, получив поданный ему сигнал, 
а также указания, по радиосвязи или устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п.36: Подаваемые сигналы, а 
также указания, получаемые по устройствам технологической железнодорожной электросвязи, 
машинист обязан подтверждать свистком локомотива или повторением полученного указания 
по устройствам технологической железнодорожной электросвязи. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10516 Что должен сделать машинист, если он не уверен в 
правильности восприятия сигнала или указания, и не знает 
плана маневровой работы? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п.36: Если машинист не уверен в 
правильности восприятия сигнала или указания, либо не знает плана маневровой работы, он 
должен остановиться и выяснить обстановку у уполномоченного лица, руководящего 
маневровыми работами. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10517 Локомотив или маневровый состав находится на пути, с 
которого отправляется пассажирский поезд. До какого 
момента запрещается давать сигналы и указания о 
следовании локомотивов и маневровых составов вслед за 
отправившимся поездом? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п.31: Запрещается давать сигналы 
и указания о следовании локомотивов и маневровых составов по железнодорожному пути, с 
которого отправляется пассажирский поезд (вслед за поездом), до полного освобождения им 
этого железнодорожного пути. Машинистам локомотивов, стоящих на железнодорожном пути, 
занятом пассажирским поездом, запрещается двигаться вслед за отправившимся 
пассажирским поездом впредь до получения сообщения о полном освобождении 
железнодорожного пути. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10518 До какого момента машинистам локомотивов, стоящих на 
пути, занятом пассажирским поездом, запрещается двигаться 
вслед за отправившимся поездом? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п.31: Запрещается давать сигналы 
и указания о следовании локомотивов и маневровых составов по железнодорожному пути, с 
которого отправляется пассажирский поезд (вслед за поездом), до полного освобождения им 
этого железнодорожного пути. Машинистам локомотивов, стоящих на железнодорожном пути, 
занятом пассажирским поездом, запрещается двигаться вслед за отправившимся 
пассажирским поездом впредь до получения сообщения о полном освобождении 
железнодорожного пути. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10519 Как должен устанавливаться подвижной состав на 
станционных путях? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.21: Железнодорожный подвижной состав на станционных 
железнодорожных путях, а также на железнодорожных путях необщего пользования должен 
устанавливаться в пределах длины железнодорожного пути (далее – полезная длина), 
которая ограничена: 1) с одной стороны выходным (маршрутным, маневровым) светофором, с 
другой – изолирующим стыком путевого участка рельсовой цепи – при наличии светофоров и 
электрической изоляции железнодорожного пути; 2) с одной стороны светофором, с другой – 
предельным столбиком – при наличии светофоров и отсутствии электрической изоляции 
железнодорожного пути; 3) предельными столбиками с обеих сторон – при отсутствии 
светофоров и электрической изоляции железнодорожного пути. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10520 Чем НЕ должны быть надежно закреплены от ухода, стоящие 
на станционных путях без локомотива составы поездов, 
вагоны и специальный подвижной состав? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п.6: Запрещается подкладывать под колеса 
железнодорожного подвижного состава для закрепления посторонние предметы и устройства, 
не предусмотренные локальным нормативным актом владельца инфраструктуры (владельца 
железнодорожных путей необщего пользования). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10521 Где приводится порядок закрепления подвижного состава с 
указанием норм закрепления на железнодорожных путях? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п. 22: Порядок закрепления подвижного 
состава с указанием норм закрепления на железнодорожных путях, ответственных за 
выполнение операций по установке и снятию средств закрепления, а также контролирующих 
выполнение указанных операций приводится в локальном нормативном акте владельца 
инфраструктуры (владельца железнодорожных путей необщего пользования). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10522 Что НЕ устанавливает локально нормативный акт в отношении 
порядка закрепления подвижного состава? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п. 22: Порядок закрепления подвижного 
состава с указанием норм закрепления на железнодорожных путях, ответственных за 
выполнение операций по установке и снятию средств закрепления, а также контролирующих 
выполнение указанных операций приводится в локальном нормативном акте владельца 
инфраструктуры (владельца железнодорожных путей необщего пользования). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10523 В соответствии с чем должны закрепляться тормозными 
башмаками до отцепки локомотива составы поездов или 
отдельные вагоны, оставляемые на станционных путях? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п. 22: Порядок закрепления подвижного 
состава с указанием норм закрепления на железнодорожных путях, ответственных за 
выполнение операций по установке и снятию средств закрепления, а также контролирующих 
выполнение указанных операций приводится в локальном нормативном акте владельца 
инфраструктуры (владельца железнодорожных путей необщего пользования). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10524 В течение какого времени разрешается использование 
автотормозов пассажирского поезда при смене локомотивов 
на путях с уклонами, не превышающими 0,0025? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п. 17: На железнодорожных путях с 
уклонами, не превышающими 0,0025, разрешается при смене локомотивов пассажирских 
поездов использовать для закрепления железнодорожного подвижного состава 
автоматические тормоза поезда в течение не более 15 минут. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10525 Что запрещается делать машинистам прибывающих на 
станцию поездов, не получившим сообщения о закреплении 
состава? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п.18: Машинистам поездов, прибывших на 
железнодорожную станцию, запрещается отцеплять локомотив от железнодорожного 
подвижного состава, не получив сообщения о его закреплении в соответствии с нормами, 
установленными в локальном нормативном акте владельца инфраструктуры (владельца 
железнодорожных путей необщего пользования). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10526 Где указывается порядок передачи машинистам прибывающих 
поездов сообщения о закреплении составов? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п.18: Машинистам поездов, прибывших на 
железнодорожную станцию, запрещается отцеплять локомотив от железнодорожного 
подвижного состава, не получив сообщения о его закреплении в соответствии с нормами, 
установленными в локальном нормативном акте владельца инфраструктуры (владельца 
железнодорожных путей необщего пользования). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10527 Что обязан сделать машинист перед отцепкой локомотива от 
поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п.18: Перед отцепкой локомотива от поезда 
или группы закрепляемого железнодорожного подвижного состава машинист обязан 
затормозить железнодорожный подвижной состав автоматическими тормозами. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10528 Как должно производится закрепление вагонов, прибывших на 
станцию для длительной стоянки? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п.21: Закрепление железнодорожного 
подвижного состава, оставляемого на путях для длительной (более 24 ч) стоянки должно 
производиться с накатом колес на тормозные башмаки или с использованием стационарных 
средств закрепления. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10529 Кто НЕ проверяет правильность и надежность закрепления 
вагонов, прибывших на станцию для длительной стоянки? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п.21: Правильность и надежность 
закрепления на тормозные башмаки проверяются начальником железнодорожной станции, его 
заместителем, дежурным по железнодорожной станции или работником, указанным в 
локальном нормативном акте владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных путей 
необщего пользования). 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10531 Где указываются нормы, в соответствии с которыми 
происходит закрепление грузовых поездов на промежуточных 
станциях при временном оставлении их без локомотива? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п.1: Железнодорожный подвижной состав, 
оставляемый на станционных железнодорожных путях, а также на железнодорожных путях 
необщего пользования без локомотива, закрепляется от самопроизвольного движения 
тормозными башмаками, стояночными тормозами (ручным или автоматическим1) или 
стационарными средствами закрепления до отцепки локомотива в соответствии с 
Инструкцией по организации движения поездов и маневровой работе на железнодорожном 
транспорте Российской Федерации, содержащейся в приложении № 2 к Правилам 
технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации, утвержденным настоящим 
Приказом (далее – Инструкция), по нормам, предусмотренным в локальном нормативном акте 
владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных путей необщего пользования), 
рекомендуемые образцы которого приведены в приложении № 21 к Инструкции, (далее – 
техническо-распорядительный акт) а в случае отсутствия железнодорожных станций на 
железнодорожных путях необщего пользования – в соответствии с локальным нормативным 
актом владельца железнодорожных путей необщего пользования. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10532 Как производятся маневры на станционных путях, 
расположенных на уклонах, где создается опасность ухода 
подвижного состава на перегон и маршруты следования 
поездов? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, п.10: Маневры на станционных 
железнодорожных путях, расположенных на уклонах, где создается опасность 
самопроизвольного движения железнодорожного подвижного состава на перегон и маршруты 
следования поездов, производятся с постановкой локомотива со стороны спуска с 
включением и опробованием автотормозов вагонов. При невозможности постановки 
локомотива со стороны спуска маневры на таких железнодорожных путях должны 
производиться путем осаживания, а автотормоза вагонов должны быть включены и 
опробованы. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10533 Как производятся маневры на станционных путях, 
расположенных на уклонах, где создается опасность ухода 
подвижного состава на перегон и маршруты следования 
поездов, и нет возможности постановки локомотива со 
стороны спуска? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, п.10: Маневры на станционных 
железнодорожных путях, расположенных на уклонах, где создается опасность 
самопроизвольного движения железнодорожного подвижного состава на перегон и маршруты 
следования поездов, производятся с постановкой локомотива со стороны спуска с 
включением и опробованием автотормозов вагонов. При невозможности постановки 
локомотива со стороны спуска маневры на таких железнодорожных путях должны 
производиться путем осаживания, а автотормоза вагонов должны быть включены и 
опробованы. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10534 Где указывается порядок производства маневров, 
обеспечивающий безопасность движения на станциях, 
имеющих пути, расположенные на уклонах, где создается 
опасность ухода подвижного состава на перегон и маршруты 
следования поездов? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, п.11: Порядок и условия обеспечения 
безопасности при перестановке составов из парка в парк по соединительным 
железнодорожным путям или через вытяжные железнодорожные пути устанавливаются в 
техническо-распорядительном акте, а в случае его отсутствия на железнодорожных путях 
необщего пользования – в локальном нормативном акте владельца железнодорожных путей 
необщего пользования. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10535 Что должно соблюдаться при производстве маневров на 
путях, расположенных на уклонах? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, п.10: При производстве маневров на 
железнодорожных путях, расположенных на уклонах, должны соблюдаться меры 
предосторожности, исключающие возможность столкновений с железнодорожным подвижным 
составом, а также самопроизвольного движения вагонов за пределы полезной длины 
железнодорожного пути. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10536 Где указывается перечень районов и путей, расположенных на 
уклонах, где при маневрах создается опасность ухода 
подвижного состава? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, п.10: Перечень маневровых районов и 
железнодорожных путей, расположенных на уклонах, где при маневрах создается опасность 
самопроизвольного движения железнодорожного подвижного состава, а также 
дополнительные меры по обеспечению безопасности движения поездов, которые должны 
соблюдаться в этих районах при маневрах, указываются в техническо-распорядительном акте, 
а в случае его отсутствия на железнодорожных путях необщего пользования – в локальном 
нормативном акте владельца железнодорожных путей необщего пользования. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10537 Где указываются дополнительные меры по обеспечению 
безопасности движения, которые должны соблюдаться в 
районах, расположенных на уклонах, где при маневрах 
создается опасность ухода подвижного состава? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, п.10: Перечень маневровых районов и 
железнодорожных путей, расположенных на уклонах, где при маневрах создается опасность 
самопроизвольного движения железнодорожного подвижного состава, а также 
дополнительные меры по обеспечению безопасности движения поездов, которые должны 
соблюдаться в этих районах при маневрах, указываются в техническо-распорядительном акте, 
а в случае его отсутствия на железнодорожных путях необщего пользования – в локальном 
нормативном акте владельца железнодорожных путей необщего пользования. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10538 Состав поезда оставляется на промежуточной станции без 
локомотива. Для обеспечения прохода пассажиров состав 
расцепляется и разъединяется. Как закрепляется каждая 
часть этого состава? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п.19: В случаях, когда состав поезда или 
группа вагонов, оставляемых без локомотива, расцепляется и разъединяется для 
обеспечения прохода пассажиров, каждая часть такого железнодорожного подвижного 
состава должна закрепляться тормозными башмаками в соответствии с нормой, которая 
соответствует фактическому профилю того отрезка железнодорожного пути, где будет стоять 
расцепленная часть железнодорожного подвижного состава. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10539 Кто руководит и контролирует закрепление составов поездов 
на главных и приемо-отправочных путях станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п.24: При выполнении операций по 
закреплению железнодорожного подвижного состава на станционных железнодорожных путях 
должны соблюдаться следующие основные положения, обеспечивающие взаимный контроль 
работников: 1) при закреплении составов поездов: а) на главных и приемоотправочных 
железнодорожных путях руководит и контролирует закрепление дежурный по 
железнодорожной станции, а в отдельных маневровых районах – маневровый диспетчер. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10540 Кто руководит и контролирует закрепление составов поездов в 
отдельных маневровых районах станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п.24: При выполнении операций по 
закреплению железнодорожного подвижного состава на станционных железнодорожных путях 
должны соблюдаться следующие основные положения, обеспечивающие взаимный контроль 
работников: 1) при закреплении составов поездов: а) на главных и приемоотправочных 
железнодорожных путях руководит и контролирует закрепление дежурный по 
железнодорожной станции, а в отдельных маневровых районах – маневровый диспетчер. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10541 Когда дежурный по станции может разрешить отцепку 
локомотива от состава при выполнении операций закрепления 
на станционных путях? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п.24: При выполнении операций по 
закреплению железнодорожного подвижного состава на станционных железнодорожных путях 
должны соблюдаться следующие основные положения, обеспечивающие взаимный контроль 
работников: 1) при закреплении составов поездов: б) дежурному по железнодорожной станции 
разрешается дать указание на отцепку локомотива на основании доклада исполнителя о 
закреплении подвижного состава или после личного убеждения в правильности закрепления 
подвижного состава. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10542 Когда машинисту разрешается отцеплять локомотив от 
состава? А. После разрешения дежурного по станции, 
переданного по установленным средствам технологической 
железнодорожной электросвязи; Б. После разрешения 
дежурного по станции, переданного через уполномоченного 
работника станции, производящего закрепление; В. После 
разрешения дежурного по станции, переданного лично 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п.24: При выполнении операций по 
закреплению железнодорожного подвижного состава на станционных железнодорожных путях 
должны соблюдаться следующие основные положения, обеспечивающие взаимный контроль 
работников: 1) при закреплении составов поездов: в) машинисту поездного локомотива 
запрещается отцеплять локомотив от состава без разрешения дежурного по 
железнодорожной станции, переданного по установленным средствам технологической 
железнодорожной электросвязи, а также через уполномоченного работника железнодорожной 
станции, производящего закрепление, или лично. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10543 Когда дежурный по станции может дать указание об изъятии 
тормозных башмаков? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п.24: При выполнении операций по 
закреплению железнодорожного подвижного состава на станционных железнодорожных путях 
должны соблюдаться следующие основные положения, обеспечивающие взаимный контроль 
работников: 1) при закреплении составов поездов: д) дежурному по железнодорожной станции 
разрешается дать указание об изъятии тормозных башмаков только после убеждения в 
фактической прицепке локомотива к железнодорожному подвижному составу по докладу 
машиниста по установленным средствам технологической железнодорожной электросвязи 
или через работника железнодорожной станции. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10544 С какой скоростью производятся маневры при следовании по 
свободным путям одиночных локомотивов? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел IV, п.37: Маневры производятся со 
скоростью не более: 1) 60 км/ч – при следовании по свободным железнодорожным путям 
одиночных локомотивов (мотор-вагонного подвижного состава без пассажиров) и локомотивов 
с вагонами, прицепленными сзади, с включенными и опробованными автотормозами 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10545 С какой скоростью производятся маневры при следовании по 
свободным путям локомотивов с вагонами, прицепленными 
сзади, с включенными и опробованными автотормозами? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел IV, п.37: Маневры производятся со 
скоростью не более: 1) 60 км/ч – при следовании по свободным железнодорожным путям 
одиночных локомотивов (мотор-вагонного подвижного состава без пассажиров) и локомотивов 
с вагонами, прицепленными сзади, с включенными и опробованными автотормозами 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10546 С какой скоростью производятся маневры при движении 
локомотива с вагонами, прицепленными сзади? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел IV, п.37: Маневры производятся со 
скоростью не более: 2) 40 км/ч – при движении локомотива с вагонами, прицепленными сзади, 
а также при следовании одиночного специального самоходного железнодорожного 
подвижного состава по свободным железнодорожным путям 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10547 С какой скоростью производятся маневры при следовании 
одиночного специального самоходного подвижного состава по 
свободным путям? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел IV, п.37: Маневры производятся со 
скоростью не более: 2) 40 км/ч – при движении локомотива с вагонами, прицепленными сзади, 
а также при следовании одиночного специального самоходного железнодорожного 
подвижного состава по свободным железнодорожным путям 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10548 С какой скоростью должны производиться маневры при 
движении вагонами вперед по свободным путям? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел IV, п.37: Маневры производятся со 
скоростью не более: 3) 25 км/ч – при движении вагонами вперед по свободным 
железнодорожным путям, а также восстановительных и пожарных поездов. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10549 С какой скоростью должны производиться маневры при 
движении восстановительных и пожарных поездов? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел IV, п.37: Маневры производятся со 
скоростью не более: 3) 25 км/ч – при движении вагонами вперед по свободным 
железнодорожным путям, а также восстановительных и пожарных поездов. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10550 С какой скоростью должны производиться маневры при 
движении с вагонами, занятыми людьми? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел IV, п.37: Маневры производятся со 
скоростью не более: 4) 15 км/ч – при движении с вагонами, занятыми людьми, проводниками и 
командами, сопровождающими грузы, а также с негабаритными грузами боковой и нижней 
негабаритности 4-й, 5-й и 6-й степеней. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10551 С какой скоростью должны производиться маневры с 
негабаритными грузами боковой и нижней негабаритности 4-й, 
5-й и 6-й степеней? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел IV, п.37: Маневры производятся со 
скоростью не более: 4) 15 км/ч – при движении с вагонами, занятыми людьми, проводниками и 
командами, сопровождающими грузы, а также с негабаритными грузами боковой и нижней 
негабаритности 4-й, 5-й и 6-й степеней. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10552 Какая скорость должна быть при соединении отцепов или при 
маневрах толчками? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел IV, п.37: Маневры производятся со 
скоростью не более: 5) 5 км/ч – при соединении отцепов в том числе при маневрах толчками. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10553 С какой скоростью должны производиться маневры при 
маневрах толчками? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел IV, п.37: Маневры производятся со 
скоростью не более: 5) 5 км/ч – при соединении отцепов в том числе при маневрах толчками. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10554 С какой скоростью должны производиться маневры при 
подходе отцепа вагонов к другому отцепу? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел IV, п.37: Маневры производятся со 
скоростью не более: 5) 5 км/ч – при соединении отцепов в том числе при маневрах толчками. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10555 С какой скоростью должны производиться маневры при 
подходе локомотива к вагонам? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел IV, п.37: Маневры производятся со 
скоростью не более: 5) 5 км/ч – при соединении отцепов в том числе при маневрах 
толчками;6) 3 км/ч – при подходе локомотива (с вагонами или без них) к вагонам, при 
сцеплении вагонов, при наличии штемпеля «Не спускать с горки» в их перевозочных 
документах, вагонов и специального железнодорожного подвижного состава, на которые 
нанесен трафарет «с горки не спускать», с вагонами или с локомотивом при подходе отцепов 
с вагонами, имеющими отметку в документах «спускать с горки осторожно», с опасными 
грузами класса 1 (ВМ), с проводниками, вагонам с живностью, а на железнодорожных путях 
необщего пользования при проследовании вагонами вперед негабаритных мест и опасных зон 
и при постановке вагонов на вагоноопрокидыватель. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10556 С какой скоростью должны производиться маневры при 
подходе локомотива с вагонами к вагонам? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел IV, п.37: Маневры производятся со 
скоростью не более: 5) 5 км/ч – при соединении отцепов в том числе при маневрах 
толчками;6) 3 км/ч – при подходе локомотива (с вагонами или без них) к вагонам, при 
сцеплении вагонов, при наличии штемпеля «Не спускать с горки» в их перевозочных 
документах, вагонов и специального железнодорожного подвижного состава, на которые 
нанесен трафарет «с горки не спускать», с вагонами или с локомотивом при подходе отцепов 
с вагонами, имеющими отметку в документах «спускать с горки осторожно», с опасными 
грузами класса 1 (ВМ), с проводниками, вагонам с живностью, а на железнодорожных путях 
необщего пользования при проследовании вагонами вперед негабаритных мест и опасных зон 
и при постановке вагонов на вагоноопрокидыватель. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10557 Где, в зависимости от конструкции весов, устанавливается 
скорость передвижения подвижного состава по вагонным 
весам? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел IV, п.38: Скорость передвижения 
железнодорожного подвижного состава по вагонным весам зависит от конструкции весов и 
должна соответствовать эксплуатационной документации. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10558 При каком дополнительном условии может проводиться 
движение маневровых составов и одиночных локомотивов со 
скоростями 60, 40 и 25 км/час? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел IV, п.41: Движение маневровых 
составов и одиночных локомотивов со скоростями 60, 40 и 25 км/час разрешается 
производить в случаях, когда машинист предупрежден о свободности железнодорожного пути. 
Если машинист не извещен о свободности железнодорожного пути, то он должен следовать с 
особой бдительностью и скоростью, которая обеспечила бы своевременную остановку при 
появлении препятствия для дальнейшего движения. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10559 Как должен следовать машинист маневрового состава или 
одиночного локомотива, если он не извещен о свободности 
пути? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел IV, п.41: Движение маневровых 
составов и одиночных локомотивов со скоростями 60, 40 и 25 км/час разрешается 
производить в случаях, когда машинист предупрежден о свободности железнодорожного пути. 
Если машинист не извещен о свободности железнодорожного пути, то он должен следовать с 
особой бдительностью и скоростью, которая обеспечила бы своевременную остановку при 
появлении препятствия для дальнейшего движения. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10560 С какой скоростью производится сцепление вагонов, имеющих 
в перевозочных документах штемпель "Не спускать с горки", с 
другими вагонами? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел IV, п.37: Маневры производятся со 
скоростью не более: 5) 5 км/ч – при соединении отцепов в том числе при маневрах 
толчками;6) 3 км/ч – при подходе локомотива (с вагонами или без них) к вагонам, при 
сцеплении вагонов, при наличии штемпеля «Не спускать с горки» в их перевозочных 
документах, вагонов и специального железнодорожного подвижного состава, на которые 
нанесен трафарет «с горки не спускать», с вагонами или с локомотивом при подходе отцепов 
с вагонами, имеющими отметку в документах «спускать с горки осторожно», с опасными 
грузами класса 1 (ВМ), с проводниками, вагонам с живностью, а на железнодорожных путях 
необщего пользования при проследовании вагонами вперед негабаритных мест и опасных зон 
и при постановке вагонов на вагоноопрокидыватель. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10561 С какой скоростью производится сцепление локомотива с 
вагонами, имеющими в перевозочных документах штемпель 
"Не спускать с горки"? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел IV, п.37: Маневры производятся со 
скоростью не более: 6) 3 км/ч – при подходе локомотива (с вагонами или без них) к вагонам, 
при сцеплении вагонов, при наличии штемпеля «Не спускать с горки» в их перевозочных 
документах, вагонов и специального железнодорожного подвижного состава, на которые 
нанесен трафарет «с горки не спускать», с вагонами или с локомотивом при подходе отцепов 
с вагонами, имеющими отметку в документах «спускать с горки осторожно», с опасными 
грузами класса 1 (ВМ), с проводниками, вагонам с живностью, а на железнодорожных путях 
необщего пользования при проследовании вагонами вперед негабаритных мест и опасных зон 
и при постановке вагонов на вагоноопрокидыватель. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10562 С какой скоростью производится сцепление вагонов, имеющих 
трафарет "С горки не спускать", с другими вагонами? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел IV, п.37: Маневры производятся со 
скоростью не более: 6) 3 км/ч – при подходе локомотива (с вагонами или без них) к вагонам, 
при сцеплении вагонов, при наличии штемпеля «Не спускать с горки» в их перевозочных 
документах, вагонов и специального железнодорожного подвижного состава, на которые 
нанесен трафарет «с горки не спускать», с вагонами или с локомотивом при подходе отцепов 
с вагонами, имеющими отметку в документах «спускать с горки осторожно», с опасными 
грузами класса 1 (ВМ), с проводниками, вагонам с живностью, а на железнодорожных путях 
необщего пользования при проследовании вагонами вперед негабаритных мест и опасных зон 
и при постановке вагонов на вагоноопрокидыватель. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10563 С какой скоростью производится соединение локомотива с 
вагонами, имеющими трафарет "С горки не спускать"? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел IV, п.37: Маневры производятся со 
скоростью не более: 6) 3 км/ч – при подходе локомотива (с вагонами или без них) к вагонам, 
при сцеплении вагонов, при наличии штемпеля «Не спускать с горки» в их перевозочных 
документах, вагонов и специального железнодорожного подвижного состава, на которые 
нанесен трафарет «с горки не спускать», с вагонами или с локомотивом при подходе отцепов 
с вагонами, имеющими отметку в документах «спускать с горки осторожно», с опасными 
грузами класса 1 (ВМ), с проводниками, вагонам с живностью, а на железнодорожных путях 
необщего пользования при проследовании вагонами вперед негабаритных мест и опасных зон 
и при постановке вагонов на вагоноопрокидыватель. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10564 С какой скоростью производится соединение специального 
подвижного состава, имеющего трафарет "С горки не 
спускать", при сцеплении с другими вагонами? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел IV, п.37: Маневры производятся со 
скоростью не более: 6) 3 км/ч – при подходе локомотива (с вагонами или без них) к вагонам, 
при сцеплении вагонов, при наличии штемпеля «Не спускать с горки» в их перевозочных 
документах, вагонов и специального железнодорожного подвижного состава, на которые 
нанесен трафарет «с горки не спускать», с вагонами или с локомотивом при подходе отцепов 
с вагонами, имеющими отметку в документах «спускать с горки осторожно», с опасными 
грузами класса 1 (ВМ), с проводниками, вагонам с живностью, а на железнодорожных путях 
необщего пользования при проследовании вагонами вперед негабаритных мест и опасных зон 
и при постановке вагонов на вагоноопрокидыватель. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10565 С какой скоростью производится соединение локомотива со 
специальным подвижным составом, имеющим трафарет "С 
горки не спускать"? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел IV, п.37: Маневры производятся со 
скоростью не более: 6) 3 км/ч – при подходе локомотива (с вагонами или без них) к вагонам, 
при сцеплении вагонов, при наличии штемпеля «Не спускать с горки» в их перевозочных 
документах, вагонов и специального железнодорожного подвижного состава, на которые 
нанесен трафарет «с горки не спускать», с вагонами или с локомотивом при подходе отцепов 
с вагонами, имеющими отметку в документах «спускать с горки осторожно», с опасными 
грузами класса 1 (ВМ), с проводниками, вагонам с живностью, а на железнодорожных путях 
необщего пользования при проследовании вагонами вперед негабаритных мест и опасных зон 
и при постановке вагонов на вагоноопрокидыватель. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10566 Какие требования предъявляются к тормозным башмакам? А. 
Полоз тормозного башмака должен быть не замаслен; Б. 
Тормозные башмаки должны быть окрашены в цвет, при 
котором они более заметны; В. Тормозные башмаки должны 
иметь установленное клеймо 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п.4: Запрещается применять для 
закрепления железнодорожного подвижного состава, торможения вагонов и в качестве 
охранных неисправные тормозные башмаки, тормозные башмаки, не имеющие установленной 
маркировки (клеймения) или имеющие маркировку (клеймение), которую невозможно 
прочесть, с обледенелым или замасленным (замазученным) полозом (подошвой), а также не 
окрашенные тормозные башмаки при их использовании для закрепления или в качестве 
охранных. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10567 Где должны храниться тормозные башмаки? ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п.3: Тормозные башмаки маркируются и 
хранятся в местах, установленных локальным нормативным актом владельца инфраструктуры 
(владельца железнодорожных путей необщего пользования), где обеспечивается их 
сохранность. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10568 При каких условиях допускаются маневры с выходом состава 
за границу станции на перегон на однопутных участках? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел V, п.43: Не допускаются маневры с 
выходом состава за границу железнодорожной станции на перегон на однопутных и по 
неправильному железнодорожному пути на двухпутных участках без согласия диспетчера 
поездного и дежурного по железнодорожной станции смежной станции и без установленного 
разрешения, выдаваемого машинисту. Маневры с выходом состава за границу 
железнодорожной станции по правильному железнодорожному пути на двухпутных участках 
допускаются с согласия диспетчера поездного по устному разрешению дежурного по 
железнодорожной станции. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10569 При каких условиях допускаются маневры с выходом состава 
за границу станции на перегон по неправильному пути на 
двухпутных участках? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел V, 43: Не допускаются маневры с 
выходом состава за границу железнодорожной станции на перегон на однопутных и по 
неправильному железнодорожному пути на двухпутных участках без согласия диспетчера 
поездного и дежурного по железнодорожной станции смежной станции и без установленного 
разрешения, выдаваемого машинисту. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10570 При каком из перечисленных условий допускаются маневры с 
выходом состава за границу станции по правильному пути на 
двухпутных участках? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел V, п.43: Не допускаются маневры с 
выходом состава за границу железнодорожной станции на перегон на однопутных и по 
неправильному железнодорожному пути на двухпутных участках без согласия диспетчера 
поездного и дежурного по железнодорожной станции смежной станции и без установленного 
разрешения, выдаваемого машинисту. Маневры с выходом состава за границу 
железнодорожной станции по правильному железнодорожному пути на двухпутных участках 
допускаются с согласия диспетчера поездного по устному разрешению дежурного по 
железнодорожной станции. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10571 Что служит разрешением на выезд маневрирующего состава 
за границу станции на однопутном перегоне при 
автоматической блокировке? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел V, п.43: Разрешением на выезд 
маневрирующего состава за границу железнодорожной станции на однопутном перегоне 
является: 1) ключ-жезл, выдаваемый машинисту маневрового локомотива перед открытием 
соответствующего выходного светофора, при автоматической блокировке или автоматической 
локомотивной сигнализации, применяемой как самостоятельная система интервального 
регулирования движения поездов. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10572 Как будут осуществляться повторные выезды маневрового 
состава за границу станции на однопутный перегон, 
оборудованный автоблокировкой, при наличии у машиниста 
ключа-жезла? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел V, п.43: Разрешением на выезд 
маневрирующего состава за границу железнодорожной станции на однопутном перегоне 
является: 1) ключ-жезл, выдаваемый машинисту маневрового локомотива перед открытием 
соответствующего выходного светофора, при автоматической блокировке или автоматической 
локомотивной сигнализации, применяемой как самостоятельная система интервального 
регулирования движения поездов. После первого выезда маневрового состава за границу 
железнодорожной станции по открытому выходному светофору и ключу-жезлу, повторные 
выезды на перегон при наличии у машиниста ключа-жезла осуществляются без открытия 
выходного светофора. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10573 Как осуществляется выезд маневрирующего состава за 
границу станции на участках, оборудованных автоматической 
блокировкой или автоматической локомотивной 
сигнализацией, применяемой как самостоятельная система 
интервального регулирования движения поездов, если на 
станциях имеются специальные маневровые светофоры, 
связанные с путевыми светофорами? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел V, п.43: На участках, оборудованных 
автоматической блокировкой или автоматической локомотивной сигнализацией, применяемой 
как самостоятельная система интервального регулирования движения поездов, где на 
железнодорожных станциях имеются специальные маневровые светофоры, связанные с 
путевыми светофорами, выезд маневрирующего состава за границу железнодорожной 
станции производится при разрешающем показании этого маневрового светофора. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10574 Что выдается машинисту маневрового локомотива для 
маневров с выездом за границу станции при отсутствии ключа-
жезла или специального маневрового светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел V, п.43: При отсутствии ключа-жезла 
или специального маневрового светофора для маневров с выездом за границу 
железнодорожной станции машинисту маневрового локомотива выдается разрешение на 
бланке ДУ-50 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10575 Что служит разрешением на выезд маневрирующего состава 
за границу станции на однопутном перегоне при 
полуавтоматической блокировке при отсутствии ключа-жезла? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел V, п.43: Разрешением на выезд 
маневрирующего состава за границу железнодорожной станции на однопутном перегоне 
является: 2) ключ-жезл данного перегона, а при его отсутствии – разрешение на бланке ДУ-50 
при полуавтоматической блокировке 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10576 Что является разрешением на выезд маневрирующего состава 
за границу станции на однопутном перегоне при 
полуавтоматической блокировке при отсутствии ключа-жезла? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел V, п.43: Разрешением на выезд 
маневрирующего состава за границу железнодорожной станции на однопутном перегоне 
является: 2) ключ-жезл данного перегона, а при его отсутствии – разрешение на бланке ДУ-50 
при полуавтоматической блокировке 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10577 Что является разрешением на выезд маневрирующего состава 
за границу станции на однопутном перегоне при 
электрожезловой системе? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел V, п.43: Разрешением на выезд 
маневрирующего состава за границу железнодорожной станции на однопутном перегоне 
является: 3) жезл или ключ-жезл данного перегона при электрожезловой системе 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10578 Что является разрешением на выезд маневрирующего состава 
за границу станции на однопутном перегоне при телефонной 
связи? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел V, п.44: Выезд маневрового состава 
за границу железнодорожной станции на однопутный перегон с выдачей машинисту 
разрешения на бланке ДУ-50 осуществляется по разрешению диспетчера поездного, 
передаваемому одновременно дежурным по железнодорожным станциям, ограничивающим 
перегон, без закрытия основных систем интервального регулирования движения поездов. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10579 Что выдается машинисту при необходимости выезда 
маневрового состава за границу станции по неправильному 
пути двухпутного перегона, оборудованного односторонней 
автоблокировкой? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел V, п.45: При необходимости выезда 
маневрового состава за границу железнодорожной станции по неправильному 
железнодорожному пути двухпутного или одному из железнодорожных путей многопутного 
перегона, не оборудованного двусторонней автоматической блокировкой, действие 
автоматической блокировки по этому железнодорожному пути перегона закрывается. После 
закрытия автоматической блокировки выезд маневрового состава за границу 
железнодорожной станции осуществляется с выдачей машинисту локомотива разрешения на 
бланке ДУ-50 при этом в отметке, производимой наверху, добавляются слова «по 
неправильному пути». 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10580 Каким подвижным составом не допускается занимать 
предохранительные тупики? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел V, п.46: Не допускается занимать 
улавливающие тупики любым железнодорожным подвижным составом, а предохранительные 
тупики – пассажирскими и грузовыми вагонами, занятыми людьми, и грузовыми вагонами с 
опасными грузами. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10581 Кто дает разрешение на выезд на станционные пути 
маневровых локомотивов или составов из районов, не 
обслуживаемых дежурными стрелочных постов? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел VII, п.61: Запрещается выезд на 
станционные железнодорожные пути маневровых локомотивов или составов из районов, не 
обслуживаемых дежурными стрелочных постов, без разрешения дежурного по 
железнодорожной станции (дежурного поста централизации). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10582 В каком документе устанавливается порядок выезда 
маневровых локомотивов из районов, не обслуживаемых 
дежурными стрелочными постов? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел VII, п.61: Запрещается выезд на 
станционные железнодорожные пути маневровых локомотивов или составов из районов, не 
обслуживаемых дежурными стрелочных постов, без разрешения дежурного по 
железнодорожной станции (дежурного поста централизации). Порядок выезда маневровых 
локомотивов из таких районов устанавливается в техническо-распорядительном акте, а в 
случае его отсутствия на железнодорожных путях необщего пользования – в локальном 
нормативном акте владельца железнодорожных путей необщего пользования. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10583 В каких случаях на поезда НЕ выдаются письменные 
предупреждения? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №15, п.1: В случаях, когда при следовании 
поездов необходимо обеспечить особую бдительность локомотивных бригад и предупредить 
их о производстве работ, на поезда передаются предупреждения. Предупреждения 
передаются: 1) при неисправности железнодорожного пути, устройств железнодорожной 
автоматики и телемеханики, связи, контактной сети, переездной сигнализации, искусственных 
сооружений, а также при производстве ремонтных и строительных работ, требующих 
уменьшения скорости или остановки в пути; 2) при вводе в действие новых видов систем 
интервального регулирования, изменении схем организации связи, а также при включении 
новых, перемещении или упразднении существующих светофоров; 3) при неисправности 
путевых устройств автоматической локомотивной сигнализации; 4) при отправлении поезда с 
грузами, выходящими за пределы габарита погрузки, когда при следовании этого поезда 
необходимо снижать скорость или соблюдать особые условия; 5) при работе на двухпутном 
перегоне специального железнодорожного подвижного состава, требующего ограничение 
скорости по смежному железнодорожному пути; 6) при постановке в поезд железнодорожного 
подвижного состава, у которого отсутствует возможность следования со скоростью, 
установленной для данного участка; 7) при работе съемных подвижных единиц, а также при 
перевозке на путевых вагончиках тяжелых грузов; 8) в случаях, не перечисленных в 
подпунктах 1 – 7 настоящего пункта, когда требуется уменьшение скорости или остановка 
поезда в пути. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10584 Какой вид предупреждений НЕ существует? ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №15, п.1: Предупреждения подразделяются на: 1) 
действующие с момента установления до момента отмены, когда у соответствующего 
руководителя по условиям производства работ отсутствует возможность определения точного 
срока их окончания; 2) действующие в течение определенного устанавливаемого 
руководителем работ срока, указываемого в заявке на назначение предупреждения; 3) 
назначаемые для отдельных поездов с особыми условиями пропуска, при назначении не 
предусмотренных расписанием остановок. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10585 Где выдаются предупреждения? ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №15, п.10: Передача предупреждений на поезд 
производится на раздельных пунктах. Отправлять поезда без передачи действующих 
предупреждений запрещено. Перечень раздельных пунктов передачи предупреждений на 
поезда устанавливается локальным нормативным актом владельца инфраструктуры 
(владельца железнодорожных путей необщего пользования). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10586 На бланке какой формы пишутся предупреждения, 
выдаваемые на поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №15, п.12: При отсутствии автоматизированной 
системы в пунктах передачи предупреждения формируются на бланке ДУ-61 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10589 Кому выдается предупреждение при следовании поезда 
двойной тягой? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №15, п. 13: При следовании поезда двойной тягой 
предупреждение передается локомотивной бригаде ведущего локомотива, который ставит в 
известность локомотивную бригаду второго локомотива о наличии предупреждения. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10590 Кому выдается предупреждение при следовании поезда с 
подталкивающим локомотивом? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №15, п. 13: При следовании поезда с 
подталкивающим локомотивом предупреждения передаются также локомотивной бригаде 
подталкивающего локомотива. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10591 Что записывается в графе 1 бланка предупреждений ф.ДУ-61? ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №27 графа 2: "Место действия предупреждения 
(км, пикет,железнодорожная станция)" 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10592 Что записывается в графе 2 бланка предупреждений ф.ДУ-61? ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №27 графа 2: "Время действия предупреждения" 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10593 С какой скоростью должен проследовать поезд место работ 
ранее или позднее указанного в предупреждении срока и 
отсутствии на путях сигналов уменьшения скорости или 
остановки? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №15, п.18: При прохождении места работ ранее 
или позднее указанного в предупреждении срока и отсутствии на железнодорожных путях 
сигналов уменьшения скорости или остановки скорость следования поезда не снижается. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10594 Как может быть передано машинисту локомотива 
уведомление об окончании работ ранее срока, указанного в 
предупреждении? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №15, п.18: Уведомление об окончании работ 
ранее срока, указанного в предупреждении, или о повышении установленной 
предупреждением скорости разрешается передавать локомотивной бригаде по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи, указанием диспетчера поездного (или через 
автоматизированную систему). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10595 Как может быть передано машинисту локомотива 
уведомление о повышении установленной предупреждением 
скорости, если предупреждение было установлено на 
определенный срок? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №15, п.18: Уведомление об окончании работ 
ранее срока, указанного в предупреждении, или о повышении установленной 
предупреждением скорости разрешается передавать локомотивной бригаде по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи, указанием диспетчера поездного (или через 
автоматизированную систему). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10596 Что должен делать и как следовать машинист локомотива 
(мотор-вагонного поезда), следующего по перегону, при 
обнаружении им неисправности пути, контактной сети, 
сооружений или устройств? А. Снизить скорость, а при 
необходимости и остановить поезд; Б. Сообщить об этом 
локомотивным бригадам следующих за ним поездов; В. 
Сообщить по поездной радиосвязи дежурному по ближайшей 
станции или поездному диспетчеру, указав характер 
неисправности и место (километр, пикет), на котором она 
обнаружена 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №15, п.19: Если подобная неисправность будет 
обнаружена локомотивной бригадой, следующей по перегону, то она обязана при 
необходимости снизить скорость или остановить поезд, сообщить об этом локомотивным 
бригадам следующих за ним поездов, дежурному ближайшей железнодорожной станции или 
диспетчеру поездному, указав характер неисправности и место (километр, пикет, номер пути), 
на котором она обнаружена. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10597 Кто должен сопровождать первый поезд, отправляемый на 
перегон, с которого получено заявление о наличии 
препятствия для нормального движения? А. дорожный мастер; 
Б. бригадир подразделения пути при отсутствии дорожного 
мастера; В. электромонтер контактной сети при повреждениях 
контактной сети 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №15, п.19: На перегон, с которого получено 
заявление о наличии препятствия для безопасного движения поездов, допускается 
отправлять первый поезд в сопровождении дорожного мастера или при его отсутствии – 
бригадира подразделения пути, а при повреждениях контактной сети – работника 
подразделения электроснабжения. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10598 С перегона получено заявление о наличии препятствия для 
нормального движения. Дорожный мастер или бригадир пути 
находятся на перегоне. Местонахождение их известно. Что 
необходимо сделать при отправлении первого поезда на 
перегон? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №15, п.19: При нахождении дорожного мастера 
или бригадира подразделения пути на перегоне, когда местонахождение их известно, 
локомотивной бригаде передается предупреждение об остановке и посадке этих работников 
для сопровождения поезда к опасному месту. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10599 Что указывается в предупреждении, выдаваемом машинисту 
первого поезда, отправляемого на перегон, с которого 
получено сообщение о "толчке в пути"? А. Об остановке в 
пределах километра, предшествующего тому, на котором 
обнаружена неисправность; Б. О дальнейшем следовании по 
указанию работника, сопровождающего поезд; В. О 
дальнейшем следовании по указанию работника, 
находящегося в районе опасного места 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №15, п.19: В предупреждении указывается об 
остановке в пределах километра, предшествующего тому, на котором обнаружена 
неисправность, и о дальнейшем следовании по указанию работника, сопровождающего поезд 
или находящегося в районе опасного места. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10600 Кто устанавливает порядок пропуска поездов по перегону, на 
котором обнаружен "толчок в пути", после проверки состояния 
пути? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №15, п.19: Сопровождающий поезд работник 
устанавливает порядок пропуска последующих поездов, а при необходимости дает заявку о 
передаче на поезда предупреждений в порядке, установленном владельцем инфраструктуры 
(владельца железнодорожных путей необщего пользования). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10601 Что записывается в графе 3 бланка предупреждений ф.ДУ-61? ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №27 графа 3: "Скорость не более (км/ч)" 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10602 Что записывается в графе 4 бланка предупреждений ф.ДУ-61? ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №27 графа 4: "Остановиться у красного сигнала, а 
при его отсутствии следовать со скоростью не более (км/ч)" 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10603 Что записывается в графе 5 бланка предупреждений ф.ДУ-61? ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №27 графа 5: "Другие особые условия следования 
поезда" 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10606 С какой скоростью должен следовать машинист первого 
поезда при отправлении с разграничением временем? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №6, п.6: При отправлении с разграничением 
временем машинист первого поезда должен следовать со скоростью, установленной на 
перегоне. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10607 С какой скоростью должен следовать машинист второго 
поезда, отправляемого на перегон при движении с 
разграничением временем? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №6, п.6: При отправлении с разграничением 
временем машинист первого поезда должен следовать со скоростью, установленной на 
перегоне. Машинист второго поезда должен вести поезд со скоростью, установленной 
локальным нормативным актом владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных 
путей необщего пользования) с особой бдительностью и готовностью немедленно 
остановиться, если встретится препятствие для дальнейшего движения. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10608 Отправление каких поездов НЕ запрещается с 
разграничением временем (вслед)? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №6, п.7: Запрещается отправление поездов с 
разграничением временем (вслед): 1) пассажирских, почтово-багажных, грузопассажирских и 
людских, а также поездов, имеющих в составе вагоны с опасными грузами класса 1 (ВМ) и 
цистерны со сжиженными газами. За этими поездами также не допускается отправление 
вслед попутных поездов; 2) при движении вагонами вперед; 3) если идущему впереди поезду 
предусмотрена остановка на перегоне; 4) во время тумана, метели, ливневых дождей, 
ухудшающих видимость сигналов. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10609 Что выдается машинисту первого поезда при движении 
поездов с разграничением временем (вслед)? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №6, п.11: Машинистам как первого, так и второго 
поезда выдаются бланки ДУ-50, рекомендуемый образец которого приведен в приложении № 
22 к Инструкции, с отметкой наверху бланка: для первого поезда – «Вслед – первый поезд», 
для второго поезда – «Вслед – второй поезд». 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10610 Что выдается машинисту второго поезда при движении 
поездов с разграничением временем (вслед)? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №6, п.11: Машинистам как первого, так и второго 
поезда выдаются бланки ДУ-50, рекомендуемый образец которого приведен в приложении № 
22 к Инструкции, с отметкой наверху бланка: для первого поезда – «Вслед – первый поезд», 
для второго поезда – «Вслед – второй поезд». 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10611 С какой скоростью обязаны следовать машинисты поездов, 
имеющих на выданных путевых записках отметку "вслед - 
первый поезд" и "вслед - второй поезд"? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №6, п.11: Машинистам как первого, так и второго 
поезда выдаются бланки ДУ-50, рекомендуемый образец которого приведен в приложении № 
22 к Инструкции, с отметкой наверху бланка: для первого поезда – «Вслед – первый поезд», 
для второго поезда – «Вслед – второй поезд». При наличии таких отметок машинисты поездов 
следуют по перегону со скоростями, установленными в локальном нормативном акте 
владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных путей необщего пользования). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10612 Поезд отправляется с разграничением временем при 
электрожезловой системе, когда второй поезд возвращается с 
перегона на станцию отправления. Что выдается машинисту 
первого поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №6, п.13: При отправлении при электрожезловой 
системе поезда с разграничением временем, когда второй поезд возвращается с перегона на 
железнодорожную станцию отправления, первому поезду выдается жезл, а второму – ключ-
жезл. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10613 Поезд отправляется с разграничением временем при 
электрожезловой системе, когда второй поезд возвращается с 
перегона на станцию отправления. Что выдается машинисту 
второго поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №6, п.13: При отправлении при электрожезловой 
системе поезда с разграничением временем, когда второй поезд возвращается с перегона на 
железнодорожную станцию отправления, первому поезду выдается жезл, а второму – ключ-
жезл. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10614 Поезд отправляется с разграничением временем при 
электрожезловой системе, когда второй поезд возвращается с 
перегона на станцию отправления. Что выдается машинисту 
первого поезда вместе с жезлом? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №6, п.13: При отправлении при электрожезловой 
системе поезда с разграничением временем, когда второй поезд возвращается с перегона на 
железнодорожную станцию отправления, первому поезду выдается жезл, а второму – ключ-
жезл. Дежурный смежной железнодорожной станции уведомляется об отправлении первого и 
второго поезда, а также о возвращении второго поезда с перегона. Машинистам обоих 
поездов в этом случае выдаются предупреждения: первому поезду об отправлении вслед за 
ним второго поезда с возвращением с перегона, а второму – об отправлении с 
разграничением временем и о времени возвращения с перегона. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10615 Поезд отправляется с разграничением временем при 
электрожезловой системе, когда второй поезд возвращается с 
перегона на станцию отправления. Что выдается машинисту 
второго поезда вместе с ключом-жезлом? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №6, п.13: При отправлении при электрожезловой 
системе поезда с разграничением временем, когда второй поезд возвращается с перегона на 
железнодорожную станцию отправления, первому поезду выдается жезл, а второму – ключ-
жезл. Дежурный смежной железнодорожной станции уведомляется об отправлении первого и 
второго поезда, а также о возвращении второго поезда с перегона. Машинистам обоих 
поездов в этом случае выдаются предупреждения: первому поезду об отправлении вслед за 
ним второго поезда с возвращением с перегона, а второму – об отправлении с 
разграничением временем и о времени возвращения с перегона. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10618 Как должны укладываться тормозные башмаки под колеса 
вагонов? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п.2: Тормозные башмаки укладываются 
таким образом, чтобы носок полоза башмака касался обода колеса. В случае закрепления 
двумя и более тормозными башмаками, не допускается их укладывать под одну колесную 
пару. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10620 Как нельзя укладывать тормозные башмаки, если для 
закрепления вагонов требуется два или более тормозных 
башмаков? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п.2: Тормозные башмаки укладываются 
таким образом, чтобы носок полоза башмака касался обода колеса. В случае закрепления 
двумя и более тормозными башмаками, не допускается их укладывать под одну колесную 
пару. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10621 C какой стороны укладываются тормозные башмаки на путях, 
расположенных на уклоне? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п.10: На железнодорожных путях, имеющих 
уклон, башмаки укладываются со стороны спуска. При величине уклона более 0,0005 до 0,001 
включительно, вагоны закрепляются дополнительно одним тормозным башмаком со стороны, 
противоположной спуску. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10622 Что можно использовать для закрепления моторвагонных 
поездов в недействующем состоянии при отсутствии 
достаточного количества тормозных башмаков? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п.16: При закреплении мотор-вагонного 
подвижного состава, локомотивов в недействующем состоянии или железнодорожного 
подвижного состава при отсутствии достаточного количества тормозных башмаков 
допускается использовать стояночные тормоза железнодорожного подвижного состава из 
расчета: 5 тормозных осей заменяют 1 тормозной башмак. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10623 Что можно использовать для закрепления локомотивов в 
недействующем состоянии при отсутствии достаточного 
количества тормозных башмаков? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п.16: При закреплении мотор-вагонного 
подвижного состава, локомотивов в недействующем состоянии или железнодорожного 
подвижного состава при отсутствии достаточного количества тормозных башмаков 
допускается использовать стояночные тормоза железнодорожного подвижного состава из 
расчета: 5 тормозных осей заменяют 1 тормозной башмак. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10624 Что можно использовать в исключительных случаях для 
закрепления подвижного состава при отсутствии достаточного 
количества тормозных башмаков? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п.16: При закреплении мотор-вагонного 
подвижного состава, локомотивов в недействующем состоянии или железнодорожного 
подвижного состава при отсутствии достаточного количества тормозных башмаков 
допускается использовать стояночные тормоза железнодорожного подвижного состава из 
расчета: 5 тормозных осей заменяют 1 тормозной башмак. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10625 Для закрепления локомотивов в недействующем состоянии 
отсутствует достаточное количество тормозных башмаков. Из 
какого расчета следует исходить при использовании ручных 
тормозов? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п.16: При закреплении мотор-вагонного 
подвижного состава, локомотивов в недействующем состоянии или железнодорожного 
подвижного состава при отсутствии достаточного количества тормозных башмаков 
допускается использовать стояночные тормоза железнодорожного подвижного состава из 
расчета: 5 тормозных осей заменяют 1 тормозной башмак. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10626 В какой части сцепленной группы локомотивов в нерабочем 
состоянии допускается приводить в действие ручной тормоз 
взамен тормозных башмаков на горизонтальных путях? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п.16: На горизонтальных железнодорожных 
путях или железнодорожных путях с уклоном менее 0,0005 допускается приводить в действие 
стояночный тормоз одного вагона (локомотива) в любой части сцепленной группы 
железнодорожного подвижного состава взамен тормозных башмаков с обеих ее сторон. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10627 Где указывается разрешаемая скорость следования 
локомотива в недействующем состоянии? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №16, п.7: Локомотивы, мотор-вагонный подвижной 
состав в недействующем состоянии отправляются по заявкам их владельцев, руководителей 
ремонтных предприятий после технического обслуживания и комиссионной проверки их 
технического состояния, оформленных соответствующим актом в трех экземплярах. В акте, 
который предъявляется вместе с заявкой, указывается разрешаемая скорость следования 
локомотива, мотор-вагонного подвижного состава. Второй экземпляр акта вручается 
проводнику локомотива, мотор-вагонного подвижного состава, третий экземпляр остается у 
отправителя. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10628 Кому вручается второй экземпляр акта проверки технического 
состояния локомотива для следования его в нерабочем 
состоянии? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №16, п.7: Локомотивы, мотор-вагонный подвижной 
состав в недействующем состоянии отправляются по заявкам их владельцев, руководителей 
ремонтных предприятий после технического обслуживания и комиссионной проверки их 
технического состояния, оформленных соответствующим актом в трех экземплярах. В акте, 
который предъявляется вместе с заявкой, указывается разрешаемая скорость следования 
локомотива, мотор-вагонного подвижного состава. Второй экземпляр акта вручается 
проводнику локомотива, мотор-вагонного подвижного состава, третий экземпляр остается у 
отправителя. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10629 Кому вручается третий экземпляр акта проверки технического 
состояния локомотива для следования его в нерабочем 
состоянии? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №16, п.7: Локомотивы, мотор-вагонный подвижной 
состав в недействующем состоянии отправляются по заявкам их владельцев, руководителей 
ремонтных предприятий после технического обслуживания и комиссионной проверки их 
технического состояния, оформленных соответствующим актом в трех экземплярах. В акте, 
который предъявляется вместе с заявкой, указывается разрешаемая скорость следования 
локомотива, мотор-вагонного подвижного состава. Второй экземпляр акта вручается 
проводнику локомотива, мотор-вагонного подвижного состава, третий экземпляр остается у 
отправителя. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10738 Имеет ли машинист право на отправление с пункта смены 
локомотивной бригады с выключенными исправно 
действующими устройствами САУТ? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п. 68: Машинист в пути следования поезда, мотор-вагонного 
подвижного состава, специального самоходного подвижного состава не вправе: 1) превышать 
скорости, установленные Инструкцией, локальным нормативным актом владельца 
инфраструктуры, перевозчика, владельца железнодорожных путей необщего пользования, а 
также выданными предупреждениями и указаниями сигналов; 2) отвлекаться от управления 
локомотивом, мотор-вагонным подвижным составом, специальным самоходным подвижным 
составом, его обслуживания и наблюдения за сигналами и состоянием железнодорожного 
пути; 3) отключать исправно действующие устройства безопасности или вмешиваться в их 
работу; 4) отправляться на перегон при отказе83 на локомотиве, мотор-вагонном подвижном 
составе, специальном самоходном подвижном составе тягового оборудования, 
обеспечивающего ведение поезда, и невозможности устранения причины отказа. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10743 Имеет ли право машинист в пути следования отключать 
исправно действующие устройства безопасности? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п. 68: Машинист в пути следования поезда, мотор-вагонного 
подвижного состава, специального самоходного подвижного состава не вправе: 3) отключать 
исправно действующие устройства безопасности или вмешиваться в их работу; 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10744 Имеет ли право машинист превышать скорости, 
установленные локальными нормативными актами владельца 
инфраструктуры? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п. 68: Машинист в пути следования поезда, мотор-вагонного 
подвижного состава, специального самоходного подвижного состава не вправе: 1) превышать 
скорости, установленные Инструкцией, локальным нормативным актом владельца 
инфраструктуры, перевозчика, владельца железнодорожных путей необщего пользования, а 
также выданными предупреждениями и указаниями сигналов; 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10745 Укажите скорость проследования светофора с желтым огнем 
для грузового поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п. 54: Допустимые на железнодорожном транспорте общего 
пользования скорости движения поездов в зависимости от конструкции железнодорожного 
пути и типов железнодорожного подвижного состава устанавливаются владельцем 
инфраструктуры в соответствии с Инструкцией. Скорость проследования поездами светофора 
с одним желтым (немигающим) огнем не должна превышать 60 км/ч. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10746 Укажите скорость проследования светофора с желтым огнем 
для пассажирского поезда, обращающегося со скоростью 
более 140 км/ч? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п. 54: Допустимые на железнодорожном транспорте общего 
пользования скорости движения поездов в зависимости от конструкции железнодорожного 
пути и типов железнодорожного подвижного состава устанавливаются владельцем 
инфраструктуры в соответствии с Инструкцией. Для пассажирских поездов, обращающихся со 
скоростью более 140 км/ч, скорость проследования светофора с одним желтым (немигающим) 
огнем должна устанавливаться не более 100 км/ч. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10747 Что должен машинист при ведении поезда? ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п. 67: Машинист при ведении поезда, мотор-вагонного 
подвижного состава, специального самоходного подвижного состава обязан: 1) иметь 
тормозные устройства всегда готовыми к действию, проверять их в пути следования, не 
допускать падения давления в главном резервуаре и в тормозной магистрали ниже 
установленных норм; 2) при запрещающих показаниях светофоров, наличии сигналов 
остановки и сигналов, требующих снижения скорости, применяя служебное торможение, 
останавливать поезд, не проезжая сигнала остановки, а сигнал уменьшения скорости 
проследовать со скоростью, не более установленной для данного сигнала в соответствии с 
приложением № 1 к Правилам; 3) проследовать сигнальный знак, ограждающий нейтральную 
вставку, со скоростью не менее 20 км/ч; 4) при внезапной подаче сигнала остановки или 
внезапном возникновении препятствия немедленно применить средства экстренного 
торможения для остановки поезда. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10748 Что должен сделать машинист при внезапной подаче сигнала 
остановки или внезапном возникновении препятствия? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п. 67: Машинист при ведении поезда, мотор-вагонного 
подвижного состава, специального самоходного подвижного состава обязан: 1) иметь 
тормозные устройства всегда готовыми к действию, проверять их в пути следования, не 
допускать падения давления в главном резервуаре и в тормозной магистрали ниже 
установленных норм; 2) при запрещающих показаниях светофоров, наличии сигналов 
остановки и сигналов, требующих снижения скорости, применяя служебное торможение, 
останавливать поезд, не проезжая сигнала остановки, а сигнал уменьшения скорости 
проследовать со скоростью, не более установленной для данного сигнала в соответствии с 
приложением № 1 к Правилам; 3) проследовать сигнальный знак, ограждающий нейтральную 
вставку, со скоростью не менее 20 км/ч; 4) при внезапной подаче сигнала остановки или 
внезапном возникновении препятствия немедленно применить средства экстренного 
торможения для остановки поезда. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10749 С какой скоростью должен проследовать машинист 
сигнальный знак, ограждающий нейтральную вставку? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п. 67: Машинист при ведении поезда, мотор-вагонного 
подвижного состава, специального самоходного подвижного состава обязан: 1) иметь 
тормозные устройства всегда готовыми к действию, проверять их в пути следования, не 
допускать падения давления в главном резервуаре и в тормозной магистрали ниже 
установленных норм; 2) при запрещающих показаниях светофоров, наличии сигналов 
остановки и сигналов, требующих снижения скорости, применяя служебное торможение, 
останавливать поезд, не проезжая сигнала остановки, а сигнал уменьшения скорости 
проследовать со скоростью, не более установленной для данного сигнала в соответствии с 
приложением № 1 к Правилам; 3) проследовать сигнальный знак, ограждающий нейтральную 
вставку, со скоростью не менее 20 км/ч; 4) при внезапной подаче сигнала остановки или 
внезапном возникновении препятствия немедленно применить средства экстренного 
торможения для остановки поезда. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

10771 Через какое время локомотивная бригада обязана уложить 
тормозные башмаки при невозможности удержать поезд на 
автотормозах? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №8, раздел I, п.2: Машинист восстановительного 
поезда, пожарного поезда, специального самоходного подвижного состава и вспомогательных 
локомотивов при вынужденной остановке с железнодорожной станции на перегон обязан: 5) 
привести в действие стояночный тормоз локомотива, мотор-вагонного подвижного состава, 
специального самоходного подвижного состава и подать сигнал для приведения в действие 
имеющихся в составе стояночных тормозов (проводниками пассажирских вагонов, 
кондукторами, руководителем работ в хозяйственном поезде), если движение поезда не 
может быть возобновлено в течение 20 минут и более и нет возможности удержать поезд на 
месте на автотормозах. В поездах, где такие работники отсутствуют, помощник машиниста 
должен уложить под колеса вагонов имеющиеся на локомотиве (мотор-вагонном подвижном 
составе) тормозные башмаки, а при недостатке их, дополнительно привести в действие 
стояночные тормоза вагонов в соответствии с порядком, установленным локальным 
нормативным актом владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных путей 
необщего пользования); 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

11155 Перед отправлением поезда с железнодорожной станции при 
разрешающем показании выходного светофора машинист и 
помощник машиниста обязаны выполнить регламент «Минута 
готовности», при котором помощник машиниста контролирует 
и объявляет машинисту: 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п.23: Перед отправлением поезда 
с начальной железнодорожной станции при разрешающем показании выходного 
(маршрутного) светофора или полученном разрешении в соответствии с положениями 
Инструкции, машинист и помощник машиниста обязаны выполнить переговоры, в которых 
помощник машиниста контролирует и объявляет машинисту (далее – регламент «Минута 
готовности»): 9) о проверке целостности тормозной магистрали пассажирского или грузового 
поезда путем кратковременной постановки ручки крана машиниста в первое положение 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

11156 Перед отправлением поезда с промежуточной 
железнодорожной станции или после остановки на перегоне 
при разрешающем показании путевого светофора машинист и 
помощник машиниста обязаны выполнить регламент «Минута 
готовности» в виде диалога, при котором помощник 
машиниста контролирует и объявляет машинисту: 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п.26: Перед отправлением поезда 
с промежуточной железнодорожной станции или после остановки на перегоне при 
разрешающем показании путевого светофора или разрешения, полученного в соответствии с 
Инструкцией, машинист и помощник машиниста обязаны выполнить регламент «Минута 
готовности», при котором помощник машиниста контролирует и объявляет машинисту: 3) о 
проверке целостности тормозной магистрали пассажирского или грузового поезда путем 
кратковременной (не более 0,5 с) постановки ручки крана машиниста в первое положение 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

12469 Допускается ли производство работ при отсутствии связи 
между руководителем работ и диспетчером поездным на 
время проведения "окон? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №13, п. 3: Руководитель работ обязан 
устанавливает постоянную связь с диспетчером поездным с использованием регистрируемых 
видов (каналов) связи в порядке, установленном локальным нормативным актом владельца 
инфраструктуры (владельца железнодорожных путей необщего пользования), на время 
производства работ, вызывающих перерыв движения, для производства которых в графике 
движения предусмотрены «окна», а также организовать освещение места производства работ 
в случае проведения их в темное время суток. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

13707 Где устанавливаются нормы массы и длины поездов и чему 
должны соответствовать? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п. 22: Поезда должны формироваться в соответствии с 
Инструкцией, Правилами, графиком движения и планом формирования поездов. Нормы 
массы и длины грузовых поездов по направлениям и по каждому участку устанавливаются в 
графике движения и плане формирования поездов и должны соответствовать типу 
локомотива, профилю железнодорожного пути на участках обращения поездов, а на 
электрифицированных линиях – условиям технологического электроснабжения. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

13708 Какой сигнал дополнительно устанавливается с разрешения 
начальника железной дороги на проходных светофорах (кроме 
находящихся перед входными светофорами), расположенных 
на затяжных подъемах? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №1, раздел I, п.1: При автоматической блокировке 
разрешением на занятие поездом блок-участка служит разрешающее показание выходного 
или проходного светофора. На проходных светофорах (кроме находящихся перед входными 
светофорами), расположенных на затяжных подъемах в соответствии с локальным 
нормативным актом владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных путей 
необщего пользования) допускается установка условно-разрешающего сигнала, подаваемого 
знаком в виде буквы «Т», устанавливаемого в соответствии с требованиями Инструкции по 
сигнализации на железнодорожном транспорте Российской Федерации, содержащейся в 
приложении № 1 к Правилам технической эксплуатации железных дорог Российской 
Федерации, утвержденным настоящим Приказом. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

13721 В чем обязан убедиться машинист при получении разрешения 
на занятие перегона, если поезд отправляется с 
железнодорожной станции при запрещающем показании 
выходного светофора или с железнодорожных путей, не 
имеющих выходного сигнала? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел III, п.50: Разрешение на занятие 
перегона там, где нет выходных сигналов, а также в случаях отправления поезда при 
запрещающем показании выходного сигнала вручается машинисту поезда дежурным по 
железнодорожной станции (дежурным поста централизации) лично или через одного из 
работников локомотивной бригады этого поезда, дежурного по парку железнодорожной 
станции, оператора, дежурного стрелочного поста, сигналиста или кондуктора главного 
грузовых поездов (составителя поездов). Машинист обязан убедиться в фактической 
возможности занятия перегона. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

13722 Что служит разрешением на занятие поездом блок-участка при 
автоблокировке? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №1, раздел I, п.1: При автоматической блокировке 
разрешением на занятие поездом блок-участка служит разрешающее показание выходного 
или проходного светофора. На проходных светофорах (кроме находящихся перед входными 
светофорами), расположенных на затяжных подъемах в соответствии с локальным 
нормативным актом владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных путей 
необщего пользования) допускается установка условно-разрешающего сигнала, подаваемого 
знаком в виде буквы «Т», устанавливаемого в соответствии с требованиями Инструкции по 
сигнализации на железнодорожном транспорте Российской Федерации, содержащейся в 
приложении № 1 к Правилам технической эксплуатации железных дорог Российской 
Федерации, утвержденным настоящим Приказом. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

13723 Показаниями какого светофора должен руководствоваться 
машинист поезда при несоответствии показаний путевого и 
локомотивного светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №1, раздел I, п.2: На железнодорожных участках, 
оборудованных автоматической блокировкой, при несоответствии показаний путевого и 
локомотивного светофоров машинист поезда должен руководствоваться только показаниями 
путевых светофоров. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

13724 Какая скорость следования поезда должна быть при 
внезапном появлении белого огня? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №1, раздел I, п.2: Если при движении по 
железнодорожным путям перегона или железнодорожной станции, оборудованным путевыми 
устройствами автоматической локомотивной сигнализации, на локомотивном светофоре 
внезапно появится белый огонь, машинист должен вести поезд до следующего светофора 
(или до появления разрешающего показания на локомотивном светофоре) с особой 
бдительностью и со скоростью не более 40 км/ч. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

13725 Какой порядок действий установлен при соединении поездов 
на перегоне на путях общего пользования? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №1, раздел I, п.3: При соединении поездов на 
перегоне машинисту поезда, идущего на соединение, разрешается следовать по указанию 
диспетчера поездного без остановки на блок-участок, занятый поездом, с которым предстоит 
соединение, со скоростью, обеспечивающей остановку у стоящего поезда, на 
железнодорожных путях общего пользования – не более 20 км/ч, а на железнодорожных путях 
необщего пользования – не более 15 км/ч. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

13726 Какой порядок следования установлен в случае выхода из 
строя систем безопасности или АЛСН в пассажирском поезде 
при управлении его машинистом в "одно лицо" ? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №1, раздел I, п.2: В случае неисправности систем 
безопасности или автоматической локомотивной сигнализации машинист, обслуживающий 
локомотив пассажирского поезда без помощника машиниста, обязан довести поезд до 
ближайшей железнодорожной станции и затребовать вспомогательный локомотив. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

13727 Какой порядок действий установлен при соединении поездов 
на перегоне на путях общего пользования? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №1, раздел I, п.3: При соединении поездов на 
перегоне машинисту поезда, идущего на соединение, разрешается следовать по указанию 
диспетчера поездного без остановки на блок-участок, занятый поездом, с которым предстоит 
соединение, со скоростью, обеспечивающей остановку у стоящего поезда, на 
железнодорожных путях общего пользования – не более 20 км/ч, а на железнодорожных путях 
необщего пользования – не более 15 км/ч. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

13728 Укажите скорость следования поезда по неправильному 
железнодорожному пути при желтом огне локомотивного 
светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №1, раздел I, п.4: При ведении поезда по 
неправильному железнодорожному пути по сигналам локомотивного светофора машинист 
поезда и его помощник обязаны: 2) при желтом огне следовать со скоростью не более 50 км/ч 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

13729 Укажите порядок следования поезда по неправильному 
железнодорожному пути при внезапном возникновении белого 
огня или при потухании огней локомотивного светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №1, раздел I, п.4: При ведении поезда по 
неправильному железнодорожному пути по сигналам локомотивного светофора машинист 
поезда и его помощник обязаны: 7) в случае внезапного появления на локомотивном 
светофоре вместо разрешающего сигнала желтого огня с красным, красного, белого огня или 
при негорящих огнях локомотивного светофора машинист поезда обязан снизить скорость до 
20 км/ч и вести поезд с ограниченной скоростью до конца блок-участка или до появления 
разрешающего сигнала на локомотивном светофоре, следовать с особой бдительностью и 
готовностью остановиться, если на железнодорожном пути окажется препятствие для 
дальнейшего движения. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

13730 Какая скорость должна быть соблюдена при отправлении 
поезда при запрещающем показании выходного сигнала? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №1, раздел III, п.20: Пригласительный сигнал на 
выходном светофоре, разрешение на бланке ДУ-54 с заполнением пункта I, приказ дежурного 
по железнодорожной станции, переданный по устройствам технологической железнодорожной 
электросвязи или через автоматизированную систему, дают машинисту поезда право 
проследовать выходной светофор с запрещающим показанием и вести поезд до первого 
проходного светофора (на перегонах, не имеющих проходных светофоров – до входного 
светофора смежной железнодорожной станции) на железнодорожных путях общего 
пользования со скоростью не более 20 км/ч, а на железнодорожных путях необщего 
пользования – не более 15 км/ч, с особой бдительностью и готовностью немедленно 
остановиться, если встретится препятствие для дальнейшего движения, а далее 
руководствоваться сигналами автоматической блокировки. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

13731 С какой скоростью принимается поезд на станцию при 
правильно установленном маршруте и свободном (по 
показаниям индикации аппаратов управления) пути приема, 
если входной светофор не открывается? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п.55: При приеме на 
железнодорожную станцию по пригласительному сигналу или по специальному разрешению 
дежурного по железнодорожной станции скорость следования поезда должна быть на 
железнодорожных путях общего пользования не более 20 км/ч, а на железнодорожных путях 
необщего пользования – не более 15 км/ч, при этом машинист обязан вести поезд с особой 
бдительностью и готовностью немедленно остановиться, если встретится препятствие для 
дальнейшего движения 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

13732 При каких условиях производится отправление поезда по 
регистрируемому приказу поездного диспетчера, 
передаваемому машинисту при неисправности выходного 
светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №1, раздел III, п.25: На станциях с диспетчерским 
управлением при неисправности выходного светофора, отправление поезда производится 
только при свободном от встречных поездов перегоне и при установленном для 
отправляемого поезда направлении движения по приказу диспетчера поездного, 
передаваемому машинисту поезда по устройствам технологической железнодорожной 
электросвязи: «Разрешаю поезду № ... отправиться со станции ... с ... пути при запрещающем 
показании выходного светофора. ДНЦ (фамилия ДНЦ)». 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

13733 Кто должен отдать регистрируемый приказ об отправлении 
поезда со станции при неисправности выходного светофора 
при диспетчерской централизации? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №1, раздел III, п.25: На станциях с диспетчерским 
управлением при неисправности выходного светофора, отправление поезда производится 
только при свободном от встречных поездов перегоне и при установленном для 
отправляемого поезда направлении движения по приказу диспетчера поездного, 
передаваемому машинисту поезда по устройствам технологической железнодорожной 
электросвязи: «Разрешаю поезду № ... отправиться со станции ... с ... пути при запрещающем 
показании выходного светофора. ДНЦ (фамилия ДНЦ)». 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

13734 Какая форма регистрируемого приказа выдается поездным 
диспетчером машинисту об отправлении поезда со станции 
при неисправности выходного светофора и при свободном от 
встречных поездов перегоне и при установленном для 
отправляемого поезда направлении движения? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №1, раздел III, п.25: На станциях с диспетчерским 
управлением при неисправности выходного светофора, отправление поезда производится 
только при свободном от встречных поездов перегоне и при установленном для 
отправляемого поезда направлении движения по приказу диспетчера поездного, 
передаваемому машинисту поезда по устройствам технологической железнодорожной 
электросвязи: «Разрешаю поезду № ... отправиться со станции ... с ... пути при запрещающем 
показании выходного светофора. ДНЦ (фамилия ДНЦ)». 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

13735 Укажите скорость отправления и следования при 
неисправности выходного светофора на станциях с 
диспетчерским управлением? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №1, раздел III, п. 25: На станциях с диспетчерским 
управлением при неисправности выходного светофора, отправление поезда производится 
только при свободном от встречных поездов перегоне и при установленном для 
отправляемого поезда направлении движения по приказу диспетчера поездного, 
передаваемому машинисту поезда по устройствам технологической железнодорожной 
электросвязи: «Разрешаю поезду № ... отправиться со станции ... с ... пути при запрещающем 
показании выходного светофора. ДНЦ (фамилия ДНЦ)». При наличии такого приказа 
машинисту разрешается отправиться с железнодорожной станции и вести поезд на 
железнодорожных путях общего пользования со скоростью не более 20 км/ч, а на 
железнодорожных путях необщего пользования – не более 15 км/ч, с особой бдительностью и 
готовностью немедленно остановиться, если встретится препятствие для дальнейшего 
движения, до первого проходного светофора, а далее по сигналам автоматической 
блокировки. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

13736 Что обязан сделать помощник машиниста при срабатывании 
устройств контроля схода подвижного состава после 
остановки поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №1, раздел III, п.27: Машинист поезда, при 
проследовании которого сработало устройство контроля схода железнодорожного подвижного 
состава, после остановки поезда обязан направить помощника машиниста для осмотра 
поезда с обеих сторон, с целью обнаружения волочения деталей и (или) сошедших с рельсов 
колесных пар железнодорожного подвижного состава. О результатах осмотра и принятых 
мерах машинист докладывает диспетчеру поездному. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

13737 В каких случаях на поезда выдаются предупреждения? ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №15, п.1: Предупреждения передаются: 1) при 
неисправности железнодорожного пути, устройств железнодорожной автоматики и 
телемеханики, связи, контактной сети, переездной сигнализации, искусственных сооружений, 
а также при производстве ремонтных и строительных работ, требующих уменьшения скорости 
или остановки в пути; 2) при вводе в действие новых видов систем интервального 
регулирования, изменении схем организации связи, а также при включении новых, 
перемещении или упразднении существующих светофоров; 3) при неисправности путевых 
устройств автоматической локомотивной сигнализации; 4) при отправлении поезда с грузами, 
выходящими за пределы габарита погрузки, когда при следовании этого поезда необходимо 
снижать скорость или соблюдать особые условия; 5) при работе на двухпутном перегоне 
специального железнодорожного подвижного состава, требующего ограничение скорости по 
смежному железнодорожному пути; 6) при постановке в поезд железнодорожного подвижного 
состава, у которого отсутствует возможность следования со скоростью, установленной для 
данного участка; 7) при работе съемных подвижных единиц, а также при перевозке на путевых 
вагончиках тяжелых грузов; 8) в случаях, не перечисленных в подпунктах 1 – 7 настоящего 
пункта, когда требуется уменьшение скорости или остановка поезда в пути. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

13738 Кому выдается предупреждение при следовании поезда 
двойной тягой? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №15, п. 13: При следовании поезда двойной тягой 
предупреждение передается локомотивной бригаде ведущего локомотива, который ставит в 
известность локомотивную бригаду второго локомотива о наличии предупреждения. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

13739 Кому выдается предупреждение при следовании поезда с 
подталкивающим локомотивом? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №15, п. 13: При следовании поезда с 
подталкивающим локомотивом предупреждения передаются также локомотивной бригаде 
подталкивающего локомотива. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

13740 Кто определяет порядок выдачи предупреждений на 
пригородные поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №15, п.13: Порядок передачи предупреждений на 
пригородные, вывозные и передаточные поезда, а также на подталкивающие локомотивы 
устанавливается локальным нормативным актом владельца инфраструктуры (владельца 
железнодорожных путей необщего пользования). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

13742 Кто определяет порядок выдачи предупреждений на 
подталкивающие локомотивы? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №15, п.13: Порядок передачи предупреждений на 
пригородные, вывозные и передаточные поезда, а также на подталкивающие локомотивы 
устанавливается локальным нормативным актом владельца инфраструктуры (владельца 
железнодорожных путей необщего пользования). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

13743 Что допускается при выдаче предупреждений на пригородные, 
вывозные и передаточные поезда, а также на 
подталкивающие локомотивы? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №15, п.13: Порядок передачи предупреждений на 
пригородные, вывозные и передаточные поезда, а также на подталкивающие локомотивы 
устанавливается локальным нормативным актом владельца инфраструктуры (владельца 
железнодорожных путей необщего пользования). При этом предупреждения можно 
передавать не на каждый поезд, а на определенный период (между сменами бригад). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

13924 Какое из разрешений применяется в тех случаях, когда при 
внезапном перекрытии входного (маршрутного) светофора на 
запрещающее показание машинист, восприняв перекрытие, 
остановит поезд уже после проезда входного сигнала? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел III, п.56: Прием поездов на 
железнодорожную станцию при запрещающем показании входного (маршрутного светофора), 
в том числе и с неправильного железнодорожного пути производится: 1) по указанию 
дежурного по железнодорожной станции, передаваемому машинисту по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи; 2) по указанию дежурного по 
железнодорожной станции, передаваемому машинисту по специальному телефону, 
установленному у входного светофора; 3) по пригласительному сигналу; 4) по письменному 
разрешению дежурного по железнодорожной станции; 29 5) по указанию диспетчера 
поездного (при нахождении железнодорожной станции на диспетчерском управлении); 6) по 
специальному маневровому светофору, установленному на мачте входного сигнала; 7) по 
указанию дежурного по железнодорожной станции (на железнодорожных путях необщего 
пользования), переданному по двусторонней парковой связи с переговорной колонки в районе 
входного светофора. Эти же разрешения применяются в тех случаях, когда при внезапном 
переключении разрешающего показания входного (маршрутного) светофора на запрещающее 
показание, машинист, восприняв переключение, остановит поезд после проезда входного 
светофора. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

13992 Укажите правильный порядок проследования неисправного 
проходного светофора на путях общего пользования? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №1, п.1: После остановки поезда перед проходным 
светофором с красным огнем, с непонятным показанием или погасшим огнем при нахождении 
на впереди расположенном блок-участке поезда (препятствия) машинисту запрещается 
продолжать движение. Если машинист не знает о нахождении на впереди расположенном 
блок-участке поезда (препятствия), он должен после остановки отпустить автотормоза и вести 
поезд до следующего светофора на железнодорожных путях общего пользования со 
скоростью не более 20 км/ч, а на железнодорожных путях необщего пользования – не более 
15 км/ч. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

14030 На каком виде тормозов должны эксплуатироваться 
пассажирские и почтово-багажные поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.34: Пассажирские и почтово-багажные поезда должны 
эксплуатироваться на электропневматическом торможении. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

14122 Какой порядок проследования погасшего проходного 
светофора при наличии зеленого огня на локомотивном 
светофоре? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №1, раздел III, п.29. При наличии разрешающего 
огня на локомотивном светофоре, поезду разрешается проследовать безостановочно 
проходной светофор с погасшим огнем, руководствуясь показаниями локомотивного 
светофора. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

14130 Разрешается ли отправление поезда по специальному 
маневровому светофору, установленному на мачте выходного 
светофора, при неисправности выходного светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ): Приложение №1, раздел III, п.15. Если при правильно 
установленном маршруте и свободном (по показаниям индикации на аппаратах управления) 
первом блок-участке выходной светофор не открывается, допускается отправлять поезд на 
двухпутный перегон по правильному железнодорожному пути: 1) по пригласительному сигналу 
на выходном светофоре; 2) по приказу дежурного по железнодорожной станции, 
передаваемому машинисту отправляющегося поезда по устройствам технологической 
железнодорожной электросвязи или посредством автоматизированной системы: «Приказ № ... 
время ... (час, минут). Разрешаю поезду № ... отправиться с ... пути по ... главному пути при 
запрещающем показании выходного светофора (... литер) и следовать до первого проходного 
светофора, а далее руководствоваться сигналами автоблокировки. ДСП ... (фамилия)». 
«Приказ № ... время ... (час, минут). Разрешаю поезду № ... отправиться с ... пути по ... 
главному пути при запрещающем показании маршрутного светофора (... литер) и следовать 
до выходного (маршрутного) светофора ... литер, а далее руководствоваться сигналами 
автоблокировки. ДСП ... (фамилия ДСП)». 3) по разрешению на бланке ДУ-54 с заполнением 
пункта I. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

14131 По каким разрешениям производится отправление поезда при 
неисправности маршрутного указателя на выходном 
светофоре? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №1, раздел II, п.6: Отправление поездов при 
наличии групповых выходных (маршрутных) светофоров, если железнодорожные пути 
отправления не оборудованы повторительными светофорами, производится по 
разрешающему показанию группового выходного (маршрутного) светофора и маршрутному 
указателю, показывающему цифрой зеленого цвета номер того железнодорожного пути, с 
которого разрешается отправление поезда.При неисправности маршрутных указателей или 
повторительных светофоров, групповых светофоров или, когда голова поезда находится за 
повторительным светофором, разрешение на отправление поезда при открытом групповом 
светофоре передается машинисту поезда по устройствам технологической железнодорожной 
электросвязи распорядительным актом (далее – приказ) в соответствии с приложением № 20 
к Инструкции или посредством автоматизированной системы. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

14132 Где должен находиться работник станции для передачи 
разрешения машинисту при приеме поезда по неправильному 
пути, при неисправности входного светофора по письменному 
разрешению ДСП? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п.59: Работники, назначенные для 
передачи машинисту письменного разрешения, встречают поезд у входного (маршрутного) 
светофора, а по неправильному железнодорожному пути (при отсутствии входного светофора 
по этому пути) – у сигнального знака «Граница станции», показывая в сторону прибывающего 
поезда днем развернутый красный флаг, а ночью – красный огонь ручного сигнального 
фонаря. После остановки поезда письменное разрешение вручается машинисту. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

14133 С какой скоростью разрешается проследовать закрытый 
неисправный выходной светофор станции на 
железнодорожных путях общего пользования? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №1, раздел III, п.20: Пригласительный сигнал на 
выходном светофоре, разрешение на бланке ДУ-54 с заполнением пункта I, приказ дежурного 
по железнодорожной станции, переданный по устройствам технологической железнодорожной 
электросвязи или через автоматизированную систему, дают машинисту поезда право 
проследовать выходной светофор с запрещающим показанием и вести поезд до первого 
проходного светофора (на перегонах, не имеющих проходных светофоров – до входного 
светофора смежной железнодорожной станции) на железнодорожных путях общего 
пользования со скоростью не более 20 км/ч, а на железнодорожных путях необщего 
пользования – не более 15 км/ч, с особой бдительностью и готовностью немедленно 
остановиться, если встретится препятствие для дальнейшего движения, а далее 
руководствоваться сигналами автоматической блокировки. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

14135 С какой скоростью необходимо проследовать неисправный 
проходной светофор ? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №1, п. 1: После остановки поезда перед 
проходным светофором с красным огнем, с непонятным показанием или погасшим огнем при 
нахождении на впереди расположенном блок-участке поезда (препятствия) машинисту 
запрещается продолжать движение. Если машинист не знает о нахождении на впереди 
расположенном блок-участке поезда (препятствия), он должен после остановки отпустить 
автотормоза и вести поезд до следующего светофора на железнодорожных путях общего 
пользования со скоростью не более 20 км/ч, а на железнодорожных путях необщего 
пользования - не более 15 км/ч. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

14139 По каким разрешениям производится отправление поездов 
при неисправности группового светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение №1, раздел III, п.21: При неисправности группового 
светофора отправление поездов производится по приказу дежурного по железнодорожной 
станции или по разрешению на бланке ДУ-54 с заполнением пункта I в соответствии с 
подпунктами 2, 3 пункта 15 или в соответствии с пунктом 16 настоящего Порядка. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

14140 Является ли путевая записка разрешением на проследование 
выходного светофора при переходе на телефонные средства 
связи? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение №5, раздел I, п.8: При отправлении поезда с 
железнодорожного пути, оборудованного выходным светофором, выдавать письменное 
разрешение на проезд запрещающего показания выходного светофора при наличии бланка 
белого цвета формы ДУ-50 не требуется. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

14157 Какое показание при переводе входных, маршрутных и 
выходных светофоров на автоматическое действие является 
нормальным на участках, оборудованных автоматической 
блокировкой? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел III, п. 46: На участках, оборудованных 
автоматической блокировкой или автоматической локомотивной сигнализацией, применяемой 
как самостоятельная система интервального регулирования движения поездов, при переводе 
входных, маршрутных и выходных светофоров на автоматическое действие для сквозного 
пропуска поездов через железнодорожную станцию, разрешающее показание их является 
нормальным. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

14171 Укажите скорость следования поезда при приеме на станцию 
по пригласительному сигналу? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п.55: При приеме на 
железнодорожную станцию по пригласительному сигналу или по специальному разрешению 
дежурного по железнодорожной станции скорость следования поезда должна быть на 
железнодорожных путях общего пользования не более 20 км/ч, а на железнодорожных путях 
необщего пользования – не более 15 км/ч, при этом машинист обязан вести поезд с особой 
бдительностью и готовностью немедленно остановиться, если встретится препятствие для 
дальнейшего движения. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

14172 Что из перечисленного НЕ является разрешением для 
дальнейшего следования поезда на станцию, если произошло 
внезапное перекрытие входного (маршрутного) светофора на 
запрещающее показание с проездом этого светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение №9, раздел IV, п.56: Прием поездов на 
железнодорожную станцию при запрещающем показании входного (маршрутного светофора), 
в том числе и с неправильного железнодорожного пути производится: 1) по указанию 
дежурного по железнодорожной станции, передаваемому машинисту по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи; 2) по указанию дежурного по 
железнодорожной станции, передаваемому машинисту по специальному телефону, 
установленному у входного светофора; 3) по пригласительному сигналу; 4) по письменному 
разрешению дежурного по железнодорожной станции; 5) по указанию диспетчера поездного 
(при нахождении железнодорожной станции на диспетчерском управлении); 6) по 
специальному маневровому светофору, установленному на мачте входного сигнала; 7) по 
указанию дежурного по железнодорожной станции (на железнодорожных путях необщего 
пользования), переданному по двусторонней парковой связи с переговорной колонки в районе 
входного светофора. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

14173 Каким торможением обязан остановиться машинист при 
внезапной подаче сигнала остановки? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п. 67: Машинист при ведении поезда, мотор-вагонного 
подвижного состава, специального самоходного подвижного состава обязан: 4) при внезапной 
подаче сигнала остановки или внезапном возникновении препятствия немедленно применить 
средства экстренного торможения для остановки поезда. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

14403 Что должна сделать локомотивная бригада перед 
отправлением поезда при разрешающем показании путевого 
светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение №20, раздел V, п.23: Перед отправлением поезда с 
начальной железнодорожной станции при разрешающем показании выходного (маршрутного) 
светофора или полученном разрешении в соответствии с положениями Инструкции, машинист 
и помощник машиниста обязаны выполнить переговоры, в которых помощник машиниста 
контролирует и объявляет машинисту (далее – регламент «Минута готовности»): 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

14404 Обязан ли помощник машиниста, при отправлении с перегона, 
докладывать машинисту об установленной скорости 
следования при выполнении регламента "Минута готовности"? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение №20, раздел V, п.23: Перед отправлением поезда с 
начальной железнодорожной станции при разрешающем показании выходного (маршрутного) 
светофора или полученном разрешении в соответствии с положениями Инструкции, машинист 
и помощник машиниста обязаны выполнить переговоры, в которых помощник машиниста 
контролирует и объявляет машинисту (далее – регламент «Минута готовности»): 11) об 
установленной скорости следования по маршруту отправления в км/ч; 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

14412 На каком расстоянии друг от друга должны располагаться 
места первоначальной остановки хозяйственных поездов, 
последовательно отправляемых на перегон? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение №13, п.9: Места первоначальной остановки 
хозяйственных поездов, последовательно отправляемых на перегон, должны находиться на 
расстоянии не менее 1 км друг от друга. Если расстояние от железнодорожной станции 
отправления до места работ не позволяет выдержать интервалы не менее 1 км между 
попутными хозяйственными поездами, то в разрешениях на бланках ДУ-64, выдаваемых 
каждому хозяйственному поезду, должны указываться километры и пикеты первоначальной 
остановки в соответствии с разрешением на производство работ. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

14413 Разрешается ли безостановочное проследование выходного 
светофора по лунно - белому огню, если длина поезда больше 
полезной длины пути приема? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №1, п. 31: Если на железнодорожную станцию 
прибывает поезд, не устанавливающийся в границах полезной длины железнодорожного пути 
приема, то дежурному по железнодорожной станции, а на станциях с диспетчерским 
управлением - диспетчеру поездному разрешается передать команду по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи на безостановочное (впредь до получения 
команды или сигнала остановки) проследование выходного (маршрутного) светофора по 
лунно-белому огню при погашенном красном огне или передать разрешение на 
проследование запрещающего показания светофора (или выезд с пути, на котором не 
установлен светофор). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

14414 Разрешается ли проследование выходного светофора с лунно 
- белым огнем без разрешения ДСП, если длина поезда 
больше полезной длины пути приема? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел II, п.31: Если на железнодорожную 
станцию прибывает поезд, не устанавливающийся в границах полезной длины 
железнодорожного пути приема, то дежурному по железнодорожной станции, а на станциях с 
диспетчерским управлением – диспетчеру поездному разрешается передать команду по 
устройствам технологической железнодорожной электросвязи на безостановочное (впредь до 
получения команды или сигнала остановки) проследование выходного (маршрутного) 
светофора по лунно-белому огню при погашенном красном огне или передать разрешение на 
проследование запрещающего показания светофора (или выезд с пути на котором не 
установлен светофор). При отсутствии такого разрешения машинист прибывающего поезда 
при наличии лунно-белого огня на выходном (маршрутном) светофоре обязан остановиться, 
не проезжая выходного (маршрутного) светофора железнодорожного пути приема. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

14415 Какое разрешение обязан получить машинист для осаживания 
поезда за выходной светофор с последующим отправлением? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение №9, раздел II, п.31: При необходимости 
осаживания такого поезда для его отправления по разрешающему показанию выходного 
светофора, осаживание производится по переданному машинисту указанию дежурного по 
железнодорожной станции, а на станциях с диспетчерским управлением – диспетчера 
поездного, по устройствам технологической железнодорожной электросвязи, после подготовки 
им маршрута для осаживания. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

14416 Что выдается машинисту подталкивающего локомотива при 
отправлении со станции и возвращении обратно? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение №1, раздел II, п.9: Отправление и движение по 
перегону поезда с подталкивающим локомотивом, следующим на весь перегон, производятся 
по сигналам автоматической блокировки. Отправление и следование поезда с 
подталкивающим локомотивом, когда последний с перегона возвращается обратно, 
производятся по сигналам автоматической блокировки, а для возвращения с перегона 
машинисту подталкивающего локомотива на железнодорожной станции отправления 
выдается ключ-жезл. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

14417 Как необходимо отправить хозяйственный поезд с 
подталкивающим локомотивом, возвращающимся обратно, 
при неисправности ключа-жезла? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение №1, раздел II, п.11: При неисправности или 
отсутствии ключа-жезла отправлять хозяйственный поезд или поезд с подталкивающим 
локомотивом, возвращающийся с перегона, разрешается только после перехода на 
телефонные средства связи. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

14418 Какое разрешение обязан получить машинист 
подталкивающего локомотива, возвращающегося обратно, при 
неисправности ключа-жезла? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение №1, раздел II, п.11: При неисправности или 
отсутствии ключа-жезла отправлять хозяйственный поезд или поезд с подталкивающим 
локомотивом, возвращающийся с перегона, разрешается только после перехода на 
телефонные средства связи. Машинисту ведущего локомотива и машинисту подталкивающего 
локомотива в этих случаях передаются бланки ДУ-50 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

14908 С каких слов должно начинаться сообщение от ДСП (ДНЦ) в 
эфире радиосвязи при возникновении аварийной или 
нестандартной ситуации? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение №20, раздел II, п.12: В случае возникновения 
аварийной ситуации сообщение в эфир радиосвязи должно начинаться словами: «Внимание 
все!» и далее следует текст сообщения. При получении указанного сообщения работники, 
находящиеся в зоне действия радиосвязи, обязаны прекратить переговоры, выслушать 
сообщение и принять соответствующие меры. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

15779 Каким образом локомотивная бригада выполняет проверку 
целостности тормозной магистрали перед приведением 
поезда в движение? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение №20, раздел V, п.23: Перед отправлением поезда с 
начальной железнодорожной станции при разрешающем показании выходного (маршрутного) 
светофора или полученном разрешении в соответствии с положениями Инструкции, машинист 
и помощник машиниста обязаны выполнить переговоры, в которых помощник машиниста 
контролирует и объявляет машинисту (далее – регламент «Минута готовности»): 9) о проверке 
целостности тормозной магистрали пассажирского или грузового поезда путем 
кратковременной постановки ручки крана машиниста в первое положение 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16011 Укажите допустимую скорость движения хозяйственного 
поезда вагонами вперед при наличии устройств 
технологической электросвязи между машинистом ведущего 
локомотива и машинистом первой по ходу движения единицы 
подвижного состава? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.54: Скорость движения поезда вагонами вперед не должна 
превышать 25 км/ч. Для хозяйственных поездов при наличии устройств технологической 
железнодорожной электросвязи между машинистом ведущего локомотива (специального 
самоходного подвижного состава) и машинистом первой по ходу движения единицы 
подвижного состава (работником, в обязанности которого входит слежение за свободностью 
железнодорожного пути и принятие мер к остановке поезда при угрозе безопасности движения 
или жизни людей), а также восстановительных и пожарных поездов – не более 40 км/ч. 
Скорость следования снегоочистителей устанавливается локальным нормативным актом 
владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных путей необщего пользования). 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16012 В каких случаях допускается движение задним ходом 
локомотивов, имеющих одну кабину управления? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п. 41: Движение задним ходом локомотивов и специального 
самоходного подвижного состава, имеющих одну кабину управления, допускается: 1) в 
пригородных, хозяйственных, восстановительных, пожарных, передаточных и вывозных 
поездах; 2) при следовании по железнодорожным путям необщего пользования и 
соединительным железнодорожным путям61; 3) при производстве маневров; 4) при 
следовании вторым локомотивом при двойной тяге; 5) при отправлении поезда с 
железнодорожных станций, где нет устройств для разворота локомотивов; 6) при возвращении 
с поездом на железнодорожную станцию отправления после подталкивания; 7) при 
подталкивании поездов из одного пункта в оба направления, а также при подталкивании 
поездов в пределах железнодорожных станций; 8) при выводе поезда с перегона 
вспомогательным локомотивом; 9) при следовании без вагонов. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16014 Укажите допустимую скорость движения поезда на путях 
необщего пользования при приеме на частично занятые пути 
или на технологические участки производства? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п. 54: Скорость движения поездов на железнодорожных путях 
необщего пользования при приеме на частично занятые железнодорожные пути или на 
технологические участки производства не должна превышать 15 км/ч в начале пути приема. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16015 С какой минимальной скоростью необходимо проследовать 
сигнальный знак, ограждающий нейтральную вставку? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п. 67: Машинист при ведении поезда, мотор-вагонного 
подвижного состава, специального самоходного подвижного состава обязан: 1) иметь 
тормозные устройства всегда готовыми к действию, проверять их в пути следования, не 
допускать падения давления в главном резервуаре и в тормозной магистрали ниже 
установленных норм; 2) при запрещающих показаниях светофоров, наличии сигналов 
остановки и сигналов, требующих снижения скорости, применяя служебное торможение, 
останавливать поезд, не проезжая сигнала остановки, а сигнал уменьшения скорости 
проследовать со скоростью, не более установленной для данного сигнала в соответствии с 
приложением № 1 к Правилам; 3) проследовать сигнальный знак, ограждающий нейтральную 
вставку, со скоростью не менее 20 км/ч; 4) при внезапной подаче сигнала остановки или 
внезапном возникновении препятствия немедленно применить средства экстренного 
торможения для остановки поезда. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16016 Какое показание при переводе входных, маршрутных и 
выходных светофоров на автоматическое действие является 
нормальным на участках, оборудованных автоматической 
блокировкой? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел III, п. 46: На участках, оборудованных 
автоматической блокировкой или автоматической локомотивной сигнализацией, применяемой 
как самостоятельная система интервального регулирования движения поездов, при переводе 
входных, маршрутных и выходных светофоров на автоматическое действие для сквозного 
пропуска поездов через железнодорожную станцию, разрешающее показание их является 
нормальным. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16017 В каком из перечисленных случаев производится полное 
опробование автотормозов в поезде? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.35: Полное опробование автотормозов в поездах с проверкой 
состояния тормозной магистрали и действия тормозов у всех вагонов производится: 5) на 
железнодорожных станциях, предшествующих перегонам с затяжными спусками, где 
остановка поезда предусмотрена графиком движения. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16018 С какой скоростью можно следовать на станцию по 
пригласительному сигналу или по специальному разрешению 
дежурного по станции при запрещающем показании или 
погасших основных огнях входного светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п. 55: При приеме на 
железнодорожную станцию по пригласительному сигналу или по специальному разрешению 
дежурного по железнодорожной станции скорость следования поезда должна быть на 
железнодорожных путях общего пользования не более 20 км/ч, а на железнодорожных путях 
необщего пользования – не более 15 км/ч, при этом машинист обязан вести поезд с особой 
бдительностью и готовностью немедленно остановиться, если встретится препятствие для 
дальнейшего движения. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16019 Укажите максимальную скорость следования по месту, 
требующему уменьшения скорости, при отсутствии указаний 
её величины в предупреждении или локальном нормативном 
акте владельца инфраструктуры? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.54: Скорость движения по месту, требующему уменьшения 
скорости, должна соответствовать указанной в предупреждении или установленной 
локальным нормативным актом владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных 
путей необщего пользования), а при отсутствии этих указаний – не более 25 км/ч, а на 
железнодорожных путях необщего пользования – не более 15 км/ч. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16020 На каких локомотивах допускается движение задним ходом 
при производстве маневров? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п. 41: Движение задним ходом локомотивов и специального 
самоходного подвижного состава, имеющих одну кабину управления, допускается: 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16022 В каком случае машинист не вправе отправляться на перегон? ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.68: Машинист в пути следования поезда, мотор-вагонного 
подвижного состава, специального самоходного подвижного состава не вправе: 4) 
отправляться на перегон при отказе на локомотиве, мотор-вагонном подвижном составе, 
специальном самоходном подвижном составе тягового оборудования, обеспечивающего 
ведение поезда, и невозможности устранения причины отказа. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16023 В каком случае допускается осаживание поезда на более 
легкий профиль? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №8, раздел III, п. 24: Если поезд, следовавший по 
перегону, остановился на подъеме и в хвосте нет подталкивающего локомотива, машинист 
может осадить поезд на более легкий профиль того же перегона для обеспечения 
возможности дальнейшего движения. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16024 Какое опробование автотормозов производится после смены 
направления движения состава поезда с тем же локомотивом? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п. 36: Сокращенное опробование автотормозов с проверкой 
состояния тормозной магистрали по действию тормозов у двух хвостовых вагонов, а в мотор-
вагонных поездах по действию тормоза хвостового вагона производится в следующих 
случаях: 2) при смене направления движения поезда с головы на хвост, если не меняется 
локомотив; 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16025 Какую скорость должен соблюдать машинист при следовании 
поезда на станцию по регистрируемому приказу поездного 
диспетчера при запрещающем показании входного сигнала? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п. 47: В любых случаях приема или отправления поезда при 
запрещающем показании светофора на таких железнодорожных станциях машинист поезда 
при подходе к железнодорожному переезду на железнодорожных путях общего пользования 
должен следовать с особой бдительностью65 со скоростью не более 20 км/ч, а на 
железнодорожных путях необщего пользования – не более 15 км/ч с готовностью 
остановиться, если встретится препятствие для дальнейшего движения. Перечень таких 
железнодорожных станций устанавливается локальным нормативным актом владельца 
инфраструктуры (владельца железнодорожных путей необщего пользования). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16035 Кто производится отцепка поездного локомотива от состава и 
прицепка к составу? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п.32: Отцепка поездного локомотива от состава и прицепка к 
составу (в том числе разъединение, соединение и подвешивание тормозных рукавов, 
открытие и закрытие концевых кранов (локомотива и первого вагона со стороны отцепки 
(прицепки) поездного локомотива) должны производиться работниками локомотивной 
бригады. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16036 Кто является ответственным за правильное сцепление 
вагонов в составе поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п. 32: Ответственным за техническое состояние автосцепных 
устройств и правильное сцепление вагонов в составе поезда является осмотрщик вагонов, 
выполняющий техническое обслуживание состава поезда перед отправлением. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16039 Без чего машинист локомотива, производящий маневры, не в 
праве приводить в движение локомотив? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п. 37: Машинист локомотива 
(специального самоходного подвижного состава), производящий маневры с вагонами, не 
вправе приводить в движение локомотив или специальный самоходный железнодорожный 
подвижной состав с вагонами без получения от руководителя маневров указания по 
устройствам технологической железнодорожной электросвязи, сигнала, поданного ручными 
сигнальными приборами, или команды, переданной лично. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16040 С какой скоростью можно производить маневры при 
следовании по свободным путям одиночных локомотивов и 
локомотивов с вагонами, прицепленными сзади с 
включенными и опробованными автотормозами? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел IV, п. 37: Маневры производятся со 
скоростью не более: 1) 60 км/ч – при следовании по свободным железнодорожным путям 
одиночных локомотивов (мотор-вагонного подвижного состава без пассажиров) и локомотивов 
с вагонами, прицепленными сзади, с включенными и опробованными автотормозами; 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16041 С какой скоростью можно производить маневры при подходе 
локомотива (с вагонами или без них) к вагонам? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел IV, п.37: Маневры производятся со 
скоростью не более: 6) 3 км/ч – при подходе локомотива (с вагонами или без них) к вагонам, 
при сцеплении вагонов, при наличии штемпеля «Не спускать с горки» в их перевозочных 
документах, вагонов и специального железнодорожного подвижного состава, на которые 
нанесен трафарет «с горки не спускать», с вагонами или с локомотивом при подходе отцепов 
с вагонами, имеющими отметку в документах «спускать с горки осторожно», с опасными 
грузами класса 1 (ВМ), с проводниками, вагонам с живностью, а на железнодорожных путях 
необщего пользования при проследовании вагонами вперед негабаритных мест и опасных зон 
и при постановке вагонов на вагоноопрокидыватель. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16042 Маневры на станционных путях, расположенных на уклонах, 
где создается опасность ухода подвижного состава на перегон 
и маршруты следования поездов при невозможности 
постановки локомотива со стороны спуска, должны 
производиться: 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел I, п. 10: Маневры на станционных 
железнодорожных путях, расположенных на уклонах, где создается опасность 
самопроизвольного движения железнодорожного подвижного состава на перегон и маршруты 
следования поездов, производятся с постановкой локомотива со стороны спуска с 
включением и опробованием автотормозов вагонов. При невозможности постановки 
локомотива со стороны спуска маневры на таких железнодорожных путях должны 
производиться путем осаживания, а автотормоза вагонов должны быть включены и 
опробованы. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16043 После прицепки локомотива к составу поезда машинист 
обязан: 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п. 65: Машинист после прицепки локомотива к составу поезда 
(специального самоходного подвижного состава к составу хозяйственного поезда) обязан: 1) 
убедиться в правильности сцепления локомотива, специального самоходного подвижного 
состава с первым вагоном состава и соединения воздушных рукавов и электрических 
проводов, а также в открытии концевых кранов между ними; 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16044 Чем руководствуется машинист подталкивающего 
локомотива? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п. 62: Движением поезда управляет машинист ведущего 
локомотива. Машинисты локомотивов в составе поезда, в том числе подталкивающего, 
обязаны подчиняться всем указаниям и сигналам машиниста ведущего локомотива и 
повторять их. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16087 В каких случаях маневры производятся со скоростью не более 
15 км/ч? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение 10, раздел IV, п.37: Маневры производятся со 
скоростью не более: 4) 15 км/ч – при движении с вагонами, занятыми людьми, проводниками и 
командами, сопровождающими грузы, а также с негабаритными грузами боковой и нижней 
негабаритности 4-й, 5-й и 6-й степеней; 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16088 Какое разрешение выдается машинисту вспомогательного 
локомотива при диспетчерской централизации для оказания 
помощи? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение 7, раздел II, п. 4: Дежурные железнодорожных 
станций, преимущественного и противоположного направлений, получив требование с 
перегона об оказании помощи, организуют отправление восстановительного, пожарного 
поезда или вспомогательного локомотива с передачей машинисту разрешения на бланке ДУ-
64 в соответствии с приложением N 8 к Инструкции. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16089 С какой скоростью можно производить маневры при движении 
локомотива с вагонами, прицепленными сзади, по свободным 
путям? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение 10, раздел IV, п.37: Маневры производятся со 
скоростью не более: 2) 40 км/ч – при движении локомотива с вагонами, прицепленными сзади, 
а также при следовании одиночного специального самоходного железнодорожного 
подвижного состава по свободным железнодорожным путям; 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16090 С какой скоростью можно производить маневры при движении 
вагонами вперед по свободным путям, а также 
восстановительных и пожарных поездов? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение 10, раздел IV, п.37: Маневры производятся со 
скоростью не более: 3) 25 км/ч – при движении вагонами вперед по свободным 
железнодорожным путям, а также восстановительных и пожарных поездов; 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16091 Какова возможная скорость при подходе отцепа вагонов к 
другому отцепу при маневрах толчками? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение 10, раздел IV, п.37: Маневры производятся со 
скоростью не более: 5) 5 км/ч – при соединении отцепов в том числе при маневрах толчками; 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16092 Какая скорость следования поезда должна быть при 
внезапном появлении белого огня? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №1, раздел I, п.2: Если при движении по 
железнодорожным путям перегона или железнодорожной станции, оборудованным путевыми 
устройствами автоматической локомотивной сигнализации, на локомотивном светофоре 
внезапно появится белый огонь, машинист должен вести поезд до следующего светофора 
(или до появления разрешающего показания на локомотивном светофоре) с особой 
бдительностью и со скоростью не более 40 км/ч. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16093 Через какой промежуток времени должно производиться 
отправление поездов, следующих в одном направлении, при 
перерыве действия всех систем интервального регулирования 
движения поездов и связи? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №7, раздел I, п. 10: Отправление поездов, 
следующих в одном направлении, должно производиться через промежуток времени, 
необходимый для проследования впереди отправленным поездом всего межстанционного 
перегона, с прибавлением 3 минут. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16094 Какое разрешение дает машинисту право на выезд и 
возвращение обратно на станцию отправления при отсутствии 
или неисправности ключа-жезла? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение 1, раздел II, п.11: При неисправности или 
отсутствии ключа-жезла отправлять хозяйственный поезд или поезд с подталкивающим 
локомотивом, возвращающийся с перегона, разрешается только после перехода на 
телефонные средства связи. Машинисту ведущего локомотива и машинисту подталкивающего 
локомотива в этих случаях передаются бланки ДУ-50 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16095 Какие разрешения дают машинисту право отправиться на 
перегон по правильному пути при неисправности выходного 
светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение 1, раздел III, п.15: Если при правильно 
установленном маршруте и свободном (по показаниям индикации на аппаратах управления) 
первом блок-участке выходной светофор не открывается, допускается отправлять поезд на 
двухпутный перегон по правильному железнодорожному пути: 1) по пригласительному сигналу 
на выходном светофоре; 2) по приказу дежурного по железнодорожной станции, 
передаваемому машинисту отправляющегося поезда по устройствам технологической 
железнодорожной электросвязи или посредством автоматизированной системы: «Приказ № ... 
время ... (час, минут). Разрешаю поезду № ... отправиться с ... пути по ... главному пути при 
запрещающем показании выходного светофора (... литер) и следовать до первого проходного 
светофора, а далее руководствоваться сигналами автоблокировки. ДСП ... (фамилия)». 
«Приказ № ... время ... (час, минут). Разрешаю поезду № ... отправиться с ... пути по ... 
главному пути при запрещающем показании маршрутного светофора (... литер) и следовать 
до выходного (маршрутного) светофора ... литер, а далее руководствоваться сигналами 
автоблокировки. ДСП ... (фамилия ДСП)». 3) по разрешению на бланке ДУ-54 с заполнением 
пункта I. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16096 Что указывается в тексте путевой записки, выдаваемой 
машинисту отправляемого поезда, при отправлении поезда по 
правильному пути, с возвращением обратно? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение 5, раздел IV, п.32: Машинисту отправляемого 
поезда передается бланк ДУ-50 с добавлением в его тексте слов «до ... км с возвращением 
обратно». 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16097 Как осуществляется движение поездов на однопутном 
перегоне при перерыве действия всех систем интервального 
регулирования движения поездов и связи? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №7, раздел I, п. 1: При перерыве действия всех 
систем интервального регулирования движения поездов и связи движение поездов 
производится на однопутных участках по письменным извещениям, а на двухпутных – с 
разграничением временем, установленным владельцем инфраструктуры, владельцем путей 
необщего пользования на проследование поездом перегона между железнодорожными 
станциями. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16098 Как производится осаживание поезда обратно, если хвост 
отправленного поезда еще не вышел за границу станции? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел II, п. 17: Если хвост отправленного 
поезда еще не вышел за границу железнодорожной станции, то осаживание такого поезда 
производится маневровым порядком по устному указанию дежурного по железнодорожной 
станции со скоростью не более 5 км/ч. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16099 Укажите порядок следования поезда по неправильному 
железнодорожному пути при внезапном появлении белого огня 
или при негорящих огнях локомотивного светофора: 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение 1, раздел I, п.4: При ведении поезда по 
неправильному железнодорожному пути по сигналам локомотивного светофора машинист 
поезда и его помощник обязаны: 7) в случае внезапного появления на локомотивном 
светофоре вместо разрешающего сигнала желтого огня с красным, красного, белого огня или 
при негорящих огнях локомотивного светофора машинист поезда обязан снизить скорость до 
20 км/ч и вести поезд с ограниченной скоростью до конца блок-участка или до появления 
разрешающего сигнала на локомотивном светофоре, следовать с особой бдительностью и 
готовностью остановиться, если на железнодорожном пути окажется препятствие для 
дальнейшего движения. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16101 Как производится отправление поезда с подталкивающим 
локомотивом, следующим на часть перегона с последующим 
возвращением на станцию отправления, при 
полуавтоблокировке? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение 3, раздел I, п.14: На участках, оборудованных 
диспетчерской централизацией, отправление на перегон хозяйственного поезда с 
возвращением обратно или поезда с подталкивающим локомотивом, возвращающимся на 
железнодорожную станцию отправления с выдачей лицу, ответственному за выполнение 
работ, или машинисту подталкивающего локомотива ключа-жезла на право обратного 
следования по перегону производится в соответствии с пунктом 12 приложения № 3 к 
Инструкции. п.12. Отправление поездов на однопутных и двухпутных перегонах (по 
правильному железнодорожному пути) с возвращением с перегона на железнодорожную 
станцию отправления производится при запрещающем показании выходного светофора с 
выдачей машинисту ключа-жезла на право проследования выходного светофора с 
запрещающим показанием и обратного следования по перегону до границы станции. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16102 В каком из перечисленных случаев машинисту вручается 
разрешение на бланке зеленого цвета ф.ДУ-52 с заполненным 
пунктом II? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение 3, раздел I, п.10: В случаях неисправности 
маршрутных указателей групповых выходных светофоров отправление поездов с 
железнодорожной станции производится при открытом групповом выходном светофоре с 
передачей машинисту поезда приказа дежурного по железнодорожной станции в соответствии 
с приложением № 20 к Инструкции или с вручением машинисту поезда разрешения на бланке 
ДУ-52 с заполнением пункта II данного бланка. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16103 Каким образом производится отправление поезда на перегон, 
оборудованный полуавтоблокировкой, если его голова 
находится за выходным светофором, и последний открыть 
невозможно? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение 3, раздел I, п.11: Если голова отправляемого 
поезда находится за выходным светофором и последний открыть невозможно, действие 
блокировки прекращается; отправление поезда производится по телефонным средствам 
связи с передачей машинисту бланка ДУ-50. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16105 Укажите скорость отправления и следования при 
неисправности выходного светофора на станциях с 
диспетчерским управлением? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №1, раздел III, п. 25: На станциях с диспетчерским 
управлением при неисправности выходного светофора, отправление поезда производится 
только при свободном от встречных поездов перегоне и при установленном для 
отправляемого поезда направлении движения по приказу диспетчера поездного, 
передаваемому машинисту поезда по устройствам технологической железнодорожной 
электросвязи: «Разрешаю поезду № ... отправиться со станции ... с ... пути при запрещающем 
показании выходного светофора. ДНЦ (фамилия ДНЦ)». При наличии такого приказа 
машинисту разрешается отправиться с железнодорожной станции и вести поезд на 
железнодорожных путях общего пользования со скоростью не более 20 км/ч, а на 
железнодорожных путях необщего пользования – не более 15 км/ч, с особой бдительностью и 
готовностью немедленно остановиться, если встретится препятствие для дальнейшего 
движения, до первогопроходного светофора, а далее по сигналам автоматической 
блокировки. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16106 Как следует соединять разъединившиеся части состава при 
сцеплении путем осаживания? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел I, п. 10: Осаживать разъединившиеся 
части состава для сцепления следует с особой бдительностью, чтобы при соударении вагонов 
скорость не превышала 3 км/ч; 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16107 Что служит разрешением на осаживание поезда до границы 
станции на перегоне, оборудованном автоблокировкой, если 
отправившийся поезд остановился, не освободив первого 
блок-участка? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение 8, раздел II, п.16: Если на перегоне, 
оборудованном автоматической блокировкой или автоматической локомотивной 
сигнализацией, применяемой как самостоятельная система интервального регулирования 
движения поездов, отправившийся поезд остановился, не освободив первого блок-участка, то 
осаживание поезда до входного светофора или до сигнального знака «Граница станции» 
разрешается производить без закрытия перегона по разрешению дежурного по 
железнодорожной станции. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16108 Какое разрешение выдается машинисту для следования при 
неисправности автоблокировки? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение 1, раздел III, п.30: После прекращения пользования 
автоматической блокировкой и перехода на телефонные средства связи машинистам поездов 
передаются бланки ДУ-50 или приказ в соответствии с пунктом 31 настоящего Порядка, 
которые являются разрешением на проследование выходного светофора с запрещающим 
показанием в порядке, предусмотренном приложением № 9 к Инструкции. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16109 Какое разрешение выдается машинистам поездов для 
следования до соседнего раздельного пункта после 
прекращения действия полуавтоблокировки и перехода на 
телефонную связь? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение 3, раздел II, п.23: После прекращения действия 
полуавтоматической блокировки и перехода на телефонные средства связи машинистам 
поездов для следования до смежного раздельного пункта передается бланк ДУ-50. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16111 Когда разрешается осаживание поезда с перегона до входного 
светофора или границы станции, если хвост поезда освободил 
первый блок-участок? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение № 8, раздел II, п. 16: Осаживание производится 
после закрытия приказом диспетчера поездного перегона (или железнодорожного пути 
перегона) для движения всех поездов и передачи машинисту остановившегося поезда 
регистрируемого приказа дежурного по железнодорожной станции. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16113 Что из перечисленного НЕ является разрешением на прием 
поезда на станцию при запрещающем показании маршрутного 
светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел IV, п.56: Прием поездов на 
железнодорожную станцию при запрещающем показании входного (маршрутного светофора), 
в том числе и с неправильного железнодорожного пути производится: 1) по указанию 
дежурного по железнодорожной станции, передаваемому машинисту по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи; 2) по указанию дежурного по 
железнодорожной станции, передаваемому машинисту по специальному телефону, 
установленному у входного светофора; 3) по пригласительному сигналу; 4) по письменному 
разрешению дежурного по железнодорожной станции; 5) по указанию диспетчера поездного 
(при нахождении железнодорожной станции на диспетчерском управлении); 6) по 
специальному маневровому светофору, установленному на мачте входного сигнала; 7) по 
указанию дежурного по железнодорожной станции (на железнодорожных путях необщего 
пользования), переданному по двусторонней парковой связи с переговорной колонки в районе 
входного светофора. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16114 Как принимается на станцию поезд при разрешающем 
показании входного (маршрутного) светофора, если 
невозможно зажечь на нем маршрутный указатель (парка или 
пути приема)? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение 9, раздел IV, п.60: При неисправности маршрутного 
указателя на входном (маршрутном) светофоре поезд принимается на железнодорожную 
станцию по разрешающему показанию входного (маршрутного) светофора без выдачи 
машинисту дополнительного разрешения на проезд неисправного маршрутного указателя. В 
этих случаях машинист при следовании на железнодорожную станцию должен проявлять 
особую бдительность и быть готовым к немедленной остановке, если встретится препятствие 
для дальнейшего движения. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16115 Как будут осуществляться повторные выезды маневрового 
состава за границу станции на однопутный перегон, 
оборудованный автоблокировкой, при наличии у машиниста 
ключа-жезла? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение 10, раздел V, п.43: Разрешением на выезд 
маневрирующего состава за границу железнодорожной станции на однопутном перегоне 
является: 1) ключ-жезл, выдаваемый машинисту маневрового локомотива перед открытием 
соответствующего выходного светофора, при автоматической блокировке или автоматической 
локомотивной сигнализации, применяемой как самостоятельная система интервального 
регулирования движения поездов. После первого выезда маневрового состава за границу 
железнодорожной станции по открытому выходному светофору и ключу-жезлу, повторные 
выезды на перегон при наличии у машиниста ключа-жезла осуществляются без открытия 
выходного светофора. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16116 Как осуществляется выезд маневрирующего состава за 
границу станции на однопутных участках, оборудованных 
автоматической блокировкой, если на станциях имеются 
специальные маневровые светофоры, связанные с путевыми 
светофорами? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение 10, раздел V, п.43: На участках, оборудованных 
автоматической блокировкой или автоматической локомотивной сигнализацией, применяемой 
как самостоятельная система интервального регулирования движения поездов, где на 
железнодорожных станциях имеются специальные маневровые светофоры, связанные с 
путевыми светофорами, выезд маневрирующего состава за границу железнодорожной 
станции производится при разрешающем показании этого маневрового светофора. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16117 Что выдается машинисту маневрового локомотива для 
маневров с выездом за границу станции на однопутный 
перегон при отсутствии ключа-жезла или специального 
маневрового светофора? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение 10, раздел V, п.43: При отсутствии ключа-жезла 
или специального маневрового светофора для маневров с выездом за границу 
железнодорожной станции машинисту маневрового локомотива выдается разрешение на 
бланке ДУ-50 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16118 Разрешается ли отправление по пригласительному сигналу 
выходного светофора на однопутный участок, оборудованный 
автоблокировкой? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение 1, раздел III, п.16: Отправление поезда на 
однопутный перегон и по неправильному железнодорожному пути двухпутного перегона по 
пригласительному сигналу запрещается. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16119 Каким образом машинист должен сообщить ДСП станции о 
непредвиденной остановке на перегоне из-за самоторможения 
при невозможности передачи такого сообщения с перегона? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение 3, раздел I, п.2: Если прибывающий на 
железнодорожную станцию поезд имел непредвиденную остановку на перегоне из-за 
самоторможения и (или) срабатывания сигнализации разрыва тормозной магистрали, 
машинист поезда, помимо соблюдения требований, предусмотренных в приложении № 9 к 
Инструкции, должен сообщить дежурному по железнодорожной станции о такой остановке по 
устройствам технологической железнодорожной электросвязи, а при невозможности передачи 
такого сообщения с перегона – остановиться на железнодорожной станции для личной 
передачи этого сообщения дежурному по железнодорожной станции. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16123 Допустимо ли ДСП (ДНЦ) вызывать по радиосвязи машиниста 
поезда, следующего при разрешающих показаниях 
светофоров по главным путям станции, при отсутствии 
непредвиденных предупреждений по маршруту следования 
поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение 20, раздел II, п.6: При безостановочном пропуске 
поезда по главным железнодорожным путям раздельного пункта при разрешающих 
показаниях светофоров (входного, маршрутного и выходного), а также исправной работе 
локомотивных приборов безопасности и отсутствии необходимости в передаче 
непредвиденных предупреждений по маршруту следования поезда переговоры по радиосвязи 
между дежурным по железнодорожной станции (диспетчером поездным – при диспетчерской 
централизации) и машинистом локомотива не ведутся. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16124 Должен ли ДСП довести до машиниста поезда информацию, 
при организации пропуска поезда по боковым путям (за 
исключением случаев, когда входной светофор оборудован 
маршрутным указателем)? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел II, п.8: Дежурный по 
железнодорожной станции обязан вызвать машиниста поезда, находящегося на участке 
приближения к раздельному пункту (на первом или втором участке приближения в 
зависимости от условий приема поезда), и довести до него информацию о порядке 
следования: 3) при организации пропуска поезда по боковым железнодорожным путям, когда 
входной светофор не оборудован маршрутным указателем; 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16125 Где указываются нормы, в соответствии с которыми 
происходит закрепление грузовых поездов на промежуточных 
станциях при временном оставлении их без локомотива? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №12, п.1: Железнодорожный подвижной состав, 
оставляемый на станционных железнодорожных путях, а также на железнодорожных путях 
необщего пользования без локомотива, закрепляется от самопроизвольного движения 
тормозными башмаками, стояночными тормозами (ручным или автоматическим1) или 
стационарными средствами закрепления до отцепки локомотива в соответствии с 
Инструкцией по организации движения поездов и маневровой работе на железнодорожном 
транспорте Российской Федерации, содержащейся в приложении № 2 к Правилам 
технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации, утвержденным настоящим 
Приказом (далее – Инструкция), по нормам, предусмотренным в локальном нормативном акте 
владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных путей необщего пользования), 
рекомендуемые образцы которого приведены в приложении № 21 к Инструкции, (далее – 
техническо-распорядительный акт) а в случае отсутствия железнодорожных станций на 
железнодорожных путях необщего пользования – в соответствии с локальным нормативным 
актом владельца железнодорожных путей необщего пользования. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16128 Изменяются ли нормы закрепления вагонов на станции при 
сильно замасленных поверхностях рельсов? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение 12, п.11: На станционных железнодорожных путях с 
замасленными поверхностями рельсов нормы закреплении железнодорожного подвижного 
состава тормозными башмаками, указанные в пункте 8 настоящего Порядка, увеличиваются в 
1,5 раза. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16129 Как допускается следовать поезду с вагонами с ВМ, 
имеющими неисправности, выявленные средствами 
автоматического контроля технического состояния 
железнодорожного подвижного состава? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение 11, раздел IV, п.17: Следование поезда с вагонами, 
имеющими неисправности, выявленные средствами автоматического контроля технического 
состояния железнодорожного подвижного состава и его ходовых частей, запрещается. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16130 Допустимо ли ДСП (ДНЦ) вызывать по радиосвязи машиниста 
поезда, следующего при разрешающих показаниях 
светофоров по главным путям станции, при отсутствии 
непредвиденных предупреждений по маршруту следования 
поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение 20, раздел II, п.6: При безостановочном пропуске 
поезда по главным железнодорожным путям раздельного пункта при разрешающих 
показаниях светофоров (входного, маршрутного и выходного), а также исправной работе 
локомотивных приборов безопасности и отсутствии необходимости в передаче 
непредвиденных предупреждений по маршруту следования поезда переговоры по радиосвязи 
между дежурным по железнодорожной станции (диспетчером поездным – при диспетчерской 
централизации) и машинистом локомотива не ведутся. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16133 Должен ли ДСП довести до машиниста поезда информацию, 
при организации пропуска поезда по боковым путям (за 
исключением случаев, когда входной светофор оборудован 
маршрутным указателем)? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел II, п.8: Дежурный по 
железнодорожной станции обязан вызвать машиниста поезда, находящегося на участке 
приближения к раздельному пункту (на первом или втором участке приближения в 
зависимости от условий приема поезда), и довести до него информацию о порядке 
следования: 3) при организации пропуска поезда по боковым железнодорожным путям, когда 
входной светофор не оборудован маршрутным указателем; 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16134 Обязан ли ДСП (ДНЦ) доводить до машиниста поезда 
информацию при приеме, отправлении или пропуске поезда 
вариантным маршрутом? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение 20, раздел II, п.8: Дежурный по железнодорожной 
станции обязан вызвать машиниста поезда, находящегося на участке приближения к 
раздельному пункту (на первом или втором участке приближения в зависимости от условий 
приема поезда), и довести до него информацию о порядке следования: 4) при следовании 
поезда вариантным маршрутом 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

16136 Что обязан сделать ДСП (ДНЦ), если не получит ответ после 
трехкратного вызова посредством радиосвязи от машиниста 
поезда? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение 20, раздел II, п.11: Если после трехкратного вызова 
машиниста поезда не удалось установить с ним связь, дежурный по железнодорожной 
станции (диспетчер поездной – при диспетчерской централизации) принимает меры к 
остановке поезда: переключением светофора на запрещающее показание без изменения 
положения стрелочных переводов на продолжении маршрута его следования (с передачей по 
радиосвязи информации об изменениях показания светофора). Кроме того, принимаются 
меры к изолированию маршрута приема (отправления, следования) поезда в случае 
возможного проезда машинистом поезда светофора (входного, маршрутного или выходного) с 
запрещающим показанием; на электрифицированных линиях – передачей сообщения 
диспетчеру дистанции электроснабжения о необходимости снятия напряжения в контактной 
сети по маршруту следования поезда 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

17188 На какой срок допускается закрытие ж.д. путей общего 
пользования, вызывающее необходимость пропуска поездов в 
обход по другим участкам инфраструктуры, не требующее 
уведомления федерального органа исполнительной власти в 
области железнодорожного транспорта? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №13, п.4: Если после трехкратного вызова 
машиниста поезда не удалось установить с ним связь, дежурный п: Закрытие перегона или 
железнодорожных путей общего пользования, вызывающее необходимость пропуска 
пассажирских поездов в обход по отношению к основному маршруту следования, допускается 
на срок до двух суток владельцем инфраструктуры. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

17203 За какое время до проследования скоростного или 
высокоскоростного поезда по железнодорожной станции 
прекращается маневровая работа с выходом на маршрут 
приема и отправления этих поездов? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел I, п.4: При пропуске скоростных и 
высокоскоростных пассажирских поездов по железнодорожным станциям маневровая работа 
с выходом на маршрут приема и отправления этих поездов прекращается не менее чем за 10 
минут до проследования скоростного или высокоскоростного поезда по железнодорожной 
станции. Перечень станций, где требуется прекращение маневровой работы, устанавливается 
локальным нормативным актом владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных 
путей необщего пользования). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

17204 За какое время завершаются все операции, связанные с 
приготовлением маршрута для пропуска скоростных и 
высокоскоростных поездов с установкой режима скоростного 
движения при его наличии? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №9, раздел II, п.18: Все операции, связанные с 
приготовлением маршрута для пропуска скоростных и высокоскоростных поездов, 
завершаются не менее чем за 5 минут. до их проследования с установкой режима скоростного 
движения при его наличии. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

17374 Что является разрешением на выезд маневрирующего состава 
за границу станции на однопутном перегоне при телефонной 
связи? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел V, п.44: Выезд маневрового состава 
за границу железнодорожной станции на однопутный перегон с выдачей машинисту 
разрешения на бланке ДУ-50 осуществляется по разрешению диспетчера поездного, 
передаваемому одновременно дежурным по железнодорожным станциям, ограничивающим 
перегон, без закрытия основных систем интервального регулирования движения поездов. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

17673 Какие вагоны не допускается ставить в состав поезда? ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), п. 23: Не допускается ставить в поезда: 12) грузовые вагоны с 
остатками груза на тормозном оборудовании, автосцепном оборудовании колесных парах и 
элементах тележек вагона. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

18200 Допускается ли следование пассажирского поезда при 
сквозном пропуске по станции со скоростью более 140 км/ч по 
неправильному пути? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение №9, п. 17: При сквозном пропуске по 
железнодорожной станции пассажирских поездов со скоростью более 140 км/ч такие поезда 
следуют по главным железнодорожным путям. Пропуск такого поезда по боковому 
приемоотправочному железнодорожному пути железнодорожной станции либо по 
неправильному железнодорожному пути на перегоне производится в порядке, установленном 
локальным нормативным актом владельца инфраструктуры. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

18997 Вагоны с опасными грузами класса I (взрывчатыми 
материалами) и цистерны со сжиженными газами при стоянке 
на железнодорожной станции вне поездов, за исключением 
находящихся под накоплением на железнодорожных путях 
сортировочных парков, должны устанавливаться: 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение №11, раздел I, п.4: При нахождении вне поездов на 
железнодорожных станциях вагоны с ВМ (за исключением вагонов, находящихся под 
накоплением на путях сортировочных парков) должны размещаться на специально 
выделенных путях, указанных в локальном нормативном акте владельца инфраструктуры 
(владельца железнодорожных путей необщего пользования) 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

18998 Не допускается ставить в пассажирские поезда: ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение №11, раздел II, п.8: Запрещается ставить вагоны с 
ВМ в поезда: 1) пассажирские и почтово-багажные (кроме перевозок табельного оружия и 
боеприпасов к нему, государственных военизированных организаций, а также нарядов 
военизированной (ведомственной) охраны железнодорожного транспорта); 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

18999 Разрешается ли ставить в поезда, превышающие длину, 
установленную графиком движения поездов, вагоны со 
взрывчатыми материалами? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение №11, раздел II, п.8: Запрещается ставить вагоны с 
ВМ в поезда: 5) превышающие длину, установленную графиком движения поездов; 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

19000 Разрешается ли ставить в воинские эшелоны вагоны со 
взрывчатыми материалами? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение №11, раздел II, п.8: Запрещается ставить вагоны с 
ВМ в поезда: 2) грузопассажирские, а также имеющие в составе (кроме воинских эшелонов) 
отдельные вагоны с людьми (кроме вагонов, занятых личным составом эшелона); 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

19004 Укажите скорость следования поездов с вагонами, 
загруженными опасными грузами 1 класса, имеющими 
неисправности, выявленные средствами автоматического 
контроля технического состояния железнодорожного 
подвижного состава? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение №11, раздел IV, п.17: Следование поезда с 
вагонами, имеющими неисправности, выявленные средствами автоматического контроля 
технического состояния железнодорожного подвижного состава и его ходовых частей, 
запрещается. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

19005 Где должен быть остановлен поезд с ВМ при обнаружении в 
нем возгорания? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), приложение №11, раздел IV, п.19: При обнаружении в 
движущемся поезде с ВМ возгорания какого-либо груза или железнодорожного подвижного 
состава поезд должен быть остановлен. Место остановки поезда выбирается с учетом 
наименьших последствий, представляющих угрозу поражения людей и загрязнения 
окружающей среды, повреждения тоннелей, мостов, жилых и станционных зданий, складов, 
находящегося на путях железнодорожного подвижного состава. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

19806 Разрешается ли машинисту передавать управление 
локомотивом помощнику машиниста? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел III, п.34: Машинисту разрешается 
передавать управление локомотивом помощнику машиниста, имеющему права управления 
локомотивом, или дублеру машиниста под своим наблюдением. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

19807 Разрешается ли выезд на станционные железнодорожные 
пути маневровых локомотивов или составов из районов, не 
обслуживаемых дежурными стрелочных постов, без 
разрешения дежурного по железнодорожной станции 
(дежурного поста централизации)? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №10, раздел VII, п.61: Запрещается выезд на 
станционные железнодорожные пути маневровых локомотивов или составов из районов, не 
обслуживаемых дежурными стрелочных постов, без разрешения дежурного по 
железнодорожной станции (дежурного поста централизации). 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

19808 Разрешается ли отправление почтово-багажных поездов с 
разграничением временем? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №6, п.7: Запрещается отправление поездов с 
разграничением временем (вслед): 1) пассажирских, почтово-багажных, грузопассажирских и 
людских, а также поездов, имеющих в составе вагоны с опасными грузами класса 1 (ВМ) и 
цистерны со сжиженными газами. За этими поездами также не допускается отправление 
вслед попутных поездов. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

19809 Как производится отправление поездов при неисправности на 
выходном светофоре маршрутного указателя направления 
(белого цвета)? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №1, раздел III, п.22: При неисправности на 
выходном светофоре маршрутного указателя направления (белого цвета) отправление 
поездов производится по открытому выходному светофору. В этом случае дежурный по 
железнодорожной станции должен сообщить машинисту поезда лично, по устройствам 
технологической железнодорожной электросвязи, посредством автоматизированной системы 
или через одного из станционных работников, связанных с движением поездов, о 
неисправности указателя и о готовности маршрута в направлении следования поезда. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

19810 С какой периодичностью машинист и помощник машиниста 
обязаны докладывать друг другу о приближении светофора с 
запрещающим показанием? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел V, п.37: При вступлении поезда на 
блок-участок с запрещающим показанием светофора помощник машиниста обязан 
приблизиться к рабочему месту машиниста, проверить и доложить машинисту о положении 
контроллера машиниста и ручек крана машиниста, давлении в тормозной и напорной 
магистралях, напомнить машинисту о необходимости снижения скорости. После этого 
помощник машиниста обязан наблюдать за показанием светофора и свободностью 
железнодорожного пути. При этом машинист и помощник машиниста при каждой подаче 
прибором безопасности звукового сигнала либо при наличии на локомотиве устройства 
системы автоматического управления тормозами через интервал от 30 до 40 с обязаны 
докладывать друг другу о приближении к светофору с запрещающим показанием и остановить 
поезд перед этим светофором. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

19811 В каком случае при отправлении поезда разрешается не вести 
переговоры между дежурным по железнодорожной станции 
(диспетчером поездным – при диспетчерской централизации) 
и машинистом локомотива? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел II, п.7: При отправлении поезда, когда 
имеются два (три – при четырехзначной автоматической блокировке) и более свободных блок-
участков удаления, полностью приготовлен маршрут отправления, отсутствует необходимость 
передачи непредвиденных предупреждений по маршруту следования поезда переговоры по 
радиосвязи между дежурным по железнодорожной станции (диспетчером поездным – при 
диспетчерской централизации) и машинистом локомотива не ведутся. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

19812 Что должен сделать дежурный по станции (диспетчер 
поездной - при ДЦ) в случае если после трехкратного вызова 
машиниста поезда не удалось установить с ним связь? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №20, раздел II, п.11: Если после трехкратного 
вызова машиниста поезда не удалось установить с ним связь, дежурный по железнодорожной 
станции (диспетчер поездной – при диспетчерской централизации) принимает меры к 
остановке поезда: 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

19813 Что служит разрешением на занятие перегона при 
телефонных средствах связи? 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №5, раздел I, п.2: При использовании телефонных 
средств связи разрешением на занятие поездом перегона служит бланк ДУ-50, 
рекомендуемый образец которого приведен в приложении № 22 к Инструкции по организации 
движения поездов и маневровой работе на железнодорожном транспорте Российской 
Федерации, содержащейся в приложении № 2 к Правилам технической эксплуатации 
железных дорог Российской Федерации, утвержденным настоящим Приказом (далее – 
Инструкция), передаваемый машинисту поезда. 

ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

19896 Кто руководит на участке движением поездов? ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №19, п.1: Диспетчер поездной руководит на 
участке движением поездов. Никому кроме диспетчера поездного не допускается давать 
оперативные указания о движении поездов на участке. 



ИДП (Пр.№2 
ПТЭ) 

19897 Закрытие однопутного перегона или одного или нескольких 
путей на двухпутном и многопутном перегонах или станциях 
производится: 

ИДП (Приложение №2 к ПТЭ), Приложение №19, п.9: Закрытие однопутного перегона или 
одного или нескольких главных железнодорожных путей на двухпутном и многопутном 
перегонах или железнодорожных станциях производится диспетчером поездным на 
основании: 1) распоряжения владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных путей 
необщего пользования) в случаях производства предусмотренных планом ремонтно-путевых, 
строительных или восстановительных работ, а также ремонтных работ на контактной сети; 2) 
требования, полученного от машиниста остановившегося в пути поезда, или требования 
работников подразделений пути, железнодорожной автоматики и телемеханики, связи, 
электроснабжения при непредвиденной неисправности железнодорожного пути, сооружений и 
устройств, угрожающей безопасности движения поездов. 

 


